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بنادر

گروه دریاپایه- سهیل مرتضوی - سال‌هاست 
که کارشناسان از لزوم ایجاد حکمرانی یکپارچه 
برای موفقیت جمهوری اسلامی ایران در توسعه دریامحور 
صحبت می‌کنند. حقیقت این است که دستیابی به اهداف 
پیش‌بینی‌شده در سیاست‌های ابلاغی اقتصاد دریامحور از 
سوی رهبر معظم انقلاب اســامی با موازی‌کاری و ایجاد 
چند مجموعه مختلف، ممکن نخواهــد بود. برای همین 
است که از مدت‌ها قبل برخی کارشناسان درباره لزوم ایجاد 
سازمانی برای توسعه دریامحور در کشور صحبت کرده‌اند، 
سازمانی که بتواند ایجادکننده حکمرانی یکپارچه برای این 
حوزه باشد. حالا و براساس آخرین صحبت‌های مطرح‌شده 
از ســوی مقام‌های وزارت راه و شهرســازی، اساسنامه 
پیشنهادی برای تشکیل »ســازمان توسعه دریامحور« تهیه 

شده است.
به گــزارش روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، خبر تدوین 
اساسنامه پیشنهادی برای تشکیل سازمان توسعه دریامحور 
در بدنه دولت را سعید رسولی، معاون وزیر راه و شهرسازی 
و سرپرســت ســازمان بنادر و دریانوردی کشور در یک 
گفت‌وگــوی تلویزیونی مطرح کرده اســت. براســاس 
گفته‌های این مقام وزارت راه و شهرســازی، این سازمان 
وظیفه حاکمیتی، هماهنگی و هم‌افزایی میان دستگاه‌های 
مرتبط با توســعه دریا محور را برعهده خواهد داشــت. 
بنابراین به‌نظر می‌رسد با تشکیل این سازمان، ترسیم نقشه 
راه جامع، یکپارچگی و هماهنگی میان فعالیت‌های بندری 
و دریایی، دستیابی به توسعه دریامحور سریع‌تر محقق شود 
و سهم اقتصاد دریامحور که اکنون ۲.۵درصد است و طبق 

برنامه‌ها باید به ۱۶درصد برسد، زمینه آن فراهم شود.
برنامــه اجرایی تحقق سیاســت‌های اقتصــاد دریامحور 
اردیبهشــت‌ماه 1403 بــه تصویــب رســید. بــا توافق 
صورت‌گرفته در دولــت، این برنامه بــا جدیت در حال 
پیگیری است و دبیرخانه توســعه دریامحور کار خود را 
نهایی کرده اســت. همچنین نظرات دستگاه‌های ذی‌ربط 
دریافت شده است. در بسته قبلی، برای 35دستگاه وظایفی 
تعیین شــده بود که پس از بازنگری، نظرات آن‌ها اعمال 

شد. وظایف تعیین‌شده برای سازمان بنادر و دریانوردی در 
این بسته و همچنین مأموریت‌های ذاتی سازمان، در حال 
اجرا هستند. با این حال آنطور که سرپرست سازمان بنادر 
و دریانوردی گفته اســت؛ اجرای طرح‌ها مستلزم راهبری 
متمرکز توســعه دریامحور و هماهنگی میان دستگاه‌های 
مرتبط است و اساسنامه پیشنهادی برای تشکیل »سازمان 
توسعه دریامحور« که از تکالیف قانونی مصوّب در قانون 
احکام دائمی است و ســال‌ها معطل مانده بود، تهیه شده 

است.
توســعه دریامحور در واقع در پی بهره‌گیری از »فرصت« 
و »پیشــرانه« دریا به منظور تحقق رشــد اقتصادی، بهبود 
معیشت و متنوع‌سازی اقتصاد کشور از یک‌سو و دگرگونی 
در الگوهای سنتی و ناکارآمد اســتقرار جمعیت و فعالیت 
در پهنه سرزمینی کشور از سوی دیگر است. ضرورتی که 
در دنیا از دهه‌ها قبل موردتوجه بوده و باعث شــده »دریا« 
و منابع و فرصت‌های عظیم آن به‌طور متوسط ۹درصد از 
تولید ناخالص کشــورهای جهان را تولید کرده و بیش از 
۴۰درصد جمعیت جهان نیز در ۶۰کیلومتری سواحل مستقر 
شــوند، در‌حالی‌که در ایران این موضوع کمتر از یک‌دهه 
است موردتوجه قرار گرفته و از همین‌رو سهم دریا در تولید 
ناخالص داخلی کشــور کمتر از ۲درصد و سهم جمعیتی 
قلمرو ۶۰کیلومتری ســواحل )شمال و جنوب کشور( نیز 

کمتر از ۸درصد است. 

جایگاه توسعه دریامحور در ایران
توســعه دریامحور مجموعه‌ای از برنامه‌ها، سیاست‌ها و 
اقداماتی اســت که با هدف بهره‌برداری پایــدار و موثر از 
ظرفیت‌های دریا و مناطق ســاحلی برای رشد اقتصادی، 
ارتقای اجتماعی و حفاظت محیط‌زیســت بــه کار برده 
می‌شود. به بیان واضح‌تر، توسعه دریامحور یعنی استفاده 
هوشمند و پایدار از دریا برای پیشــرفت اقتصادی، ایجاد 
شغل، تقویت تجارت و حفظ محیط‌زیست دریایی. آنطور 
که در برخی منابع آمده است، ارکان توسعه دریامحور شامل 
اقتصاد آبی، زیرســاخت‌ها، دیپلماســی دریایی، پایداری 

محیط‌زیست دریایی و توانمندسازی جوامع ساحلی است 
که در ذیل آن توسعه بنادر و اســکله‌ها، گسترش خطوط 
ریلی و جاده‌ای متصــل به دریا، مدیریــت مرزهای آبی، 
توسعه مباحث مربوط به شــیلات و گردشگری دریایی، 
بهره‌برداری اصولــی از انرژی‌های تجدیدپذیر، توســعه 
حمل‌ونقل و تجارت دریایی، استخراج منابع زیرسطحی و 
زیرساخت‌ها، محافظت از منابع و تنوع‌زیستی دریا، مقابله 
با آلودگی‌ها، اشتغالزایی و بهبود معیشت ساکنان سواحل 

قرار گرفته است.
در ایران نیز سال‌هاســت توســعه دریامحور بــه یکی از 
راهبردهای کلان اقتصادی تبدیل شــده و با وجود اینکه 
ایران در شــمال و جنوب به دریا دسترســی دارد و دارای 
۵۸۰۰کیلومتر خط ساحلی است و از طرفی مقوله توسعه 
دریامحور همواره دغدغه دولتمردان بوده، اما بنابر دلایل 
متعددی موفقیت چندانی در این بخش حاصل نشده است.
براســاس نظر کارشناســان حوزه حمل‌ونقــل دریایی و 
لجستیک، سهم دریا در تولید ناخالص داخلی اندک است؛ 
زیرا حمل‌ونقل دریایی و صنایع وابســته در حاشــیه قرار 
گرفته اســت، اقتصاد ایران به صنایع نفت و گاز وابستگی 
دارد، تحریم‌ها و موانع پیش‌رو منجر شــده تا دسترســی 
ایران به بازارهای بین‌المللی و فناوری‌های نوین‌شــده و 
جذب سرمایه‌گذاری‌های خارجی محدود شود و از طرفی 
کمبود توجه به صنایع دریایی و کشتی‌سازی، کمبود نیروی 
ماهر حوزه دریایی، توســعه نامتوازن صنایع دریامحور، 
عقب‌ماندگی در بهره‌برداری از هوش‌مصنوعی و اینترنت 
اشــیا، فرســودگی ناوگان دریایی و کمبود زیرساخت‌ها 
در کنار هم باعث شده تا ســواحل و بنادر ایران بتوانند در 
جایگاه اصلی خود قرار گیرند و به توسعه متناسب دست 

یابند.
در این میــان اما موضوعی که بیشــتر کارشناســان بر آن 
اتفاق‌نظر دارند و آن را یکی از دلایل اصلی عقب‌ماندگی در 
توسعه دریامحور تلقی می‌کنند، نبود یک نقشه راه مصوب 
است که همه دستگاه‌ها و سازمان‌ها به صورت یکپارچه با 

آن همراهی و همکاری کنند و آنچه که مسلم به نظر می‌رسد 
نیاز به مدیریت و سیاست‌گذاری یکپارچه در بخش دریایی 

و ساحلی بیش از پیش احساس می‌شود.

آخرین وضعیت توسعه دریامحور در کشور
براســاس آخرین آمارهای اعلام شــده از ســوی برخی 
مسئولان ذی‌ربط، ســهم فعلی اقتصاد دریامحور از تولید 
ناخالص داخلی تنها ۲.۵درصد اســت که این عدد شامل 
مجموع فعالیت‌های دســتگاه‌های مرتبط مانند شــیلات، 
کشتی‌سازی، ساخت تجهیزات دریایی، گردشگری دریایی 
و ساحلی، نفت و گاز دریایی و بنادر و حمل‌ونقل دریایی 
است درحالی‌که براساس برنامه‌ریزی‌ها، این سهم باید به 
۱۶درصد افزایش یابد. همچنین گفته می‌شود که در حوزه 
بنادر و دریانوردی، تحقق رشد ۵۸۲درصدی حجم فعالیت 

در ۱۰سال آینده ضروری است.
آنطور که برخی کارشناسان حوزه دریایی می‌گویند، ایجاد 
سازمانی که بتواند بین دســتگاه‌های مختلف و ذی‌مدخل 
در بخش توسعه دریامحور هماهنگی ایجاد کند، نیاز است 
و این سازمان باید بتواند منشــاء فعالیت همه سازمان‌های 
مرتبط باشد و ریل‌گذاری در توســعه دریامحور را انجام 
دهد. در واقــع آن‌ها معتقدند، نیاز به طــرح جامعی داریم 
که بتواند نقشه راه در توســعه دریامحور باشد و براساس 
اسناد بالادستی فعالیت همه دستگاه‌ها هماهنگ و منسجم 
شود. در واقع نیازمند ســازمان هماهنگ‌کننده برای ایجاد 

خط‌مشی‌ها هستیم.
البته صحبت‌هایی درخصوص موازی‌کاری و کندشــدن 
فرآیندها با تشکیل سازمان جدید مطرح می‌شود، اما برخی 
کارشناسان حوزه دریایی عقیده دارند آن چیزی که باعث 
کندی سرعت فعالیت‌ها می‌شود بوروکراسی اداری است 
و به نظر می‌رسد این بوروکراســی اداری با ایجاد سازمان 
هماهنگ‌کننده کاهش پیدا کنــد. از طرفی نیز درگیری بین 
سازمان‌ها کاهش پیدا می‌کند و وظایف هر سازمانی کاملا 

مشخص خواهد شد.

»روزنامه سرآمد« گزارش می‌دهد؛

 شمارش معکوس برای تشکیل 
سازمان »توسعه دریامحور« 
دولت وفاق برای حاکمیت یکپارچه دریامحور گام جدی بر می‌دارد

3 دریاپایه
 معضل رسوب کالاها در بنادر باید
 به صورت ریشه‌ای درمان شود

معاون حقوقی و نظارت گمرک جمهوری اســامی 
ایران با اشاره به معضل رســوب کالاها در گمرکات، 
گفت: این موضوع، دغدغه‌ای است که باید جدی و 

ریشه‌ای آسیب‌شناسی و درمان شود.
بــه گــزارش اقتصادســرآمد، ابراهیــم نقــدی در 
گفت‌وگویی در خصوص گمرک بندر شهید رجایی 
بندرعباس اظهار داشت: اولویت اصلی تیم مدیریتی 
گمرک ضمن دلجویی از همــکاران مصدوم در این 
حادثه، راه‌انــدازی همه رویه هــای گمرکی بود، اما 
باتوجه‌به اینکه این بندر مربوط به منطقه ویژه اقتصادی 
است، بر اساس قوانین و مقررات محدوده مناطق ویژه 
اقتصادی خارج از قلمرو گمرکی اســت و مقررات 
مربوط به خود منطقه حاکم است و مستند به قوانینی 
متعدد ازجمله تبصره ۲ ماده ۱۸ قانون امور گمرکی، 
ماده ۲۰ منطقه ویژه اقتصادی نگهداری و انبار خارج 
از حیطه گمرک اســت و گمرک تنها امور تشریفات 
را به عهده دارد.وی با بیان اینکــه همکاران ما اکنون 
در گمرک بندر شهید رجایی در حال خدمت‌رسانی 
هستند، تصریح کرد: در دو روز اخیر سه هزار و ۳۰۰ 
کامیون کالا از این گمرک ترخیص شــده است. البته 
دغدغه اصلی پس از رسیدگی به وضعیت مصدومان، 
انجام فرایندها بود که به‌منظــور عدم وقفه در امور، با 
وجود ســامانه‌های الکترونیکی در گمرک و استقرار 
همکاران در ســاختمان‌های همجوار و گمرک شهید 
باهنــر، توانســتیم در کوتاه‌ترین زمــان ممکن همه 
فرایندهای گمرکــی را به حالت عــادی برگردانیم.

نقدی یادآور شــد: در انجام فرایندها سه رویه اصلی 
واردات، صادرات و عبور )ترانزیت( وجود دارد که 
در صادرات و عبور، فرایندها با ســهولت و سرعت 
قابل‌قبولی در حال انجام اســت.وی با تأکید بر اینکه 
باید بین رسوب، ماندگاری و اطاله فرایند ورود کالا 
تفاوت قائل شویم، بیان‌داشت: رسوب زمانی مصداق 
پیدا می‌کند که کالا وارد بنادر شده اما قابلیت ترخیص 
به علت عدم اخذ مجوزهای اولیه و قانونی را ندارد، 
برای ورود کالا به جهات مختلف سلامت مردم، ایمنی 
جامعه و کنترل‌های قانونی، مستلزم اخذ مجوز از سوی 
مراجع اصلی و کنترلی است. برخی کالاها مجوز اولیه 
را دارند اما مجوزهای مربوط بــه ترخیص که لازمه 

ورود، مصرف یا ترخیص است را ندارند. 

اختصاص اعتبارات ملی برای توسعه 
گردشگری ساحلی

مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دستی 
هرمزگان از تخصیص ۸۰۰ میلیــارد ریال اعتبار ملی 
برای توسعه زیرســاخت‌های گردشگری ساحلی و 

مرمت آثار تاریخی هرمزگان خبر داد.
به گزارش اقتصاد سرآمد،محمد محسنی روز با اعلام 
این خبر اظهار کرد: با حمایت وزیر میراث‌فرهنگی، 
گردشــگری و صنایع‌دســتی و پیگیری‌های مستمر 
اداره‌کل، اعتباری بالغ‌ بر ۸۰۰ میلیــارد ریال از محل 
منابع ملی به توســعه زیرســاخت‌های گردشگری 
ســاحلی و مرمت آثار تاریخی استان اختصاص داده 

شد.
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دستی 
هرمزگان افزود: بــا توجه به اهمیت ویژه ســواحل 
هرمــزگان در توســعه اقتصاد گردشــگری و نقش 
کلیدی آن در معیشــت جوامع محلی، ایــن اعتبار با 
حمایت وزیر محترم و همراهی مجموعه وزارتخانه، 
به اســتان اختصاص یافت.وی اظهار کرد: بر اساس 
برنامه‌ریزی‌هــای صــورت گرفته، ایــن اعتبار در 
محورهایی نظیــر ایجاد و تکمیل زیرســاخت‌های 
گردشــگری در ســواحل، ســامان‌دهی ســواحل 
روســتاهای هدف گردشــگری، احداث کمپ‌های 
اقامتی و خدماتی، مســیرهای دسترســی به مناطق 
ساحلی، و همچنین مرمت آثار تاریخی واجد ارزش 
هزینه خواهد شد.محســنی با تأکیــد بر نقش‌آفرینی 
مدیریت‌های محلی در اجــرای این پروژه‌ها تصریح 
کرد: مشارکت شهرداری‌ها و دهیاری‌ها در هزینه کرد 

و اجرای طرح‌ها بسیار حائز اهمیت است.
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دستی 
هرمزگان افزود: همچنین مقررشــده بخشی از منابع 
مالی موردنیاز، از محل اعتبارات شهرســتانی تأمین 
شود تا روند توسعه زیرســاخت‌ها با شتاب بیشتری 
دنبال گردد.وی خاطرنشــان کرد: این اقدام می‌تواند 
زمینه‌ساز ایجاد اشتغال، رونق کسب‌وکارهای خرد در 
روستاهای ساحلی و افزایش ماندگاری گردشگران در 
استان شود.محســنی تأکید کرد: بدون تردید، توسعه 
متــوازن زیرســاخت‌ها در نقاط کمتر توســعه‌یافته 
به‌ویژه سواحل استان، یکی از گام‌های مؤثر در تحقق 
 عدالت گردشگری و بهره‌مندی همگانی از مزایای آن 

خواهد بود.

استاندار بوشهر:

 طرح عملیاتی پدافند غیرعامل 
بنادر و دریانوردی اجرایی می‌شود

استاندار بوشهر گفت: طرح عملیاتی پدافند 
غیرعامل بنــادر و دریانوردی لازم اســت 
اجرایی و عملیاتی شــود که بر حســب اضطرار و 
ضــرورت، در کوتاه‌مدت، میان‌مــدت و درازمدت 

اجرایی می‌شوند.
به گزارش اقتصادســرآمد، ارسلان زارع  در نشست 
شورای پدافند غیرعامل استان بوشهر بر توجه همه 
مسئولان دستگاه‌های اجرایی به پدافند غیرعامل تاکید 

کرد و گفت: همه دستگاه‌های اجرایی اســتان موظفند، وظایف خودشان را طبق دستورات ابلاغی و قوانین و 
مقررات تاییدشده دولت در حوزه پدافند غیرعامل اجرا کنند.

وی افزود: هم‌افزایی دستگاه‌های اجرایی در موضوع پدافند غیرعامل مورد تاکید است و از دستگاه‌های اجرایی 
انتظار دارم در این راستا اهتمام بیشتری داشته باشند.اســتاندار بوشهر خاطر نشان کرد: کارشناسان حوزه‌های 
اچ‌اس‌ای و پدافند غیرعامل در دســتگاه‌های مختلف، باید آموزش‌های تخصصی لازم را ببینند که این مهم به 
ویژه در حوزه نفت و گاز و پتروشــیمی و نیروگاه اتمی و صنایع بزرگ بسیار ضروری‌تر است. زارع تصریح 
کرد: مانور پرتوی با کیفیت خوبی با تلاش مدیریت بحران استانداری، نیروگاه اتمی و دستگاه‌های اجرایی در 
بوشهر برگزار شد که باید برای آمادگی بیشتر، مشابه چنین مانوری در حوزه‌های تخصصی دیگر با مشارکت 
همگان برگزار گردد.وی نظارت مســتمر و تخصصی در اجرای پروژه‌های عمرانی و داشتن پیوست پدافند 
غیر عامل را امری ضروری دانست و ابراز داشــت: این مهم موجبات ارتقای سطح کیفی پروژه‌های عمرانی 
شده و در کاهش خطرات بسیار تاثیرگذار است.استاندار بوشهر گفت: طرح عملیاتی پدافند غیرعامل بنادر و 
دریانوردی لازم است اجرایی و عملیاتی شود که بر حســب اضطرار و ضرورت، در کوتاه‌مدت، میان‌مدت و 
درازمدت اجرایی می‌شوند.زارع تاکید کرد: جلسات کارگروه امنیت سایبری و سایر کارگروه‌های تخصصی ذیل 
شورای پدافند غیرعامل در استان تشکیل و تصمیمات لازم و به موقع اتخاذ شود.وی یادآور شد: از آنجایی‌ که 
چالش‌ها و تهدیدات نوظهور امنیت سایبری روز به روز در حال افزایش و تکامل است، امروزه اهمیت استفاده 

از فناوری‌های پدافند غیرعامل سایبری بیش از گذشته احساس می‌شود.

عبدالعلی زاده: درراستای پیوند دولت، دانشگاه و صنعت؛

 مرکز توسعه کسب وکار دریایی 
در دانشگاه امیر کبیر راه اندازی شد  
 

نماینده رئیس جمهور در هماهنگی اجرای 
سیاست‌های کلی توسعه دریامحور گفت: 
مرکز توسعه کسب و کارهای دریایی که در دانشگاه 
صنعتی امیرکبیر راه‌اندازی شــده است نقش مهم و 

اساسی در پیوند دولت، دانشگاه و صنعت دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد،  علی عبدالعلی‌زاده در آیین 
گشایش مرکز توسعه کسب و کارهای دریایی با ابراز 
خرسندی از تاسیس این مرکز در دانشکده مدیریت 

دانشگاه صنعتی امیرکبیر اظهار داشت: ۱۰ ماموریت مهم برای این مرکز از جمله مشاوره و سیاستگذاری، 
تحلیل بازار، تحلیل سرمایه گذاری و تامین مالی و تعاملات بین المللی و شبکه سازی تعریف شده است.

رئیس دانشکده مدیریت، علم و فناوری دانشــگاه صنعتی امیرکبیر نیز در این آیین گفت: دانشگاه صنعتی 
امیرکبیر به منظور اجرایی سازی سیاست های ابلاغی مقام معظم رهبری در خصوص توسعه دریا محور به 
طور جدی ورود کرده و اولین مرکز توسعه کسب و کارهای دریایی در دانشکده مدیریت شروع بکار کرد.

مهدی مجیدپور رئیس دانشکده مدیریت دانشــگاه صنعتی امیرکبیر افزود: این مرکز به صورت آزمایشی 
در بهمن ماه ۱۴۰۲ شــروع بکار کرد و تاکنون ۲ محقق پســادکتری و چند دانشجوی دکتری و کارشناسی 
ارشد، ضمن مشغول بکار شدن در این مرکز، عناوین تحقیقاتی شــان در موضوعات مرتبط با مدیریت و 
اقتصاد دریامحور تعریف شــده است.رئیس دانشکده مدیریت دانشــگاه صنعتی امیرکبیر معتقد است که 
توسعه دریامحور تنها با داشتن دانش‌های مهندسی امکان پذیر نبوده و نیاز به علم و دانایی در زمینه اقتصاد 
دریا، راهبردهای توســعه دریامحور، اکوسیســتم صنعتی و نوآوری و بطور کلی علم مدیریت، اقتصاد و 
سیاستگذاری دارد.این استاد دانشگاه صنعتی امیرکبیر گفت: کادر نخبه و جوان دانشکده مدیریت دانشگاه 
صنعتی امیرکبیر، ظرفیت عظیمی را جهت حرکت در این راستا فراهم آورده است.رئیس دانشکده مدیریت 
دانشگاه صنعتی امیرکبیر گفت: پس از سپری شدن دوره آزمایشی این مرکز و اطمینان از عملکرد و کارآیی 
آن، شاهد افتتاح رسمی آن توسط مســئولان ذیربط به ویژه توسط نماینده رئیس جمهور هستیم. این مرکز 

برکات و دستاوردهای خوبی را برای نسل جوان و آینده کشور در بر خواهد داشت.

معاون وزیر ارتباطات:

 چرا باید در بندر رجایی130 هزار کانتینر دپو شود  ولی  مشخص نباشد 
که محتویات آن چیست 

رئیس سازمان فناوری اطلاعات ایران با بیان اینکه در یک محاسبه سرانگشتی خسارت حادثه انفجار در بندر 
شهید رجایی چند میلیارد دلار است، گفت: با توسعه فناوری های نوین و داده ها به راحتی می توان از بروز این 
مشکلات جلوگیری کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، محمدمحسن صدر که در افتتاحیه رویداد نقش تنظیم‌گری 

۵G-AIOT در توسعه اقتصاد دیجیتال سخن می گفت، برای توضیح بیشتر نقش فناوری در زندگی روزمره به حادثه 
انفجار در بندر شهید رجایی اشــاره کرد و گفت: چرا باید در این بندر ۱۳۰ هزار کانتینر دپو شود ولی در هیچکدام از 
کانتینرها مشخص نباشــد که چه کالایی وجود دارد؟ صدر به موضوع ناترازی های انرژی در کشور نیز اشاره کرد و 
افزود: موضوع ناترازی، اقتصاد کشور را نابود کرده است و همین خسارت وارده به بخش فناوری اطلاعات در اثر قطعی 
های مکرر برق بسیار زیاد است، اما وزارت ارتباطات برنامه دارد تا بتواند در حوزه فناوری ارتباطات ۳۰ درصد انرژی 
کشور را ذخیره کند.رئیس سازمان فناوری اطلاعات ایران با اشاره به اینکه موضوع رگولاتوری یک اختیار ویژه است، 
تصریح کرد: اما اینکه با این اختیار، هر بار کسب و کارها را درگیر مسایل و مشکلات مختلف در این حوزه کنیم، کار 
خوبی نیست.معاون وزیر ارتباطات تاکید کرد: حکمرانی داده باید در ایران رخ دهد و باید برای همیشه درباره تجمیع 

و گردآوری داده ها تنها یک دستگاه مسئول و پاسخگو باشد.

خبر


