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اقتصاد دریا 6

گروه اقتصاد دریا – امید عباسی - مدت‌هاست 
که کارشناســان دربــاره جنبه‌هــای مختلف 
آســیب‌های موجود درخصوص کاهش تراز آب دریای 
خزر هشــدارهایی را مطرح می‌کنند، با این حال هنوز هم 
جمعی از نخبگان دانشــگاهی باور دارند که یکی از ابعاد 
کمترپرداخته‌شده به مشــکلات و چالش‌های کاهش تراز 
آب خزر آسیب‌هایی اســت که به تجارت دریایی در این 
حوزه وارد می‌کند و اگر روند کاهشی تراز آب دریا خزر 
ادامه‌دار باشد، تهدیدی جدی بر صادرات و واردات در بین 

کشورهای حاشیه خزر محسوب می‌شود.
به گزارش روزنامه دریایی اقتصاد ســرآمد، مدتی قبل بود 
که سازمان فضایی ایران با اســتفاده از تصاویر ماهواره‌ای 
وضعیت سطح آب دریای خزر به‌عنوان بزرگ‌ترین دریاچه 
جهان را بررسی و کاهش سطح آب این دریا را تایید کرد. 
براساس آمار مرکز ملی مطالعات و تحقیقات دریای خزر، 
از کاهش ۲متری سطح آب این دریا از سال۱۳۷۵ تاکنون 
خبر داد و در سال گذشته سطح آب این دریا ۲۶سانتی‌متر 

کاهش یافته است.
براساس مطالعه صورت‌گرفته در سال٢٠١٧ مشخص شد 
که آب خزر تا سال٢٠۵٠ پســروی خواهد داشت و این 
پسروی بنابه گفته کارشناســان، به علت تغییرات اقلیمی 
اســت که احتمال افزایش هــم دارد. در حالی که حدود 
۵۰درصد پسروی دریایی خزر به سرعت تبخیر آب در آن 
برم‌گردد و در صورتی این روند با این سرعت ادامه یابد، 
٢٠ تا ٢۵درصد مساحت خزر در بخش شمالی که سواحل 
روسیه را شامل می‌شود، کاهش خواهد داشت. نتایج این 
مطالعات همچنین نشــان داده فقط در سال‌های۱۳۹۳ تا 
۱۴۰۰ سطح آب دریای خزر با کاهش حدود ۵۰سانتی‌متری 
مواجه بوده که این رخداد به عقب‌نشینی دریا از ۱۰متر تا 

۱۰۰متر در سواحل مختلف منجر شده است.
هرچند پسروی آب دربای خزر بیشترین آسیب‌ها را برای 
بنادر کشورهای شمال دریای خزر یعنی کشورهای روسیه 
و قزاقستان به همراه خواهد داشــت، اما بنادر استان‌های 
شمالی ایران هم از این چالش بی‌نصیب نیستند و فعالیت 

آن‌ها نیز تحت تاثیر قرار می‌گیرد. 
کارشناسان هشدار می‌دهند،با سرعت فعلی که پسروی‌های 

آب خزر انجام می‌شود تا پایان قرن، آب بزرگ‌ترین دریاجه 
جهان بین ۹ تا ۱۸متر پســروی خواهد کرد. این پسروی 
گسترده زمینه‌ای برای خشکی خزر در قسمت شمالی آن 
خواهد شــد، چون عمق این دریاچه در قسمت شمالی آن 
حدود پنج‌متر است. هرچند در قسمت‌های جنوبی دریای 
خزر در محدوده ایران عمق دریای خزر به یک‌هزار و ۲۵متر 
می‌رسد و شاید تا یک‌هزار سال دیگر این دریا در محدوده 
ایران خشک نشود، اما ســاحل خزر در شمال ایران صدها 

متر عقب‌نشینی خواهد کرد.

خصوصی‌سازی بنادر مشکل‌دار در خزر
محمدمهدی حســن‌زاده، رئیس هیات‌مدیره انجمن بنادر 
خصوصی ایران در گفت‌وگو با »مانا« درباره شرایط بنادر 
خصوصی بیان کرد: سازمان بنادر و دریانوردی هیچ توجهی 
به بنادر خصوصی ما نمی‌کند. ما بحث‌های مختلفی با این 
سازمان و مجموعه‌های دیگر داشتیم، اما آنطور که باید، به 
بنادر خصوصی توجه نمی‌شود. در شمال کشور دوبندر را به 
بخش خصوصی واگذار کردند که هر دوبندر مشکل دارند. 
بندر فریدونکنار و آستارا هر دو مشکل لایروبی دارند. بندر 

آستارا نزدیک به دوسال بوده که تعطیل است.
رئیس هیات‌مدیره انجمن بنادر خصوصی ایران ادامه داد: 
این چه مدل واگذاری است؟ باید سازمان بنادر اهتمامش را 
برای این موضوع بیشتر کند. در جنوب کشور بندر آفتاب 
و لنگه را داریم که به بخش خصوصی واگذار شده است. 
نه اینکه به آن‌ها توجه ویژه‌ای شــده باشد، اما این دو بندر 
در جنوب، مشکل بنادر شمال را ندارند. حسن‌زاده در ادامه 
افزود: در شمال کشور سطح دریای خزر رو به کاهش است 
و از سوی دیگر روش رسوب‌گذاری بنادر شمالی نامناسب 
بوده و حجم رسوب‌گذاری بالاست. این باعث می‌شود که 
بنادر شمال نیاز به لایروبی مستمر داشته باشند. بندر آستارا 
هم به دلیل عدم‌لایروبی دوسال است که تعطیل است. در 
فریدونکنار هم همیشه اختلاف و دعوا در رابطه با لایروبی 

وجود دارد و ذی‌نفعان کش‌وقوس دارند.
این مقام صنفی در حــوزه بنادر دربــاره تخصیص بنادر 
با زیرســاخت مناســب به بخش خصوصی توضیح داد: 
در شــمال، بندر آســتارا یک زمین بایری بود و به بخش 

خصوصی گفتند که در این زمین بندر بســازد. زیرساخت 
بندر را هم بخش خصوصی ایجاد کرد و به نظر من چنین 
سیاستی درست نبود. وی ادامه داد:، زیرا ایجاد زیرساخت 
نیاز به هزینه سرمایه‌گذاری بالایی دارد و برگشت سرمایه با 
این تعرفه‌ها ممکن نیست. مشکل بعدی در بنادر خصوصی، 
مسئله تعرفه‌هاست که اصلًا فاجعه اســت. یک تنُ بار از 
روی کشــتی برمی‌داریم، بعد ۷۰ تا ۸۰هــزار تومان پول 

می‌گیریم.

 ورشکستگی بنادر شمالی و جنوبی
 در بخش کارگو

رئیس هیات‌مدیره انجمن بنادر خصوصــی ایران گفت: 
تقریباً اول بنادر شمالی و بعد بنادر جنوبی در بخش کارگو 
ورشکسته هستند و اپراتور‌ها و شرکت‌های سرمایه‌گذار 
هم رغبتی برای ادامه کار ندارند. وی اضافه کرد: بندر انزلی 

که یکی از شرکت‌های صندوق سازمان بنادر و دریانوردی 
است، در شرف واگذاری است. این شرکت خودش بندر 
انزلی را به‌عنوان بزرگ‌ترین بندر شــمال کشور دودستی 
تقدیم می‌کند و می‌گوید حاضر نیستم کار کنم، زیرا تعرفه‌ها 

به قدری پایین است که اصلًا امکان فعالیت ندارم.
حسن‌زاده بیان کرد: این وضعیت در مورد بنادر خصوصی 
هم صدق می‌کند. بندر خصوصی که زیرساختش را خودش 
ایجاد کرده و تجهیــزات را خودش آورده اســت، با این 
تعرفه‌ها چگونه کار کند؟ وی تاکید کرد: تعرفه‌ها باید واقعی 
شود. در بخش کانتینری تعرفه‌ها واقعی است، اما در بخش 

کارگو تعرفه‌های تعیین‌شــده واقعی نیست و یک تخفیف 
قیمتی وحشتناکی در ۲۰سال گذشته اتفاق افتاده است، به 

همین خاطر قیمت‌ها بسیار پایین است. 
رئیس هیات‌مدیره انجمن بنــادر خصوصی ایران توضیح 
داد: در جلســات مختلف با ســازمان بنادر و دریانوردی، 
شــورای‌عالی ترابری و حتی با خود علی عبدالعلی‌زاده، 
نماینده رئیس‌جمهور در اجرای سیاست‌های کلی توسعه 
دریا محور، پیشنهاد کردیم و گفتیم که تعرفه‌ها واقعی شود. 
وی افزود: روش هم مشخص اســت، تعرفه‌های کارگو 
باید تابعی از تعرفه‌های کانتینری شــود. امســال دوماه از 
سال گذشته و هزینه‌های جدید از اول سال اعمال شده، اما 
سازمان بنادر تاکنون همان افزایش تعرفه ناچیز سنواتی را 
هم ابلاغ نکرده است و ما با تعرفه سال گذشته کار می‌کنیم.

برخی کارشناســان معتقدند که گرچه لایروبی بنادر خزر 
بسیار ضروری است، اما بخش خصوصی هم باید فرصت 

تهیۀ تعداد کافی ساکســن، کاتر و لایروب را داشته باشد. 
برای این موضوع از مدت‌ها قبل هماهنگی‌هایی انجام شده 
است. در بنادر شمال کشور لایروب‌ها مدام در حال فعالیت 
هستند، اما تعداد دستگاه‌ها کم اســت. به نظر می‌رسد در 
حال حاضر تنها راه نجات برای بنادر همکاری گسترده‌تر 
بخش خصوصی و دولت است. سازمان بنادر سال‌هاست که 
بسیاری از تکالیف مقدور در اصل44 را برون‌سپاری می‌کند 
و حالا هم اســتفاده از بخش خصوصی، تسهیل فعالیت و 
پس از آن نظارت بر حسن انجام کار، بهترین راهی است که 

می‌توان در این برهه داشت.

»روزنامه سرآمد« گزارش می‌دهد؛

 بنادر شمالی و جنوبی 
در بخش کارگو  ورشکسته اند!

انتقاد حسن زاده از سازمان بنادر:  این چه مدل واگذاری است؟
شیلات

 بازديد رئيس مجلس شوراي اسلامي
 از جزيره آشوراده و تاكيد برتوسعه آبزي 

پروري و گردشگري

رييس سازمان شــيلات ايران، در اســتان گلستان، 
رئيس مجلس شــوراي اســامي را براي بازديد از 
جزيره آشوراده و ظرفيت هاي شيلاتي و گردشگري 
اين اســتان همراهي كرد. رئيس مجلس شــوراي 
اسلامي،معاون وزير و رئيس سازمان شيلات ايران، 
معاون محيط زيست طبيعي و تنوع زيستي سازمان 
حفاظت محيط زيســت، با همراهي تنــي چند از 
مسولان اجرايي استان گلســتان از جزيره آشوراده 

بازديد كردند.
به گزارش اقتصادسرآمد، ‌ محمد باقرقاليباف در اين 
بازديد گفت: جزيره آشــوراده، باوجود قرارگيري 
در محدوده جغرافيايي گلستان و ارتباط با ميانكاله، 
سرمايه‌اي ملي اســت كه بايد به صورت كيپارچه 

مديريت شود.
محمد باقرقاليباف رئيس مجلس شــوراي اسلامي 
افزود: نبايد در اين ترديد كرد كه رونق گردشگري در 
آشوراده بايد توسط خود روستاييان انجام شود. البته 
نه خارج از ضابطه، بلكه در چارچوب طراحي‌شده و 
مشخص، تا ضمن استفاده از فرصت‌هاي اقتصادي، 

به محيط‌زيست آسيبي وارد نشود.
وي ادامه داد: آشوراده كي سرمايه ملي است و حفظ 
آن شرط نخســت هرگونه بهره‌برداري است و همه 
بايد براي توسعه اين منطقه، با حفظ طبيعت، متحد و 

هماهنگ عمل كنيم.
  معــاون محيط طبيعــي ســازمان حفاظت محيط 
زيســت در اين بازديد گفت: اولويت اول توســعه 
زيرســاخت‌هاي گردشــگري در جزيره آشوراده، 

محدود به روستا خواهد بود.
  ‌حميد ظهرابي افزود: تلاش خواهيم كرد با همكاري 
دســتگاه‌هاي مرتبط در آشوراده، ســاكنان محلي و 

روستايي را به اين جزيره بازگردانيم.

سرمایه گذاران حوزه شیلات در گناوه 
حمایت شوند

سرپرســت فرمانداری گنــاوه گفــت: باتوجه به 
رهنمودهای مقام معظم رهبری و نامگذاری ســال 
۱۴۰۴ با عنوان »سرمایه گذاری برای تولید«، حمایت 

از سرمایه گذاران در اولویت شیلات قرار گیرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، دانیال اسفندیاری در آئین 
تکریم و معارفه رئیس شیلات شهرستان گناوه افزود: 
شــیلات با بهره گیری از تمــام ظرفیت‌های علمی، 
اجرایی و همچنین قابلیت‌های شهرستان برای تحقق 
شعار سال مجدانه تلاش و با سرمایه گذاران ارتباط 

برقرار کند.
وی بیان کرد: با توجه به ظرفیتی که شهرســتان در 
حوزه شیلات دارد، همانند گردشگری و تجارت که 
زبانزد شده است، باید اتفاقات خوبی رقم بخورد تا به 
جایگاه واقعی خود برسد.سرپرست فرمانداری گناوه 
گفت: ساماندهی قایق‌های بی هویت در دستور کار 

شیلات قرار گیرد.
وی با بیان اینکه اختصاص اعتبــارات کمیته برنامه 
ریزی به دستگاه‌های اجرایی منوط به تهیه و تدوین 
برنامه ســالانه است از رئیس شــیلات خواست در 
این زمینــه برنامه مدونی در حوزه‌هــای مختلف به 
فرمانداری تا قبل از برگزاری جلســه کمیته برنامه 

ریزی ارائه دهد.
اســفندیاری با قدردانی از زحمات خالصانه رئیس 
سابق شیلات گناوه گفت: با توجه به کمبود نیرو در 
شیلات شهرستان، با قولی که مدیرکل شیلات استان 
دادند، این موضوع هم در دستور کار و رفع می‌شود.

سرپرست فرمانداری گناوه از رئیس جدید خواست 
با تمام وجود، صادقانه در خدمــت جامعه صیادی 
باشد و جایگاه شیلات شهرســتان را به حق واقعی 

خود برساند.
در این آئین که مدیرکل شیلات استان بوشهر حضور 
داشــت، اعظم مقیمی به عنوان سرپرســت شیلات 
شهرستان گناوه معرفی و از خدمات عبدالمجید امینی 

رئیس سابق قدردانی شد.
همکاری در پروژه‌های تخصصی شناســایی عوامل 
بیمــاری زای ویروســی و پروژه بانــک اطلاعات 
ژنتیکی میگوی پرورشی ایران، مسئول رشته در مقطع 
کاردانی و کارشناسی تکثیر و پرورش میگو و عمل 
آوری و صید، عضو شورای مدرسین دانشگاه، عضو 
نظام مهندسی و بنیاد نخبگان استان بوشهر، مدرس 
دانشگاه و تدریس در دوره‌های ضمن خدمت، عضو 
گروه کمیته علمی تخصصی دانشگاه بخشی از سوابق 
اعظم مقیمی سرپرســت جدید شــیلات شهرستان 

گناوه است.

دریچهبازتاب

با توافق تلفنی معاون وزیر حمل و‌ نقل روسیه و مدیرعامل سازمان بنادرایران؛

 کنسرسیوم حمل ونقل دریایی ایران - روسیه  در بندر 
ماخاچ کالا   عملیاتی شود

معاون وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی و دیمیتری آزبروف، معاون وزیر 
حمل و نقل روسیه، در یک گفتگوی تلفنی توافق کردند به منظور عملیاتی شدن تشکیل کنسرسیوم 
حمل ونقل دریایی ایران - روسیه، ظرف دو ماه آینده در بندر ماخاچ قلعه روسیه، نشستی مشترک با 
حضور مدیران سازمان بنادر و دریانوردی ایران با همراهی بخش غیردولتی و مدیران وزارت حمل و نقل و آژانس 

حمل و نقل دریایی فدراسیون روسیه و بخش غیر دولتی روسیه، برگزار کنند.
به گزارش اقتصادسرآمد، در گفتگوی تلفنی دیمیتری آزبروف، معاون وزیر حمل و‌ نقل روسیه و سعید رسولی 
معاون وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی ایران، طرفین با هدف توسعه همکاری های 
حمل و نقلی و افزایش حجم حمل و نقل دریایی کالا بین روســیه و ایران، بر اســاس مفاد برنامه اقدام مشترک 
توسعه همکاری های حمل و نقلی جمهوری اســامی ایران و فدراسیون روسیه در سال 2025 که در 18 فوریه 
2025 توسط وزیر راه و شهرسازی جمهوری اســامی ایران و وزیر حمل و نقل فدراسیون روسیه در تهران به 
امضا رسید و همچنین مصوبات آخرین نشست کمیسیون مشترک  ایران و روسیه که چندی پیش در شهر مسکو 
برگزار شد، توافق کردند به منظور عملیاتی شدن تشــکیل کنسرسیوم حمل و نقل دریایی ایران - روسیه، ظرف 
دو ماه آینده در بندر ماخاچ قلعه روسیه، نشستی مشترک با حضور مدیران ســازمان بنادر و دریانوردی ایران با 
همراهی بخش غیردولتی و مدیران وزارت حمل و نقل و آژانس حمل و نقل دریایی فدراسیون روسیه و بخش 

غیر دولتی روسیه برگزار کنند.
بنا براین گزارش، سعید رسولی مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی در این گفتگوی تلفنی با اشاره به اهمیت 
و ضرورت افزایش حمل و نقل و ترانزیت ترکیبی از مســیر خزر با توجه بر اهتمام تهران و مســکو برای رونق 
بخشیدن به کریدور شمال - جنوب، بر تسهیل و روان‌ســازی حمل و نقل از تمامی مسیرهای موجود در  گذر 
شمال- جنوب، بویژه فعال سازی حمل و نقل در خزر و بخصوص حمل و نقل کانتینری از طریق بنادر شمالی 

ایران و بنادر روسیه تاکید کرد.
وی ضمن تشــکر از همکاری های طرف روس در تدوین و امضاء نقشه راه توسعه همکاری های حمل و نقلی 
ایران - روسیه برای سال ٢٠٢٥ که اخیراً به امضاء رسیده است، تشکیل و شروع هر چه سریعتر  فعالیت کنسرسیوم 
حمل و نقل دریایی ایران - روســیه با حضور بخش غیر دولتی دو طرف که در رونق بخشیدن به حمل و نقل و 

ترانزیت در خزر کارگشا هستند، را خواستار شد.

با حضور مدیر کل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان و گروه کشتیرانی صورت پذیرفت : 

امضای تفاهم نامه تداوم سرویس‌های منظم حمل 
کانتینری بین گروه کشتیرانی و بندر چابهار

تفاهم‌نامه راه‌اندازی و تداوم سرویس‌های منظم حمل کانتینری از طریق بندر بهشتی چابهار بین گروه 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران و اداره بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان امضا شد.

به گزارش اقتصادسرآمد از روابط عمومی گروه کشتیرانی؛ کاپیتان قاسم عسگری نسب مدیر کل بنادر 
و دریانوردی سیستان و بلوچستان در مراســم امضای این تفاهم نامه گفت: سازمان بنادر و دریانوردی و گروه 
کشتیرانی همواره مکمل یکدیگر هستند و در حوزه بندر چابهار اگر اتحاد و همدلی بین ارگان بندر و کشتیرانی 

جمهوری اسلامی ایران وجود نداشت هرگز این حجم از توسعه را در این بندر شاهد نبودیم.
وی ادامه داد: نمی‌تــوان چالش‌های موجود را نادیده گرفت، اما به هرحال ما در جنگ اقتصادی هســتیم و باید 

مخاطرات موجود را بپذیریم، ایرانی‌ها نشان داده‌اند با وجود این خطرات و سختی‌ها همواره مرد میدان هستند.
کاپیتان عسگری‌نسب خاطر نشان کرد: براساس آمار احصاء شــده، در بندر شهید بهشتی رشد ۹۵ درصدی در 
زمینه تخلیه و بارگیری کانتینر را شاهد بودیم که این رقم باعث رشد اشتغال بومیان و غیربومیان در منطقه چابهار 

شده است.
وی افزود: از نگاه و دید مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران به این منطقه تشکر می‌کنم، زیرا می‌دانم 
ظرفیت‌های دیگری برای سرمایه‌گذاری وجود دارد، اما گروه کشتیرانی با توجه به فرمایشات مقام معظم رهبری و 

تأکید ایشان بر توسعه مکران همت خود را برای توسعه منطقه چابهار به کار‌ برُد که جای قدردانی دارد.
در ادامه مراسم امضاء تفاهم نامه تداوم سرویس‌های منظم حمل کانتینری بین گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران و بندر چابهار، مدیرعامل شرکت حمل کانتینری گروه کشتیرانی با اشاره به فرمایشات مقام معظم رهبری 
در خصوص توجه ویژه به منطقه مکران گفت: راهبرد و سیاست‌های شرکت حافظ دریای آریا به عنوان بازوی 
حمل و نقل کانتینری گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران بر اساس رهنمود‌های مقام معظم رهبری بر توجه به 

توسعه و رونق بندر چابهار معطوف شدهکه به حمدا... تا کنون نتایج خوبی به بار داشته است.
مدیرعامل شرکت حمل کانتینری گروه کشتیرانی تصریح کرد: قطعاً اگر زیرساخت‌های بهتری در این بندر فراهم 
شود می‌توان ظرفیت بیشتری کالا را در بندر چابهار جا‌به‌جا کرد، اما در حال حاضر با همین امکانات اندک هم از 

سال گذشته بندر چابهار از رتبه چهارم به رتبه دوم حمل کانتینر در میان بنادر کشور ارتقاء یافته است.
وی افزود: در سال گذشــته ۸۸ هزار و TEU ۳۱۳ کانتینر در بندر چابهار تخلیه و بارگیری شد و امیدواریم که تا 

پایان امسال این رقم ۲۰ تا ۳۰ درصد افزایش پیدا کند.


