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اقتصاد دریا 6

گروه اقتصاد دریا-سعید قلیچی-  طبق تقویم 
مناســبت‌های اعلامی از سوی ســازمان ملل 
متحد، روز 8ژوئن هرساله به‌عنوان روز جهانی 
اقیانوس‌ها نام‌گذاری شــده اســت. بررسی گزارش‌های 
جهانــی و بین‌المللــی حاکی از آن اســت کــه وضعیت 
اقیانوس‌ها و خطراتی که آن‌ها را تهدید می‌کند، یک مسئله 
زیست‌محیطی حیاتی برای بشر است. مطالعات علمی نشان 
می‌دهد که اگر انسان‌ها به غذاها، داروها و بسیاری چیزهای 
دیگر دسترسی دارند، به‌خاطر وجود اقیانوس‌هاست؛ زیرا 
آن‌ها به کنترل آب‌وهوا کمک می‌کنند. با اینکه جنگل‌های 
استوایی عنوان مهم »ریه‌های زمین« را یدک می‌کشند، اما 
حقیقت این است که نمی‌توان نقش اقیانوس‌‎ها را در تأمین 
اکسیژنی که ما تنفس می‌کنیم، نادیده گرفت. از طرف دیگر، 
باید در خاطر داشت که حیات زمین به این منابع بزرگ آب 
)اقیانوس‌ها( وابسته اســت، تا جایی که محققان پیش از 
این بارها و بارها تاکید کرده‌اند که زندگی جانداران ساکن 
اقیانوس‌ها و تعادل آب‌وهوای خشکی‌ها با از دست رفتن 

اقیانوس‌ها به هم خواهد ریخت.
به گزارش روزنامه اقتصاد سرآمد، روز جهانی اقیانوس‌ها 
همه‌ ساله در 8ژوئن در سراسر جهان جشن گرفته می‌شود. 
این روز نخســتین‌بار در ســال1992 پــس از کنفرانس 
محیط‌زیست سازمان ملل در ریودوژانیرو نام‌گذاری شد. 
در سال2008، مجمع عمومی سازمان ملل تصمیم گرفت که 
از 8ژوئن2009، این روز به‌عنوان »روز جهانی اقیانوس‌ها« 
تجلیل شــود. اقیانوس‌ها حدود 70درصد سطح زمین را 
پوشش می‌دهند و در تنظیم آب‌وهوا ما نقش اساسی دارند. 
آن‌ها دمای هوا را از گرمای بیش ‌از حد و ســرمای بیش ‌از 
اندازه حفظ می‌کنند و آب آن‌هــا تبخیر و به‌صورت ابر در 

نقاط دورتر موجب بارندگی می‌شوند.
میزان افزایــش آلودگی اقیانوس‌ها تحــت تاثیر عملکرد 
انسان‌ها نگران‌کننده اســت. زباله‌های پلاستیکی، کاهش 
سطح آب، ناخالصی‌های موجود در آب و سایر موارد باعث 
آسیب‌های گسترده‌ به اقیانوس‌ها می‌شــود و زمان آن فرا 
رسیده است که برای حفظ اقیانوس‌ها اقدامات جدی انجام 
دهیم. در روز جهانی اقیانوس، افراد گردهم جمع ‌می‌شوند 
و در مورد روش‌هــای نوآورانه برای نجــات اقیانوس‌ها 

جهت نسل کنونی و نسل‌های آینده گفت‌وگو می‌کنند.

اقتصاد اقیانوســی اصطلاحی اســت که بــرای توصیف 
فعالیت‌های اقتصــادی مرتبط با ســواحل، اقیانوس‌ها و 
دریاها به‌کار می‌رود. محققان، این اقتصاد را به‌عنوان استفاده 
پایدار از منابع اقیانوس به نفع اقتصاد، معیشــت و سلامت 
اکوسیستم اقیانوس تعریف می‌کنند. فعالیت‌هایی که معمولاً 
برای نشان دادن اقتصاد اقیانوسی شناخته می‌شوند شامل 
کشتیرانی دریایی، ماهیگیری و آبزی‌پروری، گردشگری 
ساحلی، انرژی تجدیدپذیر، نمک‌زدایی آب، کابل‌کشی زیر 
دریا، صنایع استخراجی بستر دریا و استخراج اعماق دریا، 
منابع ژنتیکی دریایی و بیوتکنولوژی هستند. این اقتصاد در 
سطح جهان ارزش بسیاری دارد؛ شغل‌های بی‌شماری را 
ایجاد کرده و منبع حیاتی پروتئین برای بشر را تأمین می‌کند. 

اقتصاد اقیانوسی چیست؟
اقتصاد اقیانوسی توسط سازمان توسعه و همکاری اقتصادی 
)OECD( به‌عنوان مجمــوع فعالیت‌‌های اقتصادی صنایع 
مبتنی بر اقیانــوس، همراه با دارایی‌‌هــا، کالاها و خدمات 
ارائه‌شــده توسط اکوسیســتم‌های دریایی تعریف شده و 
از اکوسیستم‌های دریایی مشتق شــده است، در حالی‌که 
فعالیت‌‌های صنعتی اغلب بر اکوسیستم‌های دریایی تاثیر 
می‌‌گذارد. اقیانوس علاوه‌بر نقــش حیاتی آن برای تنظیم 
آب‌وهوا و ارائه خدمات حیاتی اکوسیســتم، برای اقتصاد 
جهان حیاتی است و بیش از ‌۹۰درصد تجارت از مسیرهای 
دریایی انجام می‌شود و به‌عنوان منبع شغل برای میلیون‌‌ها 
نفر است. برای بسیاری، اقیانوس مرز اقتصادی جدید است. 
این موضوع، نوید ثروت منابع عظیم و پتانسیل بزرگ برای 
تقویت رشد اقتصادی، اشتغال و نوآوری را دارد و به‌طور 
فزاینده‌‌ای برای پرداختن به بسیاری از چالش‌‌های جهانی 
پیش‌روی کره زمین در دهه‌‌های آینــده، از امنیت غذایی 
جهان و تغییــرات آب‌وهوا گرفته تا تامیــن انرژی، منابع 
طبیعی و مراقبت‌‌های پزشکی بهبود یافته، ضروری شناخته 
می‌شود. در حالی‌که پتانسیل اقیانوس برای کمک به مقابله 
با این چالش‌‌ها بسیار زیاد است، اما در حال حاضر تحت 
فشار ناشی از بهره‌‌برداری بیش از حد، آلودگی، کاهش تنوع 
زیســتی و تغییرات آب‌وهوایی قرار دارد. بنابراین، تحقق 
پتانسیل کامل اقیانوس مســتلزم رویکردهای مسئولانه و 

پایدار برای توسعه اقتصادی آن است.

تحلیل قبلی سازمان توســعه و همکاری اقتصادی شتاب 
قابل‌توجهی را در طیف وســیعی از فعالیت‌‌های اقتصادی 
اقیانوس‌‌ها تا سال۲۰۳۰ پیش‌بینی می‌‌کرد. برآوردها نشان 
می‌دهد که ارزش‌افزوده تولیدشده توسط صنایع مبتنی بر 
اقیانوس در ســطح جهان می‌تواند از ۱.۵تریلیون دلار در 
ارزش‌افزوده جهانی در ســال۲۰۱۰ به ۳تریلیون دلار در 
سال۲۰۳۰ برسد و حدودا دوبرابر شــود. به‌طور خاص، 
آبزی‌پروری دریایی، ماهیگیری صیــد دریایی، فرآوری 
ماهیان دریایی، باد دریایی و فعالیت‌‌های بندری پتانســیل 
بهتری نســبت به اقتصاد جهانی دارند. براســاس چنین 
رشدی، انتظار می‌‌رفت فشــارهای عمده بر محیط‌زیست 

دریایی افزایش یابد.

وضعیت ایران در اقتصاد اقیانوس
ایران به‌‌رغم بهره‌‌مندی از چند‌هــزار کیلومتر مرز دریایی 
بالاخص در جنوب کشور که از طریق دریای عمان ایران 
را به اقیانوس هند متصل می‌کند، توســعه چشمگیری در 
حوزه دریا و اقیانوس نداشته است. به‌‌رغم آنکه بخش اعظم 
جمعیت جهان در حاشیه دریاها زندگی می‌کنند، نزدیک 
به ‌۹۰درصد حمل‌ونقل کالا در جهان از طریق دریا صورت 
می‌گیرد و مهم‌ترین شــهرهای جهان عموما در حاشیه یا 
نزدیک به دریاها و اقیانوس‌‌ها ساخته شده‌‌اند، هیچ‌یک از 
شهرهای مهم ایران -به استثنای بندرعباس و شرایط خاص 
بندری آن- در حاشــیه خلیج‌‌فارس یا دریــای خزر قرار 
نگرفته و مرکز تجمع جمعیت نیســتند. بیم آن می‌رود این 
روند که به دلایل ساختاری یا نوع سیاست‌گذاری‌‌ها شکل 

گرفته است، کماکان ادامه یابد.
این در حالی اســت که یکی از بزرگ‌ترین مراکز تجاری 
منطقه جنوب‌غرب آسیا امروز در نزدیکی ایران و در امارات 
متحده عربی شــکل گرفته و کاملا از ظرفیت‌‌های دریایی 
استفاده کرده است. ایران نیز برای توسعه متوازن، بهره‌‌گیری 
از ظرفیت‌‌های طبیعی و ژئوپلیتیک خود و استفاده از ظرفیتی 
که به‌‌واسطه جایگاه جغرافیایی کشور در اختیار قرار گرفته، 
ملزم به توســعه دریایی و دسترسی و بهره‌‌برداری بیشتر از 

اقیانوس است.
گزارش »اقتصاد اقیانوس در ســال۲۰۳۰« با تفصیل نشان 
می‌دهد که آبزی‌‌پروری دریایی، استخراج نفت و گاز عمیق 
و بسیار عمیق، انرژی بادی فراساحلی، انرژی تجدیدپذیر 
اقیانوس، معدنکاری در دریا و بســتر دریا، بیوتکنولوژی 
آبی، امکان تحصیل غذا از اقیانوس و سایر کسب‌وکارهای 
دریایی ظرفیتی برای تولید ســه‌هزار میلیــارد دلار )برابر 
‌۲.۵درصد ارزش‌‌افزوده ناخالص جهان( و ایجاد نزدیک به 

۴۰میلیون شغل را داراست.

تامین سوخت موردنیاز بشر از اقیانوس‌ها
مزارع بــادی دریایی، مــوج و قدرت جزرومد پتانســیل 
عظیمی برای تامین انرژی تجدیدپذیــر جهانی دارند که 
موجب کاهش مصرف سوخت‌های فسیلی می‌شوند. البته 
اقیانوس‌ها منبع مهمی از این ســوخت‌های فسیلی هستند 
و بیش از یک‌چهارم از کل نفــت و گاز از این منبع تامین 
می‌شود، اما میلیون‌ها گالن نفت هرساله به دلایل مختلفی 
ازجمله نشــت طبیعی، حفاری و نشت از کشتی و خطوط 
لوله اقیانوس‌ها را آلوده می‌کنند. روغن حاصل از سوخت 
در جاده‌ها و مواد آلوده دیگر نیز بــه اقیانوس‌ها و دریاها 
جاری می‌شوند. نشت نفت تهدیدکننده زندگی موجودات 
دریایی است. دلفین‌ها نفت را استنشاق می‌کنند و موجب 
آسیب به ریه‌های آن‌ها می‌شود، به ماهی‌ها آسیب می‌زند، 
لاک‌پشت‌ها را به دام می‌اندازد و باعث می‌شود پر پرندگان 
نتوانند آب را دفع کنند و باعث مــرگ آن‌ها از هیپوترمی 
)کم‌گرمایی( می‌شود. بهبود اکوسیستم به دلیل رخداد چنین 

رویدادی چندین دهه زمان لازم دارد.

حرکت به سمت اقیانوس سبز
برای غلبه بر این تهدیدها، بسیاری از کارشناسان خواستار 
ایجاد اقتصاد اقیانوسی سبزتر شده‌اند. برای مثال، لوبچنکو 
و همکاران، پنج اولویت ســرمایه‌گذاری برای سبزکردن 
اقتصاد اقیانوس‌ها را پیشــنهاد می‌کنند که شامل: مدیریت 
پایدار غذا‌های دریایی، کاهش تغییرات آب‌وهوا، جلوگیری 
از کاهش تنوع زیســتی، اســتفاده از فرصت برای بهبود 
اقتصادی و مدیریت کل اقیانوس‌هــا. دلیل اصلی نابودی 
سرمایه دریایی این بوده که به شدت نادیده گرفته می‌شود. 
بسیاری از مزیت‌های محیط‌زیست دریایی مانند حفاظت 
از توفان، تنوع زیستی، زیســتگاه‌ها و ... در تصمیم‌گیری 
برای بهره‌برداری، تبدیــل و آلودگی ســواحل و دریا‌ها 
نادیده گرفته می‌شــوند. در برخی مــوارد مانند امتیازات 
ماهیگیری، بهره‌برداری بیش از حد از ســرمایه اساســی 
تشــویق می‌شــود که پیامد‌های زیانبار اقتصادی، زیست 
محیطی و توزیعی را به همراه دارد. علاوه‌بر این، شــکاف 
بزرگی بین ســرمایه‌گذاری‌های موردنیاز برای حفاظت و 
نگهداری از اقیانوس‌ها و ســواحل و سطوح فعلی بودجه 
منابــع دریایی وجــود دارد. این شــکاف بودجه در حال 
حاضر ۱۲۰تا ۱۵۴میلیارد دلار در ســال است که با کاهش 
دارایی‌های دریایی، می‌توانــد به‌طور قابل‌توجهی افزایش 

یابد.

»روزنامه سرآمد« به بهانه روز جهانی اقیانوس‌ها بررسی می‌کند؛

چرا ایران پیشرفتی در 
اقتصاد اقیانوسی ندارد؟
سهم ایران در بهره وری از اقتصاد اقیانوسی صفر است 

شیلات
پايان بهسازي موج شكن غربي بزرگترين 

بندر ماهيگيري كشور در بندر كنگ

با هزينه اي بيش از ۱۶۰۰ ميليارد ريال، موج شــكن 
غربي بزرگترين بندر ماهيگيري كشور در بندر كنگ 

استان هرمزگان، بهسازي و به بهره برداري رسيد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد طاهري  با اعلام اين 
مطلب، گفت : بندر كنگ با مســاحت حوضچه۶۳ 
هكتاري به عنوان بزرگترين بندر ماهيگيري كشــور 
محســوب مي شــود و با اتمام پروژه ملي بهسازي 
موج شكن غربي، از بهترين شرايط براي بهره‌برداري 

برخوردار است.
  محمد طاهري سرپرســت دفتر توسعه و مديريت 
بنادر ماهيگيري  افزود: با اتمام اين پروژه، شــرايط 
فعاليت براي حدود ۱۵۰ لنج، ۱۶۰ شــناور كوچك 
تيپ الگويي و حدود ۷۰۰ قايــق صيادي به بهترين 

شكل ممكن و ايمن صيادي فراهم شده است.
وي ادامه داد: اين پروژه از محل اعتبارات ملي سازمان 
شــيلات ايران و با نظارت مهندســين دفتر توسعه  
مديريت بنادر ماهيگيري در كي بــازه زماني چهار 
و نيم ســاله ) ۱۳۹۹ تا ۱۴۰۴ ( به اتمام رسيده است 
و از 13 خرداد ماه 1404 به صورت رســمي تحويل 
بهره بردار، شد.وي همچنين تصريح كرد: اين بندر با 
زيرساخت‌هاي تقويت شده، نقش مهمي در تأمين 
معيشــت فعالان حوزه صيادي منطقه داشته و اميد 
مي‌رود با امكانات جديــد، فعاليت‌هاي اقتصادي و 

صيادي آن رونق بيشتري يابد.

رهاسازي بيش از ۹۰ ميليون انواع بچه ماهي 
خاوياري و استخواني در گرگانرود

رهاسازي تدريجي بچه ماهيان خاوياري و استخواني 
در حاشــيه رودخانه گرگانرود آغاز شد.به گزارش 
اقتصادســرآمد، اســماعيل جبــاري در اولين روز 
رهاسازي بچه ماهي در استان گلســتان با اشاره به 
توليد و رهاسازي بيش از ۹۰ ميليون قطعه بچه ماهي 
در سال جاري، تأيكد كرد: اين پروژه كي اقدام مقطعي 
نيســت، بلكه فرآيندي مستمر اســت كه براساس 
شرايط زيستي ماهيان و اكوسيستم آبي استان همواره 

اجرا ميشود.
اسماعيل جباري مديركل شــيلات گلستان، افزود: 
»گونه هاي رهاسازي شده شــامل ماهيان ارزشمند 
خاوياري، كپور و كلمه است كه هر كي نقش كليدي 
در حفظ تعادل زيســت بوم رودخانــه ها و احياي 
ذخاير آبزيان درياي خــزر ايفا مكينند. بويژه ماهيان 
خاوياري كه به عنوان گنجينه هاي اكولوژكي درياي 
خزر شناخته ميشوند، نيازمند حمايت‌هاي بلندمدت 
هستند.«وي با بيان اينكه رهاسازي ماهيان در چندين 
مرحله و با نظارت كارشناسان انجام ميگيرد، تصريح 
كرد: اين روكيرد تضمين مكينــد كه بچه ماهيان در 
بهترين شرايط رشد و سازگاري با محيط رهاسازي 
شــوند. همچنين برنامه هاي پايش مســتمر پس از 
رهاســازي براي ارزيابي بازدهي پروژه در دســت 
اجراست.مديركل شيلات گلستان خاطرنشان كرد: 
هدف نهايي، تقويت جمعيت ماهيان اســتخواني و 
خاوياري در درياي خزر و رودخانه هاي منتهي به آن 
است تا همزمان با حفظ تنوع زيستي، زمينه اشتغال 

پايدار براي جوامع محلي فراهم شود.

مرکز پیشرفته تحقیق و توسعه آبزیان 
دانشگاه هرمزگان به بهره‌برداری رسید

مدیر مرکز آموزشــگاهی دریایی دانشگاه هرمزگان 
گفت: مرکز پیشرفته تحقیق و توسعه آبزیان دانشگاه 
هرمزگان، متناسب با شــرایط اقلیمی این استان و به 
منظور پرورش میگو در زمینی به مســاحت ۲ هزار 
مترمربع و اعتبار ۵۰۰ میلیارد ریــال به بهره‌برداری 

رسید.
به گزارش اقتصادسرآمد، لیلا عبدلی در آیین افتتاح 
این مرکز، افزود: هــدف از راه‌انــدازی این مرکز، 
دســتیابی به روش‌های پرورش میگو بدون ابتلا به 
بیماری‌های رایج در ایــن صنعت بوده که تحقیقات 
در این زمینه آغاز شــده اســت و نتایــج به تدریج 

اطلاع‌رسانی خواهد شد.
معاون اداری، مالی و مدیریت منابع وزارت علوم نیز 
در ادامه این مراسم اظهار کرد: هرمزگان با دارا بودن 
۲ هزار کیلومتر نوار ساحلی، موقعیتی منحصربه‌فرد 
برای پــرورش آبزیــان دارد و ایــن وزارتخانه از 
فعالیت‌های مرکز هرمــزگان حمایت مالی و علمی 

خواهد کرد.
مهدی پندار تصریح کــرد: تبدیل هرمزگان به قطب 
تولید و پرورش آبزیان کشور در برنامه هفتم توسعه 
از اولویت‌های مهم بوده و وزارت علوم با بسته‌های 

حمایتی آماده پشتیبانی از این هدف است.

دریچهبازتاب

رئیس اتاق مشترک ایران و عمان اعلام کرد:

ایران به‌دنبال راه اندازی سه خط کشتیرانی روزانه با عمان
رئیس اتاق مشترک ایران و عمان اعلام کرد که ایران برای توســعه تجارت با عمان، به دو تا سه خط 
کشتیرانی روزانه نیاز دارد. وی تأکید کرد که ایجاد این خطوط منظم می‌تواند نقش مهمی در تسهیل 
حمل‌ونقل کالا و افزایش مبادلات تجاری بین دو کشور ایفا کند.به گزارش اقتصادسرآمد، جمال رزاقی 
درباره دستاورد‌های سفر رئیس جمهور به عمان به مانا بیان کرد: داســتان ما با عمان این است که علیرغم رابطه 
سیاسی بسیار دوستانه‌ای که طی سالیان متمادی با عمان داشته و داریم، ولی حجم تجارت خارجی ما با عمان با 
وجود رشد ۴۰ تا ۶۰ درصدی طی سه سال اخیر، حدود یک دهم حجم تجارت خارجی با یکی دیگر از کشور‌های 

حاشیه خلیج فارس است.
وی افزود: اگر قرار باشد که این رابطه دوستی مستحکم بماند و مستحکم‌تر بشود که شواهد نشان می‌دهد چنین 

عزمی وجود دارد، باید حجم تجارت ما با عمان هرچه سریع‌تر و بیشتر عمق پیدا کند.
رزاقی گفت: ما در اتاق مشترک هدفگذاری که برای تجارتمان با عمان انجام دادیم، این است که حجم تجارت 
دو کشور باید به حدود ۲۰ ملیارد دلار در سال برسد. برای اینکه این عدد محقق شود، اولین موضوع این است که 

ما مشکل حمل‌و‌نقل خود با عمان را حل کنیم.
وی افزود: در حال حاضر قسمت عمده حمل‌و‌نقل بین دو کشور از بندر جبل‌علی انجام می‌شود و بنابراین ما نیاز 

به یک یا چند خط کشتیرانی داریم که بتوانند روزانه و منظم کالا را بین ایران و عمان حمل کنند.
رزاقی ادامه داد: طبق آنچه مدیر‌عامل منطقه آزاد چابهار اعلام کرده اســت، خط چابهار به عمان راه‌اندازی شده 
است. در مورد احیاناً استان هرمزگان در بندرعباس یا یکی از بنادر دیگر که ترجیح ما بندرعباس است، امیدواریم 

ظرف دو تا سه هفته آتی یک خط کشتیرانی برقرار شود.
وی درباره دیگر مسائل مرتبط با توسعه روابط تجاری دو کشور توضیح داد: یکی دیگر از مسائل ما مسئله بانکی 
است. مسئله بانکی را از چند طریق حل می‌کنیم. یکی از آن مسائلی که حل شده است، برای افتتاح حساب بانکی 
برای فعالان اقتصادی ایران به ریال عمان است.رئیس اتاق مشترک ایران و عمان ادامه داد: اقدام دیگر این است که 
با وجود تحریم‌ها بتوانیم تبادلات مالی با عمان داشته باشیم. این هم راه حلش پیدا شده است و موافقت‌هایش با 

بانک مرکزی انجام شده است. امیدواریم ظرف دو تا سه هفته آتی این مسئله هم حل بشود.
وی بیان کرد: یک موضوع دیگر تکمیل زنجیرۀ تولید و مصرف فعالان اقتصادی ایرانی در عمان است تا این افراد 

راحت‌تر با همه دنیا تعامل داشته باشند و از تعرفه تجاری پایین استفاده کنند.
رزاقی گفت: اعلام کردیم که این آمادگی وجود دارد تا فعالان اقتصادی ما در این کشور حضور یابند. تعدادی از 

فعالان اقتصادی ما که کارشان را شروع کرده‌اند، در سفر رئیس جمهور به عمان حضور داشتند.

رییس هیات نجات غریق استان مازندران مطرح کرد: 

۴۰ نجات یافته در هفت روز
افزون بر هزار ناجی غریق در حالی برای به صفر رساندن آمار فوتی‌های ناشی از غرق شدگی در دریای 
خزر محدوده مازندران از دهم خردادماه جاری به صف شــدند که در مدت هفت روز اجرای طرح 

سالم‌سازی دریا توانستند ۴۰ نفر را از مرگ حتمی نجات دهند.
به گزارش اقتصادسرآمد،  نقی کریمیان با اشاره به زمان‌ آغاز اجرای طرح سالمسازی دریا از دهم خرداد ماه به ایرنا  
اظهارداشــت: از زمان اجرای این طرح تاکنون ناجیان غریق ۴۰ نفر را از خطر غرق شدن در دریای خزر نجات 
دادند.نقی کریمیان رییس هیات نجات غریق استان مازندران این نجات یافتگان را شامل ۳۰ مرد و ۱۰ زن برشمرد 
و افزود: همانطور که پیش بینی شده بود همزمان با تعطیلات سه روزه و موج حضور مسافران در مازندران بر حجم 

کار ناجیان غریق افزوده شد و بیشترین تعداد نجات یافتگان در این مدت است.
وی بیشترین موارد نجات یافتگان از دریا را شامل سواحل بابلسر، ‌چالوس، ‌عباس آباد و محمودآباد دانست که 

همواره مقاصد اصلی مسافرت ها در ایام مختلف هستند.
رییس هیات نجات غریق مازندران با اشاره به اینکه در این مدت حادثه فوت غریق نداشتیم، ‌ توضیح داد:‌ با برنامه 
ریزی های صورت گرفته برای اســتقرار نیروهای ناجیان غریق در سواحل دریا امسال برای دومین سال متوالی 

است که در تعطیلات نیمه خرداد ماه فوت براثر غرق شدن نداشتیم.
وی گفت:‌ زمان فعالیت ناجیان غریق در طرح سالمسازی دریا از هشت تا ۲۰ است و این افراد در ساعات کاری 

تعریف شده در نقاط حادثه خیز معین ارائه خدمات می کنند.
به گفته کریمیان با توجه به ضرورت راه اندازی سامانه »ساحل امن« بمنظور تسریع در فرایند امدادرسانی به غریق، 
اما بنا به دلایلی از جمله تعلل مسوولان وقت در تخصیص اعتبار برای به روزرسانی، این سامانه فعال نیست و در 

حال حاضر فرایند کار به شیوه سنتی انجام می شود.
وی نبود سامانه ساحل امن را عامل تاثیر گذار در فرایند خدمات رسانی به غریق دانست و گفت :‌ این مساله می 

تواند حتی در فعالیت ناجیان غریق در برخی موقع خلل ایجاد کند.
رییس هیات نجات غریق مازندران اظهار داشت: با توجه به این موارد و کاســتی ها سعی شده با بهره گیری از 
ظرفیت دیگر نهادها از جمله جمعیت هلال احمر و بخش خصوصی ضعــف موجود را جبران کنیم و در حال 

حاضر حاضر موتور سواران هلال احمر مشغول گشت زنی در سواحل دریا هستند.
وی همچنین ادامه داد : در نامه ای به فرمانداران شهرستان های ســاحلی از آنها خواسته شد تا با به کارگیری از 
ظرفیت بخش خصوصی از قایقرانان و جت رانان عملیات امداد ونجات غریق در ســواحل تحت پوشش خود 

را انجام دهند.


