
احمد مرادی ، نماینده مردم در مجلس:

پل خلیج‌فارس فقط دست‌مایه 
سخنرانی‌ها شده است

نماینده مردم بندرعباس، قشم، بوموســی، حاجی‌آباد و بندرخمیر در مجلس شورای 
اســامی بر ضرورت اجرای دقیق قانون مناطق آزاد و پیوند عمیق‌تر میان فعالیت‌های 

اقتصادی با رفاه جامعه محلی جزیره قشم تأکید کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد،احمد مرادی به مانا در بندرعباس اظهار کرد: اجرای دقیق قانون 
مناطق آزاد و پیوند عمیق‌تر میان فعالیت‌هــای اقتصادی این مناطق با رفاه جامعه محلی 

ضروری است.
نماینده مردم بندرعباس، قشم، بوموسی، حاجی‌آباد و بندرخمیر با بیان اینکه در مجلس 
از حریم قانون مناطق آزاد دفاع می‌کنیم، افزود: نباید اجازه دهیم بخشنامه‌های ناگهانی 
و خلق‌الساعه، اعتماد سرمایه‌گذاران را ســلب کند. ثبات در قوانین، پیش‌شرط جذب 
سرمایه‌گذاری خارجی و داخلی در قشم اســت.مرادی نماینده مردم بندرعباس، قشم، 
بوموسی، حاجی‌آباد و بندرخمیر با اشاره به معارفه مدیرعامل جدید سازمان منطقه آزاد 
قشم، تصریح کرد: حمایت ما از تیم مدیریتی جدید، مشروط به خدمت صادقانه به مردم 
است. خوشبختانه امروز ترکیبی از نیرو‌های باتجربه و مستعد در هیئت‌مدیره و فرمانداری 
قشــم حضور دارند و هیچ عذری برای عدم موفقیت و عدم رضایتمندی مردم پذیرفته 
نیست.این نماینده مجلس شورای اسلامی با اشاره به ظرفیت‌های عظیم و بالقوه جزیره 
قشم گفت: مردم قشم و فعالان اقتصادی این منطقه سال‌هاست که منتظر اجرای کامل و 
بدون تناقض قانون مناطق آزاد هستند. بوروکراسی‌های موازی و تداخل اختیارات نباید 

مانع از چرخیدن چرخ‌های تولید و تجارت در این جزیره راهبردی شود.
نماینده مجلس با اشاره به پیگیری این موضوع در دیدار با رئیس‌جمهور )دکتر پزشکیان( 
تصریح کرد: زیبنده نظام نیســت که احداث یک پل ۳ هزار متری از سال ۱۳۹۰ تاکنون 
ناتمام بماند و فقط دســتمایه سخنرانی‌ها شــود. پیشنهاد ما تشــکیل کنسرسیومی از 
پالایشــگاه‌ها و صنایع فولاد منطقه برای تأمین مالی ۶۰ همتی این پروژه است. این پل، 
پیشانی نظام است و بازگشت سرمایه آن نیز تضمین شده خواهد بود.اضافه می‌شود، ۳۰ 

دی‌ماه محمدرضا کلائی به عنوان مدیرعامل جدید منطقه آزاد قشم معرفی شد.

 رئیس سازمان حفاظت محیط زیست 
در یادداشتی نوشت:

 کاهش آلودگی هوا در گرو 
 نوسازی ناوگان حمل‌و نقل

معاون رئیس‌جمهور و رئیس سازمان حفاظت محیط 
زیست یادداشــتی با عنوان »نوسازی ناوگان حمل‌و 

نقل؛ راه کاهش آلودگی هوا« منتشر کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، متن یادداشت شینا انصاری 

به این شرح است:
»آلودگــی هــوا یکــی از مهم‌تریــن چالش‌های 
محیط‌زیست کشــور، بویژه در کلانشهرها به شمار 
می‌رود. این چالش اثرات ســوء متعددی بر سلامت 
مردم و همچنین اقتصاد جامعه به همراه دارد. از این 
رو ســازمان حفاظت محیط‌ زیســت به عنوان ناظر 
اجرای قانون هــوای پاک، این موضــوع را یکی از 

مهم‌ترین اولویت‌های خود قلمداد کرده است.
سیاهه انتشار کلانشهرهای کشور نشان می‌دهد، در 
عمده کلانشــهرها از جمله تهران و مشهد، ناوگان 
حمل‌و‌نقل نقش غالب را در انتشار آلاینده‌های هوا 
بر عهده دارند و در سایر کلانشهرها نیز، انتشارهای 
ناشی از منابع متحرک ســهم قابل ملاحظه‌ای را در 
افزایش آلاینده‌های هوا به خود اختصاص می‌دهد. از 
این رو توجه به منابع متحرک و اجرای سیاست‌های 
کاهش انتشار آلاینده‌ها از آنها باید با اولویت بالا در 
دســتورکار دستگاه‌های اجرایی کشــور قرار گیرد. 
نوسازی ناوگان حمل‌و‌نقل، گســترش حمل‌و‌نقل 
عمومی، ارتقــای نظارت بر معاینــه فنی خودروها 
و افزایش نظارت بــر تولید خــودرو، از مهم‌ترین 
راهکارها در راستای کاهش انتشار آلاینده‌ها از منابع 

متحرک است.
بررســی‌ها و مطالعات متعدد انجام شــده در سطح 
کشــور، نشــان از اهمیت بالای نوســازی ناوگان 
حمل‌و‌نقل و اســقاط ناوگان فرســوده در کاهش 
آلودگی هوا و همچنین ناترازی ســوخت، به عنوان 
دو چالش مهم کشور دارد. بر اساس داده‌های سیاهه 
انتشــار، هر خودروی فرســوده بیش از ۹ برابر یک 
خودروی نوشماره انتشار آلودگی داشته و بیش از ۲ 

برابر سوخت مصرف می‌کند.
اگرچه در قوانین بالادستی مانند قانون هوای پاک و 
قانون ساماندهی صنعت خودرو به موضوع اسقاط 
ناوگان فرسوده پرداخته شده، اما در سال‌های گذشته 
شــاهد عدم اجرای مناسب آن در کشــور بوده‌ایم. 
دولت چهاردهم با درک اهمیت بالای این موضوع در 
کاهش آلودگی هوای کلانشهرهای کشور، از اولین 
جلســه کارگروه ملی کاهش آلودگی هوا، موضوع 
اسقاط ناوگان فرسوده را در دستورکار خود قرار داد 
و با پیگیری‌های مکرر آن موفق به شکســتن رکورد 
اسقاط سالانه کشور در سال ۱۴۰۳ و اسقاط نزدیک 
به ۳۵۰ هزار دستگاه خودروی فرسوده شد. همچنین 
ادامه این روند، اســقاط بیش از ۵۳۰ هزار دســتگاه 
خودروی فرسوده را از ابتدای سال ۱۴۰۳ تا کنون به 

همراه داشته است.

انجام عملیات راهداری زمستانی با استقرار 
٧ هزار راهدار در بیش از ۷۰۰ پایگاه راهداری 

سرپرست دفتر امور عملیات راهداری، ماشین‌آلات 
و مدیریت بحران ســازمان راهداری و حمل‌ونقل 
جاده‌ای گفــت: ٧٠٠٠ نیروی راهدار با اســتفاده از 
۶۵۰۰ دستگاه ماشین‌آلات راهداری در بیش از ٧٠٠ 

پایگاه راهداری مستقر شده‌اند.
به گزارش اقتصادسرآمد، حبیب حمشیدی از آمادگی 
کامل راهداران برای اجــرای عملیات برف‌روبی در 
محورهای مواصلاتی کشــور خبــر داد و بیان کرد: 
با ورود سامانه بارشــی از ٢٨ دی‌ماه تاکنون، ٧٠٠٠ 
نیروی راهدار با استفاده از ۶۵۰۰ دستگاه ماشین‌آلات 
راهداری در بیش ٧٠٠ پایگاه راهداری مستقر شده 

اند.
سرپرست دفتر امور عملیات راهداری، ماشین‌آلات 
و مدیریت بحران افزود: ۱۷۵ هزار کیلومتر برف‌روبی 
در راه‌های اصلی و روســتایی انجام و ۵۵ هزار تن 

مصالح شن و نمک استفاده شده است.
به گفته جمشــیدی، در ایــن بازه زمانــی به ۳۴۷ 
خودروی گرفتار امدادرســانی و تعداد ۶۹ نفر هم 

اسکان اضطراری شده است.

گروه حمل‌ونقل-یعقوب شیدایی گماسایی- 
مصرف روزانــه بیش از ۱۲۰میلیــون لیتر بنزین 
و وابستگی به واردات، فشــار زیادی بر بودجه 
کشور وارد کرده است. در شرایطی که ایران با چالش‌های 
جدی در حوزه انرژی روبه‌روست، ناترازی سوخت –یعنی 
عدم‌تعادل بین تولید و مصرف ســوخت‌های فسیلی مانند 
بنزیــن و گازوئیل– به یکی از مســائل کلیدی اقتصادی و 
زیست‌محیطی تبدیل شده است. در این میان، توسعه خطوط 
ریلی و نوسازی ناوگان راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران به 
عنوان یک راهکار استراتژیک، نقش مســتقیم و مثبتی در 

کاهش مصرف سوخت ایفا می‌کند.
به گزارش اقتصاد سرآمد، حمل‌ونقل ریلی نه‌تنها کارآمدتر از 
جاده‌ای است، بلکه با مصرف سوخت کمتر‌)حدود یک‌هفتم 
حمل جاده‌ای(، می‌تواند بخش قابل‌توجهی از بار و مسافر را 
از جاده به ریل منتقل کرده و به این ترتیب، به عبور از ناترازی 
ســوخت کمک کند. در این میان برخی گزارش‌ها حاکی 
از آن اســت که ماده‌۱۲ قانون رفع موانع تولید که پرداخت 
مشوق‌های صرفه‌جویی ســوخت به سرمایه گذاران ریلی 
را هدف‌گذاری کرده، پس از ســال‌ها توقف، بار دیگر در 
دستور کار دولت قرار گرفته و امیدها را برای رونق صنعت 

واگن‌سازی و لکوموتیو زنده کرده است.
توسعه زیرســاخت‌های ریلی و نوســازی ناوگان، به‌طور 
مستقیم منجر به بهره‌وری بالاتر در مصرف سوخت می‌شود. 
حمل‌ونقل ریلی، بــه دلیل ظرفیت بــالا و مصرف انرژی 
پایین‌تر، می‌تواند جایگزین مناســبی برای حمل جاده‌ای 
باشد که بخش عمده‌ای از مصرف سوخت کشور را به خود 
اختصاص داده اســت. برای مثال، انتقال بار از جاده به ریل 

می‌تواند مصرف سوخت را تا ۷۵درصد کاهش دهد، زیرا هر 
تن-کیلومتر بار ریلی تنها یک‌هفتم سوخت جاده‌ای مصرف 
می‌کند. از طرف دیگر، برنامه پنج‌ساله هفتم توسعه جمهوری 
اســامی ایران‌)۱۴۰7-۱۴۰3شمســی( بر رونق و توسعه 
خطوط ریلی تأکید ویژه‌ای دارد و راه‌آهن را به عنوان ابزار 
اصلی برای افزایش بهره‌وری حمل‌ونقل و کاهش مصرف 

سوخت معرفی می‌کند. 

ماده 12 قانون رفع موانع تولید چه می‌گوید؟
مطابق ماده‌‌۱۲ قانون رفــع موانع تولیــد، پرداخت معادل 
صرفه‌جویی در مصرف ســوخت ۳۵سی‌سی برای هر تن 
کیلومتر یا ۲۰سی‌ســی برای هر نفر کیلومتر باید از ســوی 
شرکت بهینه‌سازی مصرف سوخت در دستور کار قرار گیرد. 
بر این اساس، مبلغ ۷.۵میلیارد دلار از محل صرفه‌جویی در 
مصرف سوخت در این قانون پیش‌بینی شده است. اجرای 
این ماده قانونی از سال‌۹۷ متوقف مانده بود، اما در سال‌۱۴۰۲ 
پیگیری مجدد آن در دستور کار قرار گرفت، به‌طوری که در 
۱۴مردادماه همین سال مراســم الحاقیه قرارداد ماده‌۱۲ بین 
راه‌آهن جمهوری اســامی ایران و ۱۶شرکت سرمایه‌گذار 
صنعت ریلی بــا حضور مدیرعامل وقت شــرکت راه‌آهن 

برگزار شد.
در دولت چهاردهم نیز تاکنون در دو نوبت اجرای این ماده 
قانونی در دســتور کار قرار گرفته و پرداختی‌های خوبی از 
همین محل به شرکت‌های فعال در حوزه‌های مختلف ریلی 
انجام شده است. این ماده قانونی یکی از مطالبات همیشگی 
فعالان بخش خصوصی صنعت ریلی اســت و همه آن‌ها 
خواهان استفاده از مزایای آن هستند. نورالله بیرانوند، معاون 

تامین سرمایه و اقتصاد حمل‌ونقل راه‌آهن جمهوری اسلامی 
ایران اظهار داشت: در 8ماه گذشــته طی دومرحله حدود 
۶۶۰میلیارد تومــان پرداختی از این محل به شــرکت‌های 
سرمایه‌گذار در حوزه واگن باری پرداخت شده است و برای 
پرداخت مرحله سوم نیز در حال صدور صورتحساب‌های 
مربوطه هستیم تا طی ماه‌های آینده حدود ۴۰۰میلیارد تومان 

دیگر به شرکت‌ها پرداخت شود.
این مقام مسئول در شرکت راه‌آهن همچنین یادآور شد: این 
مصوبه با محدودیت‌هایی مواجه است که با امضای وزیر راه 
و شهرســازی، موضوع مربوطه به وزیر نفت ارسال شده و 
اصلاح مصوبه در دســتور کار قرار گرفته است. وی اضافه 
کرد: در این محدودیت، قید افزایش 3درصد عملکرد حمل 
برای شرکت‌ها دیده شــده و پرداخت را منوط به آن کرده 
است. در این زمینه با هماهنگی مسئولان شرکت بهینه‌سازی، 
وزیر نفت و همچنین معاونت برنامه‌ریزی وزارت نفت پیگیر 
موضوع هســتیم و اکنون هیچ اختلاف‌نظری در این زمینه 
وجود ندارد. معاون شرکت راه‌آهن تاکید کرد: ماده‌۱۲ قانون 
رفع موانع تولید موتور محرکه سرمایه‌گذاری ریلی است و 
همه ســرمایه‌گذاری‌هایی که تاکنون انجام شده به پشتوانه 
همین مشوق بوده است. بیرانوند همچنین خاطرنشان کرد: 
تاکنون ۱۰۹پروژه واگن باری، واگن مســافری، لکوموتیو 
و زیرســاخت به ارزش ۲۵هزار میلیارد تومان از این محل 

اجرا شده است.

ماموریت‌های برنامه هفتم توسعه برای راه‌آهن
براســاس ماده ‌۴۸)بند ب، جــزء ۸( قانــون برنامه هفتم 
توسعه کشــور که درباره به تدوین آیین‌نامه اجرایی برای 
سرمایه‌گذاری در توسعه زیرســاخت‌های ریلی با اولویت 
حمل بار اســت؛ احداث خطوط جدیــد، افزایش ظرفیت 
شــبکه و رفع گلوگاه‌ها جــزو برنامه‌ها خواهــد بود. این 
آیین‌نامه اخیراً تصویب شــده و فصــل جدیدی در تحول 
ریلی ایجاد کرده اســت. همچنین مطابــق ماده‌‌۵۷)بند ث، 
جزء ۳( این قانون، راه‌آهن موظف اســت تا پایان سال دوم 
برنامه، تمــام قطارهای باری را به صورت برنامه‌ای ســیر 
دهد و مجوز تشکیل قطار کامل را به بخش خصوصی اعطا 
کند. این امر بهره‌وری را افزایــش می‌دهد و حمل ریلی را 

جذاب‌تر می‌کند.

برنامه هفتم نیز مأموریت‌هایی مانند اضافه کردن ۵۵۰دستگاه 
لکوموتیو به ناوگان، افزایش سهم ریلی در بنادر به ۲۵درصد 
و برقی‌ســازی خطوط را برعهده راه‌آهن گذاشــته است. 
همچنین توســعه خطــوط تجاری-صنعتــی و اتصال به 
کشورهای همسایه برای رونق ترانزیت تأکید شده است. این 
بندها با هدف افزایش سهم ریلی در حمل بار به ۳۰درصد و 
مسافر به ۲۰درصد تا پایان برنامه، مستقیماً به کاهش مصرف 

سوخت کمک می‌کنند.

مشوق‌های راه‌آهن برای توسعه ریلی
شــرکت راه‌آهن جمهوری اســامی ایران و وزارت راه و 
شهرسازی برای تشویق ســرمایه‌گذاری در توسعه ریلی، 
مشــوق‌های متنوعی ارائه کرده‌اند. این مشوق‌ها براساس 
قوانین مانند ماده۱۲ قانون رفع موانع تولید و آیین‌نامه‌های 
برنامه هفتم تدوین شــده‌اند و هــدف آن‌ها جذب بخش 
خصوصی است. براســاس ماده‌۱۲، صرفه‌جویی سوخت 
ناشــی از انتقال بار به ریل، بــه صورت مشــوق مالی به 
سرمایه‌گذاران پرداخت می‌شــود. این طرح پس از سال‌ها 
توقــف، اخیراً فعال شــده و می‌تواند میلیاردهــا تومان به 

سرمایه‌گذاران بازگرداند.
طبق برنامه‌ریــزی صورت‌گرفته نیــز تخصیص درآمد بار 
عبوری به سرمایه‌گذار، معافیت‌های مالیاتی و گمرکی برای 
واردات تجهیزات ریلی و تعهد حمل بار توسط شرکت‌های 
معدنی از جمله مشــوق‌های کلیدی هســتند. در این میان 
وزارت راه و شهرسازی اولویت‌بندی پروژه‌های ریلی ملی 
را انجام می‌دهد و تســهیلات بانکی کم‌بهره ارائه می‌کند. 
همچنین توسعه خطوط ریلی به بنادر و معادن با حمایت‌های 
دولتی همراه است. به باور کارشناسان؛ این مشوق‌ها، توسعه 
ریلی را تسریع کرده و به اهداف برنامه هفتم کمک می‌کنند.

به نظر می‌رســد در حال حاضر توســعه خطــوط ریلی و 
نوســازی ناوگان راه‌آهن، نه‌تنها یک ضرورت اقتصادی، 
بلکه کلیدی برای عبور از ناترازی سوخت در ایران است. 
با اجرای بندهــای برنامه هفتم و بهره‌گیری از مشــوق‌ها، 
می‌توان به ســمت حمل‌ونقلی پایدار و کم‌مصرف حرکت 
کرد. موفقیت این رویکــرد نیازمند همکاری دولت، بخش 
خصوصی و سرمایه‌گذاری مداوم است تا ایران از پتانسیل 

ریلی خود بهره‌برداری کند.

»سرآمد« بررسی می‌کند؛

 سرمایه‌گذاران ریلی 
در انتظار مشوق‌های سوختی 

برنامه راه‌آهن برای احیای ماده 12 قانون رفع موانع تولید
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روزنامه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

سردبیر: شورای سردبیری
دبیر تحریریه: سعید قلیچی

دبیر عکس: اصغر بشارتی
طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی

چاپ: صمیم
توزیع: موسسه نشریات جراری

تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶
Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی

eghtesadsaramad.ir:نشانی سایت
عضو انجمن روزنامه های غیردولتی

نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 
پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

   روزنه        

دانشگاه علوم پزشکی و خدمات بهداشتی درمانی بم در نظر دارد مناقصه عمومی یک مرحله ای  
تکمیل پروژه احداث مرکز جامع خدمات سلامت روستایی دولت آباد انصاری به شماره مناقصه : 
ت – پ- د- 1-1404/11 را از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت برگزار نماید. کلیه مراحل 
برگزاری مناقصه از دریافت اسناد مناقصه تا ارائه پیشنهاد مناقصه گران و بازگشایی پاکت ها از 
طریق درگاه سامانه تدارکات الکترونیکی دولت ســتاد به ادرس www.setadiran.ir انجام 

خواهد شد. تاریخ انتشار مناقصه در سامانه 1404/11/01 می باشد
مهلت زمانی دریافت استاد مناقصه از سایت ساعت ۱۴:۰۰ روز سه شنبه مورخ 1404/11/07

مهلت زمانی ارائه پیشنهاد ساعت ۰۸۰۰۰ روز دوشنبه مورخ 1404/11/20
زمان بازگشایی پاکت ها ساعت ۰۸:۰۰ روز دوشنبه مورخ 1404/11/20

مکان ارائه پاکت )الف( بصورت فیزیکی بم بلوار شهید رجانی دانشگاه علوم پزشکی و خدمات و 
بهداشتی درمانی بم دبیرخانه حراست تلفن 034-44340316

معاون توسعه مدیریت ومنابع 

فراخوان مناقصه عمومی
دانشگاه علوم پزشکی و خدمات بهداشتی درمانی بم


