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گروه دریاپایه - امیدمتین- »شــتاب در توسعه« 
حرف اول را مي‌زند. توسعه ديگر معيار و شاخص 
نيست؛ بلكه اين شتاب در توسعه است كه اولويت 
دارد و هر كشوري كه شتاب مناسب در توسعه داشته باشد، 
گوي سبقت از ديگران خواهد ربود. در كنار شتاب توسعه‌اي، 
اين توسعه هماهنگ و متوازن اســت كه معنا دارد. توسعه 
نامتوازن، مجموعه‌اي از رشد هاي سرطاني و خطرناك است 
و اگر توســعه با دقت طراحي نشــود و همه ‌جانبه صورت 
نگيرد، نتايج ناگــواري در پي خواهد داشــت. نمونه بارز 
امروزين توســعه شــتابنده اما نامتوازن، كره جنوبي است. 
اين كشور از ســال ۱۳۵۰- يعني ۵ سال بعد از ايران- برنامه 
توسعه خود را آغاز كرد و چنان شتاب بخشيد كه سال‌ها از 
ايران جلو افتاد. توسعه صنعتي شگرف كره جنوبي كه نسبت 
به آن زمان ايران، يك روستاي بزرگ بود، تا جايي است كه 
امروزه، صنعت عمومي كره جنوبي سال ها – بلكه دهه‌ها- از 
ايران جلو افتاده است. نگاهي گذرا به صنعت خودرو سازي، 
صنايع ساختمان، صنايع لوازم خانگي و صنايع كشتي سازي 
كافي است نشان دهد كه كره‌جنوبي خيلي از ايران جلو افتاده 
است؛ اما بررسي ابعاد توســعه كره جنوبي نشان مي‌دهد كه 

خطاهاي بزرگي رخ داده است و توسعه متوازن نيست. 
در سرعت كم‌نظير كره‌اي‌ها براي توســعه، بخش مهمي از 
مباحث اجتماعي- فرهنگي و مســائل جمعيتي و زندگي و 
سبك زندگي كره‌اي‌ها جا ماند به نحوي كه سال‌هاي اخير، 
با مشكل عجيب و وحشــتناك كاهش جمعيت مواجه شده 
اســت. نه تنها كره جنوبي، بلكه ژاپن نيــز دچار اين بحران 
غيرقابل جبران است. به طور اساسي، اين جمعيت است كه 
بنياد توسعه يك كشور قرار مي‌گيرد و نسبت به رشد توسعه، 
جمعيت نيز بايد رشــد كند؛ اما خطاي بزرگ در كره‌جنوبي 
خود را نشان داده است و معلوم شده است كه توسعه كره اي، 
رشد سرطاني در بخش صنعت بوده است و باعث جاماندن 
توسعه جمعيتي شده است. فشار كار بر مردم كره طوري بوده 
كه خود را فراموش كرده و معناي زندگي مشــترك را از ياد 
برده‌اند. آمارهاي كره جنوبي نشان مي دهد كه بيش از نيمي 
از جوانان كره جنوبي قصد ازدواج ندارند. نيمي ديگر از نظر 

سني، عدد ۳۵ را رد كرده ولي هنوز موفق به ازدواج نشده‌اند. 
از اين رو، جمعيــت كره جنوبي رو به پيــري مفرط نهاده و 
نسل بعدي كه بايد جايگزين شــود، وجود ندارد. جمعيت 
كره جنوبي رو به كاهش است و امكان بازيافت آن به آساني 

ممكن نيست.

قطع رابطه بين بازنشستگان و جامعه جوان
پژوهشــگران براي بي انگيزگي مردم كره بــراي ازدواج و 
فرزندآوري، دلايل متعددي ذكر كرده‌اند كه قطع رابطه بين 
بازنشستگان و جامعه جوان يكي از آن مواردي است كه بسيار 
مورد توجه قرار گرفته است. اكنون جوانان كره جنوبي قصد 
ازدواج ندارند و اگر هم ازدواج كرده اند، به هيچ وجه قصد 
فرزندآوري ندارند. چرا كه به دليل قطع ارتباط بين نسل‌ها، از 

جهات گوناگون دچار ابهام و ياس شده اند.
قطع رابطه با بازنشســتگان در جامعه كره‌اي، باعث شــده 
است كه زنجيره انتقال تجربه پاره شود و نيروي كار جديد، 
از تجربه نسل قبل خود محروم شود. اين اتفاق در ايران هم 
افتاده است و رابطه بازنشســته با نيروي فعال شكسته شده 
است. با قانون منع به كارگيري بازنشستگان در كارها، بخش 
بزرگي از بازنشستگان به طور كلي از حرفه سي‌ساله خود جدا 
شده اند. اين قانون براي باز كردن فضاي اشتغال بود تا به طور 
مصنوعي اشتغال ايجاد كنند؛ اما باعث شد كه گروه بزرگي از 
بازنشستگان به رغم دارا بودن سي‌سال تجربه كاري، از تمامي 
فرايندها حذف شوند. اين حذف تجربه سي ساله از فرايند 
هاي توسعه، كره جنوبي را دچار صدمه كرده است و در اينده 

نزديك، ايران را هم در بر خواهد گرفت.

برنامه هاي جايگزين
كره جنوبي و ژاپن به عنوان دو كشور پير و از پا افتاده، ديگر 
قادر نخواهند بود كه اين معضل را حل كنند. وزير بهداشت 
ژاپن به طور علني گفت: اگر اين روند ادامه يابد، ژاپن محو 
خواهد شد. كره جنوبي هم به سوي محو مي‌رود زيرا جبران 

چندميليوني كسر جمعيت، كار آساني نيست. 
بــراي اميدآفريني، نشــاط جمعيتــي و حفــظ ارتباط بين 

نسل‌ها كار زيادي نكرده اند. آسايشــگاه‌ها مملو از پيرمرد 
و پيرزن‌هايي است كه هر كدام  كوهي از تجربه و توانمندي 
با خود به همراه دارند. همان ها بودند كــه كره‌جنوبي را از 
روستايي بزرگ به شــهري تراز اول جهان تبديل كردند؛ اما 

بي‌مهري ديدند و كناري افتادند.
كنار نهادن بازنشســته با دور انداختن آن فــرق دارد. بايد با 
برنامه‌هاي جايگزين و فعاليت هاي فرهنگي، ارتباط تجربه 
با نســل جوان را حفظ كرد. كاري كه ژاپني‌هــا و كره‌اي ها 
نكردند و ايران نيز نكرده است. تنها تفاوت ايراني‌ها با ان‌ها 
اين است كه مردان ايراني، حوصله پيرشدن ندارند. سخت 
دست از زندگي مي‌شورند و سخت كنار مي‌روند. مردان و 
زنان ايراني به شدت همچنان گرايش هاي اجتماعي خودرا 
حفظ كرده‌اند. اين باعث شــده كه رابطه بين نسل‌ها به طور 
طبيعي برقرار بماند. اما رابطه بين تجربه و جوانان وجودندارد. 
بازنشته‌ها، از اداره بازنشسته مي شوند و بر اساس قانون ديگر 
حق ندارند آن دور و برها پيدايشــان بشــود، اما بازنشسته 
ايراني معمولا چند كار ديگر زير ســر داشــته است و به آن 
كارها مي‌پردازد. اين است كه در ايران، رابطه با خانواده و كار 
قطع نمي‌شود اما رابطه با محل كار قبلي قطع مي‌شود و تبادل 

تجربه‌اي رخ نمي‌دهد.

آينده ايران مانند كره‌جنوبي است
اين روزها، آثار كاهش جمعيت در ايران مشــاهده مي‌شود. 
اشتباه راهبردي و خطرناك دو دهه گذشته بر مبناي »فرزند 
كمتر - زندگــي بهتر« آثار مخرب خــود را اكنون به نمايش 
گذاشته اســت و جمعيت ايران را به سوي پيري برده است. 
اكنون ديگر تغيير شــعار از »فرزند كمتر به فرزند بيشــتر« 

كارساز نيســت و نمي توان به صرف تغيير شــعار اشتباه را 
جبران كرد. بــه زودي ايران مانند كــره جنوبي و ژاپن جزو 
پيرترين جمعيت جهان خواهد بود، بــدون آن كه زيربناي 
لازم براي انبوهي پير و بازنشسته فراهم كرده باشد. بنابراين، 

بحران در اينده به ما چنگ و دندان نشان مي‌دهد.

ياري بازنشسته‌ها
بازنشسته‌ها از دو جهت مي توانند كمك كنند و جلوي بحران 
جمعيتي را بگيرند يا به تعويق بيندازند. اول با ايجاد روحيه 
اميد و نشــاط اجتماعي به جوانان  و ديگري با انتقال تجربه 

كاري به نسل نورسيده.
اگر طبق قانون جديد، بازنشســته‌ها را ديگر به كار نگرفت، 
معناي آن اين اســت كه سي‌ســال تجربه را بگذاريد كنار . 
سي‌ســال تجربه اهميتي ندارد. اين اثر خطرناكي در فكر و 
روح نســل كاري آينده دارد. معنايش اين اســت كه بعد از 
سي‌سال كار، يك‌باره به دردنخور مي‌شوي و ديگر ارزش كار 
كردن نداريد. اما بايد به اين قشر گفت كه از نظر قانوني كار 
رسمي شما به پايان رسيده اما دوران انتقال تجربه شما باقي 
مانده است. اين گونه است كه بازنشتگان همچنان به حساب 
مي‌آيند و مورد احترام قرار مي‌گيرند و نمادي از اميد و نشاط 

براي نسل آينده كار مي‌شوند.
نكته دوم اين اســت كه واقعا براي انتقال تجربه از بازنشسته 
به نيروي كار جديد بايد برنامه داشت. هيچ برنامه‌اي در هيچ 
يك از بخش هاي مرتبط با بازنشستگي وجود خارجي ندارد 
و اين يعني سرنوشتي مانند كره جنوبي و ژاپن از نظر اميد به 
زندگي و از نظر نشاط اجتماعي و ترغيب جوانان به تشكيل 
خانواده. و نيز به معناي نابودي انبوهي تجربه و خاطره كاري 

كه مي تواند بعد فرهنگي توسعه را كمك كند.

بازنشستگان دريايي ايران
وضعيت دريا كمي متفاوت‌تر است. دريا يعني تجربه. دريا 
بازنشستگي نمي شناســد و اين تجربه و مهارت است كه با 
دريا آشناست. تصور مي شود كه وضعيت بازنشستگان حوزه 
دريايي كشور با ســاير حوزه‌هاي بازنشستگي تفاوت‌هاي 

شكلي و ماهوي زيادي داشته باشد، آيا چنين است؟
تصور مي شــود كه در تجارب بازنشســتگان حوزه دريا، 
خاطرات متفاوتي وجود داشته باشد كه بتواند چند جلد كتاب 
به فرهنگ كشور اضافه كند. آيا در اين باره كاري شده است؟

دريا را در كتاب مــي توان خواند اما نمي تــوان ياد گرفت. 
دريــا را بايد تجربه كرد و بــا تجربه مي تــوان اموخت. آيا 
برنامه‌اي بــراي انتقال تجــارب ناب بازنشســتگان حوزه 
دريا به نســل‌ آينده كار وجود دارد؟ يا اين بازنشستگان هم 
مانند ديگر بازنشستگان فراموش شــده‌اند؟ برنامه سازمان 
بنادر ودريانوردي براي بازنشســتگانش چيست؟ شيلات 
چگونه عمل مي‌كند؟ ســاير اركان چطور؟ سوالاتي است 
 كه در فرصت‌هاي آينده تلاش مي كنيــم جوابي براي آن‌ها

 پيدا كنيم.

کی حقوقدان با بیان اینک‌ه ایران در مســاله تنگه 
هرمز اعلام کرد با توجه به شت پیرایط و الزاماش 
آمده می‌خواهد نظام عبور امــن و ایمن را تعریف 
کند، گفت: اعمــال عبور امن و کنترل تنگــه هرمز و هدایت 

ناوبری؛ ابزاری در دفع تجاوز و بازدارندگی موثر است.
به گزارش اقتصادســرآمد، عبدالحســین صفایی در نشست 
»بررسی اعمال حقوق حاکمیتی ایران بر تنگه هرمز و الزامات 
آن« طی سخنانی اظهار کرد: مهم‌ترین سوالی که اینجا مطرح 
می‌شود، این اســت که نظام بین‌الملل چه پاسخی به اقدامی 
که جمهوری اسلامی ایران در تنگه هرمز انجام داده، خواهد 
داد؟ ایران چه اقدامی انجام داده؟ چه ادعایی داشــته و اساسا 
این وضعیت در زمان صلح چه وضعیتی دارد و در زمان جنگ 

چطور؟ 
وی تصریح کرد: جمهوری اسلامی ایران همیشه ادعا داشته 
اگر مورد تجاوز قرار بگیرد از تنگه هرمز به عنوان کی عامل 
بازدارنده موثر برای رفع تجاوز استفاده خواهد کرد؛ لذا بحث 
انسداد و مســدود شــدن تنگه هرمز در ادبیات سیاسی کی 
دامنه تاریخی نزدکی به نیم قرن دارد که همیشه مطرح بوده و 
قدرت‌های بزرگ نیز تهدید میک‌ردند، اگر ایران چنین اقدامی 

انجام دهد پاسخ می‌دهیم. 
این عضو هیات علمی دانشــگاه همچنین بیان کرد: بنابراین 
واقعه‌ای رخ داد، تجاوزی به قلمرو ســرزمینی ایران صورت 
گرفت؛ عمده تجاوز به منطقه دریایی ایران و حوزه سرزمینی 
ایران بود و انتظار می‌رفت حالا که ایران ادعایی داشته که اگر 
مورد تجاوز قــرار بگیرد این تهدید را انجام می‌دهد شــاهد 

اجرای این امر باشیم.
صفایی در ادامه اظهار کرد: این ادعای ایران برای عملی شدن با 
چند مانع یا چالش اساسی مواجه بود؛ کیی از این چالش‌ها این 
بوده که از سال 1974 تا 9 اسفند 1404 ورود و خروج از خلیج 

فارس از دریای سرزمینی عمان صورت می‌گرفت و  ایران در 
این عبور و مرورها و توقیف کشتی‌ها به جهت بیانیه‌ای که در 
سال 1974 با عمان داشته همکاری امنیتی مشترک داشتند و ما 

در مسائل مختلف به استناد این سند عمل کرده‌ایم. 
این حقوقدان با بیان اینک‌ه بسیاری معتقد بودند عبور از تنگه، 
عبور بی‌ضرر و بدون تعلیق است و ایران نه تنها نمی‌توانست 
مســدود کند، بلکه تعلیق نیز نمی‌توانست داشته باشد، گفت: 
اولین نکته در مســیر ورود و خروج در دریای عمان این بود 

که با کی تغییر بنیادیــن در تنگه هرمــز توافقنامه‌ 1974 هم 
دستخوش تحول شــد. اما دولت ایران با هوشمندی کامل و 
دقیقا منطبق با قوانین بین‌الملل اقدام کرد و در واقع بر اساس 
این قانــون که دولت ســاحلی باید خطرات را بــه نهادهای 
بین‌المللی اعلام کند، ایران این کار را انجام داد و اعلام کرد که 
در این منطقه‌ احتمال مین‌گذاری وجود دارد، لذا شناورهایی 
که می‌خواهند عبور کنند باید این ملاحظات را مدنظر داشته 

باشند. 

وی با بیان اینک‌ه ایران در بخش اطلاع رسانی از وضعیت تنگه 
به تکلیف خود عمل کرده است، گفت: مساله دیگر مشخص 
کردن مســیر عبور و مرور بود که ایران کریدوری را به‌عنوان 
مســیر امن و ایمن برای ورود و خروج طراحی کرد. بنابراین 
ایران اساس از ادعای انســداد عبور از تنگه هرمز ضرف نظر 
کرد بلکه اعلام کرد با توجه به شــرایط و الزامات پیش آمده 

می‌خواهد نظام عبور امن و ایمن را تعریف کند. 
این عضو هیات علمی دانشگاه با طرح این پرسش که آیا ایران 
می‌تواند تنگه هرمز را با توجه به شــرایط موجود ببندد؟ بیان 
کرد: پاسخ روشن است، هر چه قاعده داریم برای زمان صلح و 
وضعیت عادی است، باید مسائل در زمان جنگ مورد بررسی 
و توجه قرار گیرد. در زمان صلح که ترتیباتی طراحی می‌شود و 
طرفین پیش می‌روند اما در زمان جنگ ما از خط دفاع مشروع 
خودمان استفاده میک‌نیم و بر این اســاس دولت می‌تواند از 
تمامی ابزارهای ممکن برای بازدارندگــی موثر و برای دفع 
تجاوز اســتفاده کند. بنابراین اعمال عبور امن و کنترل تنگه 
هرمز و هدایت ناوبری؛ ابــزاری در دفع تجاوز و بازدارندگی 
موثر است و علاوه بر این اگر چنین حقی نبود دولت ساحلی 
به جهت حقوق حفاظتی و صیانتی می‌تواند عبور امن و ایمن 

را داشته باشد. 
وی ادامه داد: اگر کشتی یا شناوری بخواهد از این مسیر عبور 
امن داشته باشــد باید هزینه آن را نیز بپردازد؛ در واقع هزینه 
هدایــت راهبری ناوبری بــه عهده ذی نفع اســت که نام آن 
»عوارض عبور« است. همچنین در مورد خدمات اختصاصی 
داوطلبانه نیز به عهده ذی نفع اســت. بنابراین در بستر حقوق 
بین‌الملل و اصل حاکمیت کشــورها با خنثی کردن تهدیدات 
می‌طلبد در این بســتر نظامی را طراحی کنیــم، البته این نظام 
دیگر بر اساس حسن نیت نیست، ســوء نیت ایجاد شده و ما 

باید نظارت دقیق‌تری داشته باشیم.

»سرآمد« بررسي میک‌ند؛

لزوم ایجاد رابطه بازنشستگان 
دریایی با جامعه ایرانی

سهم بازنشستگان از توسعه دريايي ايران چقدر است؟

نشست »بررسی حقوق حاکمیتی ایران بر تنگه هرمز«

هزینه ناوبری »عوارض عبور« در تنگه هرمز به عهده کشتی ذی‌نفع است

3 دریاپایه
با حکم مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی؛

بهروز آقایی مدیرکل بنادر و دریانوردی استان 
خوزستان شد

با حکم محمد شیکبی نسب، معاون وزیر راه‌ و شهرسازی 
و مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی، بهروز آقایی 
به ســمت مدیرکل بنادر و دریانوردی استان خوزستان 

منصوب شد.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمد شیکبی نسب در حکم 

انتصاب بهروز آقایی بر موارد ذیل تایکد کرده است: 
۱-  رعایت کامل قوانین و مقــررات و مصوبات هیات 
عامل و شورای عالی سازمان به عنوان فصل الخطاب در 

اجرای کلیه امور
۲-  توانمندســازی، تقویت و ارتقاء نیروهای انســانی 
متخصص و متعهــد و تایکد بر انتخــاب مدیران از میان 

همکاران کارآمد و پاکدست
۳-  توسعه سرمایه گذاری و پویایی در فضای کسب و کار 

با ارتقاء فعالیت های ارزش افزوده
۴-  بازاریابی مناسب و تسهیل جریان کالا، کشتی و رفع 

دغدغه های بخشی خصوصی
۵-  توســعه بنادر منطبق با طرح هــای جامع مصوب و 
اهتمام در جهت توســعه بنادر کوچک با هدف افزایش 
رقابت پذیری و رفع مشکلات ســاحل نشینان و فعالان 

حوزه دریایی و بندری استان خوزستان
۶-  ارتقاء ایمنی در زمینه فعالیت های بندری و دریایی، 
 حفــظ محیط زیســت دریایــی و امنیــت دریانوردی

)ISPS code( 
۷-  اهتمام در جهت توســعه حمل و نقل چندوجهی و 

زنجیره تامین در استان خوزستان
۸-  توســعه و تجهیز ناوگان مسافری دریایی در راستای 

افزایش مسافرت های دریایی
۹-  فرآیندسازی جریان کالا مبتنی بر فناوری اطلاعات 

و دولت الکترونکی
۱۰-  توجه جــدی به ارائه خدمات دریایــی و بندری با 

یکفیت و سریع
۱۱-  اهتمام جدی برای ایجاد شفافیت و مبارزه با فساد در 

راستای سیاست های دولت
۱۲-  جدیت در پیاده سازی مدیریت مشارکتی و استفاده 

از نظرات کارشناسان
۱۳-  اجرای دقیق کلیه وظایف قانونی سازمان در زمینه 
دولت صاحــب پرچم، دولت صاحب ســاحل و دولت 

صاحب بندر
۱۴-  برگزاری جلسات مســتمر و منظم با مشتریان بندر 
از جمله شرکت های کشتیرانی، مالکان کشتی، صاحبان 
کالا، سرمایه گذاران جامعه خن کاران و کلیه مشتریان و 

مراجعین و رفع مشکلات قانونی آنان

تردد بیش از ۹ هزار مسافر از مسیر دریایی یکش 
طی هفته گذشته

سازمان منطقه آزاد یکش اعلام کرد که بندر تجاری یکش 
در کی هفته گذشته به ۹ هزار و ۳۹۰ مسافر خدمات سفر 

دریایی ارائه کرده است.
به گزارش اقتصادســرآمدو بنا به اعلام اداره بنادر یکش، 
از ۱۹ تا ۲۵ اردیبهشــت ماه جاری، ۹ هزار و ۳۹۰ مسافر 
از طریق شناورهای مســافری و لندینگ کرافت از مسیر 
دریایی بیــن جزیره یکش و بنادر چــارک و آفتاب تردد 
کرده‌اند.بنا به اعلام این مرجــع، از این تعداد پنج هزار و 
۷۹ نفر مسافر ورودی و چهار هزار و ۳۱۰ نفر نیز مسافر 

خروجی بوده‌اند.
همچنین بر اســاس این گزارش، در این ایام ۹۸ شــناور 
خودروبر نســبت به جابجایی کی هزار و ۶۵۴ خودرو 
بین بنادر یکش و چارک و آفتاب اقدام کرده و ۷۴ شناور 
مسافری تندرو نیز بین جزیره یکش و بنادر چارک و آقتاب 

تردد داشته‌اند.
به گزارش ایرنا، از زمان تجاوز رژیم جنایتکار آمرکیا و 
اسراییل به کشورمان در ۹ اسفندماه سال گذشته تا کنون، 
تردد هوایی جزیره یکــش به عنوان اصلی‌ترین مســیر 
ارتباطی این جزیره متوقف شده است.در این مدت، تنها 
مســیر تردد دریایی یکش بین این جزیره با بنادر چارک 
و آفتاب برقرار بوده و به جز مقاطع و ســاعات محدود 
حمله به بندرگاه یکش و چارک و نیز مقاطع بروز توفان 
دریایی، مسیر دریایی یکش با تلاش شرکت توسعه بنادر و 

فرودگاه‌های همواره باز بوده و تردد جریان داشته است.

              بنادر


