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گروه حمل‌ونقل -امید اسماعیلی- سال‌ها پیش 
زمانی که طرح احداث بندر کاســپین در منطقه 
آزاد انزلی مطرح شد، منتقدان بسیاری نسبت به ضرورت و 
توجیه اقتصادی آن تردید داشتند. برخی معتقد بودند شمال 
کشور از ظرفیت بندری کافی برخوردار است و ایجاد بندری 
جدید، صرفاً به افزایش هزینه‌های زیرساختی منجر خواهد 
شد. اما اکنون و در شرایطی که کریدورهای ترانزیتی منطقه 
اهمیت بیشتری یافته‌اند و پدیده پسروی آب دریای خزر به 
یکی از دغدغه‌های اصلی بنادر شــمالی تبدیل شده است، 
بندر کاسپین به تدریج جایگاه خود را در معادلات لجستیکی 

کشور تثبیت می‌کند.
مدیرعامل ســازمان منطقه آزاد انزلی در نشســت خبری با 
خبرنگاران رســانه‌های جمعــی در پایتخت، بــا ارائه آمار 
عملکردی این بندر اعلام کرد که در سال گذشته حدود ۷۶۰ 
هزار تن کالا در بندر کاسپین تخلیه و بارگیری شده که نسبت 
به دوره قبل رشد قابل توجهی را نشان می‌دهد. به گفته وی، 
روند افزایشی عملکرد بندر در سال جاری نیز ادامه یافته و 

رشد حدود ۳۵ درصدی ثبت شده است.
این آمار در شرایطی اعلام می‌شود که سیاست‌گذاران حوزه 
حمل‌ونقل طی ســال‌های اخیر تلاش کرده‌اند ســهم بنادر 
شمالی را در تجارت خارجی و ترانزیت کشور افزایش دهند؛ 
موضوعی که با تحولات اخیر منطقه و ضرورت تنوع‌بخشی 

به مسیرهای تجاری، اهمیت بیشتری پیدا کرده است.

کاسپین و مزیتی به نام آبخور پایدار
یکی از مهم‌ترین محورهای مطرح شــده در این نشســت، 
مســئله پســروی آب دریای خزر بــود؛ موضوعی که طی 
سال‌های اخیر فعالیت بســیاری از بنادر و اسکله‌های شمال 

کشور را تحت تأثیر قرار داده است.
مدیرعامل منطقه آزاد انزلی با اشاره به شرایط فعلی خزر تأکید 
کرد که بندر کاسپین کمترین تأثیر را از این پدیده پذیرفته و به 
همین دلیل می‌تواند در آینده نقش پررنگ‌تری در حمل‌ونقل 

دریایی شمال کشور ایفا کند.
این اظهارات در حالی مطرح می‌شــود که بسیاری از فعالان 
دریایی معتقدند کاهش تراز آب خزر در سال‌های آینده یکی 
از مهم‌ترین چالش‌های زیرساختی بنادر شمالی خواهد بود. 
از این منظر، برخورداری بندر کاســپین از شــرایط مناسب 
آبخور می‌تواند به یک مزیت راهبردی برای این بندر تبدیل 

شود.

رشد بندر کافی نیست
با وجود رشد عملکرد بندری، بخش مهمی از اظهارات 
مدیرعامل منطقــه آزاد انزلی به چالش‌هایی اختصاص 
داشت که همچنان مانع بهره‌برداری کامل از ظرفیت‌های 

ایجاد شده هستند.
وی با تأکید بر نیاز بنادر شــمال به کشتی‌های رو-رو، 
کانتینری، فله مایع و حتی رو-روی ریلی، کمبود ناوگان 
دریایی را یکی از دغدغه‌های جدی توسعه تجارت در 

دریای خزر دانست.
در واقع اگرچه زیرســاخت‌های بندری و اسکله‌ای در 
حال توسعه هســتند، اما بدون تأمین ناوگان مناسب، 
امکان بهره‌برداری کامل از این ظرفیت‌ها وجود نخواهد 
داشــت. تجربه بســیاری از کریدورهــای بین‌المللی 

نیز نشــان می‌دهد که توسعه زیرســاخت بدون تأمین 
تجهیزات و ناوگان، نمی‌تواند به افزایش پایدار ســهم 

بازار منجر شود.

حلقه ناتمام ریل
موضوع دیگری که در این نشســت مورد اشــاره قرار 

گرفت، وضعیت اتصال ریلی به بندر کاسپین بود.
اگرچــه پروژه‌های متعددی برای اتصال شــبکه ریلی 
کشــور به بنادر شــمالی اجرا شــده، اما هنوز برخی 
حلقه‌های تکمیلی باقی مانده اســت. مدیرعامل منطقه 
آزاد انزلی با اشاره به برخی نواقص موجود، بر ضرورت 

تکمیل سریع‌تر زیرساخت‌های ریلی تأکید کرد.
از نگاه کارشناســان حمل‌ونقــل، ارزش واقعی بندر 
کاسپین زمانی آشــکار خواهد شــد که ارتباط مؤثر و 
بدون وقفه میان دریا، ریل و جاده برقرار شــود. در غیر 
این صورت، بخشی از ظرفیت‌های ایجاد شده همچنان 

بلااستفاده باقی خواهد ماند.

حمل یکسره؛ حلقه مفقوده بهره‌وری
یکی از برنامه‌هایی که در این نشســت مورد تأکید قرار 
گرفت، توســعه حمل یکسره کالا از کشــتی به شبکه 

ریلی بود.
این مدل که در بســیاری از بنادر پیشــرفته جهان اجرا 
می‌شــود، زمان توقف کالا را کاهش داده و هزینه‌های 
لجستیکی را به حداقل می‌رساند. مدیرعامل منطقه آزاد 
انزلی معتقد است توســعه تجهیزات بندری و ریلی در 
بندر کاسپین می‌تواند زمینه اجرای گسترده‌تر این شیوه 

حمل‌ونقل را فراهم کند.
در شــرایطی که رقابت میان کریدورهــای منطقه‌ای 

روزبه‌روز فشــرده‌تر می‌شــود، کاهش زمان و هزینه 
جابه‌جایی کالا می‌تواند یکی از عوامل تعیین‌کننده در 

جذب بار ترانزیتی باشد.

فرودگاه و راه آهن رشت؛ ضلع مهم هاب 
لجستیکی شمال

بخش دیگری از سخنان مدیرعامل منطقه آزاد انزلی به 
ظرفیت‌های حمل‌ونقل هوایی اختصاص داشت.

وی با اشاره به ضرورت توسعه فرودگاه رشت اعلام کرد 
که باند فعلی فرودگاه پاسخگوی نیازهای آتی نیست و 
باید افزایش یابد. همچنین توسعه انبارهای بار هوایی 
و زیرســاخت‌های لجســتیکی مرتبط با فرودگاه را از 

الزامات آینده دانست.
از منظــر برنامه‌ریــزی حمل‌ونقل، آنچه در ســخنان 
مدیرعامل منطقه آزاد انزلی قابل توجه بود، نگاه یکپارچه 
به سه زیرساخت اصلی شمال کشور یعنی بندر کاسپین، 

راه‌آهن رشت و فرودگاه رشت است.
در واقع هــدف نهایــی، ایجاد یک هاب لجســتیکی 
چندوجهی اســت که بتواند خدمات دریایی، ریلی و 

هوایی را به صورت همزمان ارائه دهد.

کریدور شمال ـ جنوب و فرصت پیش رو
منطقه آزاد انزلی و بندر کاسپین در سال‌های اخیر به یکی 
از نقاط مهم کریدور بین‌المللی شــمال ـ جنوب تبدیل 
شده‌اند؛ مسیری که ایران را به روســیه، قفقاز، آسیای 

مرکزی و بازارهای اوراسیا متصل می‌کند.
افزایش تعاملات تجاری با روسیه و قزاقستان، توسعه 
حمل‌ونقل کانتینری و تلاش برای فعال‌سازی مسیرهای 
ریلی و دریایی جدید، همگی در همین چارچوب قابل 

ارزیابی است.
با این حال، تجربه نشان داده است که موفقیت کریدورها 
تنها به ســاخت بندر یا خط آهن وابســته نیست؛ بلکه 
تکمیل زنجیره لجســتیکی، تأمین ناوگان، ایجاد مراکز 
پشــتیبانی و هماهنگی میان دستگاه‌های مختلف نقش 

تعیین‌کننده‌ای در موفقیت آن‌ها دارد.

جمع‌بندی
نشســت خبری مدیرعامل منطقه آزاد انزلی نشان داد 
که بندر کاســپین از مرحله اثبات ضرورت عبور کرده 
و اکنون وارد مرحله رقابت برای ایفای نقش مؤثرتر در 
شبکه حمل‌ونقل کشور شده است. رشد عملیات بندری، 
توسعه زیرساخت‌ها و برخورداری از مزیت نسبی در 
برابر پسروی آب خزر، فرصت مهمی را پیش روی این 

بندر قرار داده است.
با این حال، آنچه امروز بیش از هــر چیز اهمیت دارد، 
تکمیل حلقه‌های باقی‌مانده زنجیره لجســتیک است؛ 
از تأمین ناوگان دریایی و توســعه حمل یکسره گرفته 
تا تکمیل زیرســاخت‌های ریلی و ارتقای ظرفیت‌های 

حمل‌ونقل هوایی.
اقتصادســرآمد معتقد اســت آینده تجارت و ترانزیت 
در شمال کشــور نه صرفاً در توســعه یک بندر، بلکه 
در شــکل‌گیری یک شــبکه یکپارچه لجستیکی نهفته 
اســت؛ شــبکه‌ای که بندر کاســپین، راه‌آهن رشت و 
 فرودگاه رشــت ســه ضلــع اصلــی آن را تشــکیل 

می‌دهند.

»سرآمد« گزارش می‎دهد؛

 »کاسپین« بندری که 
از آزمون عملکرد عبور کرد
حلقه‌های مفقوده لجستیک شمال همچنان در انتظار تکمیل

5 مناطق آزاد
صنعت بانکرینگ مشمول پرداخت ۱۰ درصد 

کرایه حمل نمی‌شود

موضوع قانون توسعه و حمایت از صنایع دریایی با 
محوریت عدم شمول صنعت بانکرینگ از پرداخت 

۱۰ درصد کرایه حمل ابلاغ شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، پیرو پیگیری‌های دبیرخانه 
شورای گفتگوی دولت و بخش خصوصی و معاونت 
کمیسیون‌ها، مجامع و شوراهای اتاق ایران، ابهامات 
موجود درباره »شمول صنعت بانکرینگ در پرداخت 
۱۰ درصد کرایه حمل موضوع جزء )۴( تبصره )۳( 

ماده )۱(« برطرف شد.
در همین راســتا، کمیســیون برنامه‌وبودجه دولت، 
عدم شــمول این صنعت در پرداخت هزینه مذکور 

را ابلاغ کرد.
عملیات بانکرینگ از نظر ماهیت حقوقی، رویه‌های 
گمرکی و شیوه اجرا با صادرات متعارف فرآورده‌های 

نفتی تفاوت اساسی دارد.
در این فعالیت، تحویل نفت برای سوخت کشتی‌ها 
از طریق مخزن یا خطوط لوله انجام می‌شــود و در 
اظهارنامه گمرکی، مبدأ و مقصــد هر دو ایران درج 

می‌شود.
همچنین شــناورهای سوخت‌رســان شرکت‌های 
بانکرینگ به عنوان تجهیزات ارائه خدمات بانکرینگ 
شرکت‌های سوخت‌رسان محســوب شده و نقش 

وسیله حمل محمولات صادراتی را ندارند.
از این رو، دریافــت ۱۰ درصد کرایــه حمل‌ونقل 
با کشــتی خارجی از فعالیت‌هــای بانکرینگ فاقد 

موضوعیت و مبنای قانونی است.
با وجود این، در عمل این موضوع رعایت نمی‌شــد 
و مطالبه ایــن هزینه از فعالان صنعــت بانکرینگ، 
اعتراض و پیگیری فعالان اقتصــادی مربوط را در 

پی داشت.
در ادامه همکاری و پیگیری‌های دبیرخانه شــورای 
گفتگــوی دولت و بخــش خصوصــی و معاونت 
کمیســیون‌ها، مجامع و شــوراهای اتــاق ایران از 
طریق دســتگاه‌های ذی‌ربط، عدم شمولیت صنعت 
بانکرینــگ از پرداخت ۱۰ درصــد کرایه حمل بر 
اساس مصوبه کمیسیون فرعی برنامه‌وبودجه هیات 
دولت ابلاغ و اعلام شــد به اســتناد مفاد جزء )۲( 
ماده )۷( اساسنامه صندوق توســعه صنایع دریایی 
و آیین‌نامه اجرایی ماده )۶۲( قانون برنامه پنج‌ســاله 
هفتم پیشرفت، عملیات بانکرینگ مشمول جزء )۴( 
تبصره )۳( ماده )۱( قانون توسعه و حمایت از صنایع 

دریایی نیست.

 هر ماینر معادل ۱۲ خانوار برق
 مصرف می‌کند

مدیرعامل شــرکت توزیع نیروی برق استان تهران 
گفت: فعالیت شــبانه‌روزی هر دستگاه ماینر معادل 
مصرف برق بیش از ۱۲ خانوار است که این امر علاوه 
بر آســیب به تجهیزات و سستی اتصالات شبکه، در 
فصول گرم ســال به عاملی برای بروز حوادثی نظیر 
آتش‌سوزی و خســارت به لوازم برقی شهروندان 

تبدیل شده است.
به گزارش اقتصادســرآمد، محمود محمودی اظهار 
کرد: هر دســتگاه تولید رمز ارز یا ماینر، بیش از برق 
مصرفی ۱۲ خانوار را به خود اختصاص می‌دهد و با 
توجه به اینکه این دستگاه‌ها به صورت ۲۴ ساعته و در 
تمام ساعات شبانه‌روز فعالیت می‌کنند، فشار زیادی 
به شبکه‌های برق وارد کرده و اغلب به این شبکه‌ها 

آسیب می‌زنند.
وی افزود: فعالیت مداوم این دستگاه‌ها باعث سست 
شدن اتصالات و ذوب شدن عایق و تجهیزات شبکه 
می‌شود و در بســیاری از موارد نیز در نقاط مختلف 
شاهد خسارت به لوازم خانگی، تجهیزات و وسایل 

برقی مردم در همان مناطق بوده‌ایم.
مدیرعامل شــرکت توزیع نیروی برق استان تهران 
ادامه داد: با توجه به فصل گرما، تولید حرارت بالای 
این دستگاه‌ها و برق زیادی که مصرف می‌کنند، در 
برخی موارد شاهد آتش‌سوزی در همان محل بوده‌ایم 

که بعضاً به اماکن اطراف نیز سرایت کرده است.

معاون وزیر نیرو:

راه‌اندازی رسمی صندوق سرمایه‌گذاری 
تجدیدپذیرها در آینده نزدیک

معاون وزیر نیــرو از راه‌اندازی 
رســمی صندوق سرمایه‌گذاری 
تجدیدپذیرها طی ماه آینده خبر 
داد. رئیس سازمان ساتبا با اشاره به اهمیت 
ویژه این رویداد که در روزهای 29 و 30 
تیرماه 1405 برگزار خواهد شــد، اظهار 
داشت: این کنفرانس تنها یک گردهمایی 
علمی-صنعتی نیست، بلکه نقطه عطفی 
برای تحول در نظام تامین انرژی کشور و سرآغازی برای تقویت مشارکت گسترده 

مردم و صنایع در توسعه نیروگاه‌های تجدیدپذیر است.
به گزارش اقتصادســرآمد، محســن طرزطلب، خبر داد و گفــت: در قالب این 
صندوق، 500مگاوات ظرفیت نیروگاهی برای مشارکت عمومی و صنایع عرضه 
خواهد شد. تمامی تمهیدات اجرایی برای این طرح فراهم شده است و امیدواریم 
در طی ماه اینده ، فعالیت رســمی این صندوق آغاز شود تا فرصتی بی‌نظیر برای 

سرمایه‌گذاری خرد و کلان مردم در این صنعت فراهم آید.
طرزطلب در بخش دیگری از سخنان خود به توسعه ظرفیت‌های نیروگاهی کشور 
اشاره کرد و افزود: همزمان با این کنفرانس، شاهد ورود به مدار 5 مگاوات نیروگاه 
بادی در منطق میل نادر سیستان و‌بلوچستان )در قالب طرح جدید در حال احداث 
نیروگاه 50 مکاواتی( و آغاز عملیات اجرایی چند طرح بزرگ نیروگاه خورشیدی 
و بادی خواهیم بود که با سرمایه‌گذاری بخش خصوصی و حمایت مستقیم ساتبا 
اجرایی می‌شوند. این طرح‌ها شامل احداث نیروگاه 100 مگاواتی در منطقه خواف 

و شروع طرح های نیروگاه های جدید خورشیدی در کشوراست. 
معاون وزیر نیرو با تبیین اولویت‌های جدید ساتبا تصریح کرد: توسعه نیروگاه‌های 
انشعابی با مشــارکت آحاد مردم، یکی از اصلی‌ترین راهکارهای برون‌رفت از 
چالش‌های انرژی کشور اســت. این رویکرد صرفاً محدود به جذب منابع مالی 
نیست، بلکه به‌عنوان یک اســتراتژی کلان برای تاب‌آوری سیستم انرژی دنبال 

می‌شود.
وی در پایان با اطمینان‌بخشی به فعالان این حوزه خاطرنشان کرد: دولت و وزارت 
نیرو از تمامی ســرمایه‌گذاران به‌طور کامل حمایت می‌کننــد . از تمامی فعالان، 
صنایع و علاقمندان دعوت می‌کنیم تا با حضور در این کنفرانس، در مسیر ساختن 

آینده‌ای پایدار برای انرژی کشور همراه ما باشند.
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              نگاه

« رشد قابل توجه تخلیه و بارگیری، توسعه حمل یکسره، ثبت رکوردهای جدید 
کانتینری و مقاومت در برابر پسروی آب دریای خزر، بندر کاسپین را به یکی از 
نقاط امیدبخش حمل‌ونقل کشــور تبدیل کرده است؛ اما کمبود ناوگان دریایی، 
ناتمام ماندن برخی پروژه‌های ریلی و ضعف زیرساخت‌های هوایی همچنان مانع 

شکل‌گیری کامل هاب لجستیکی شمال ایران است


