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گروه انرژی - ســیدعمران طباطبایی - تنگه 
باب المنــدب، که در زبــان عربی بــه معنای 
»درگاه اشــک‌ها« اســت، یکی از حیاتی‌ترین و در عین 
حال پرتنش‌ترین آبراه‌های جهان است. این تنگه باریک، 
دریای سرخ را به خلیج عدن و در نهایت به اقیانوس هند 
متصل می‌کند و به عنوان دروازه ورود و خروج کشــتی‌ها 
از اقیانوس هند به دریای مدیترانه )از طریق کانال سوئز(، 
نقشــی تعیین‌کننده در تجارت جهانی ایفا می‌کند. اهمیت 
اســتراتژیک این منطقه به قدری است که هرگونه اختلال 
در آن، می‌تواند زنجیره تأمین جهانــی را با بحران مواجه 
کرده و هزینه‌های حمل و نقل و بیمه کشتی‌ها را به شدت 

افزایش دهد.
از منظر جغرافیایی، باب المندب یک گلوگاه اســت. این 
تنگه در پایین‌ترین نقطه دریای ســرخ قرار دارد و عرض 
آن در باریک‌ترین قســمت تنها حدود ۲۹ کیلومتر است. 
این ســاختار جغرافیایی، آن را به منطقه‌ای تبدیل کرده که 
کنترلش، به معنای کنترل بر جریان کالا و انرژی میان آسیا و 
اروپا است. به دلیل این موقعیت، قدرت‌های جهانی همواره 
تلاش کرده‌اند تا نفوذ خود را در این منطقه گسترش دهند 
یا از طریق ایجاد پایگاه‌های نظامی در کشــورهای اطراف 

)مانند جیبوتی(، بر امنیت کشتیرانی نظارت داشته باشند.
در سال‌های اخیر، باب المندب از یک مسیر تجاری به یک 
میدان نبرد سیاسی و نظامی تبدیل شده است. ناپایداری‌های 
سیاسی در یمن و درگیری‌های منطقه‌ای باعث شده تا این 
منطقه به جایگاهی برای اعمال فشار‌های ژئوپلیتیک تبدیل 
شود. حملات به کشتی‌های تجاری یا تهدید به بستن این 
تنگه، نه تنهــا یک پیام نظامی، بلکه یــک پیام اقتصادی به 
جهان اســت؛ زیرا بخش بزرگی از نفت و گاز خروجی از 
خلیج فارس و کشورهای تولیدکننده انرژی، برای رسیدن به 

بازارهای اروپایی باید از این گذرگاه عبور کنند.
علاوه بر ابعاد سیاسی و اقتصادی، باب المندب در ابعادی 
انسانی نیز پیشینه‌ای تلخ دارد. نام »درگاه اشک‌ها« تنها یک 
استعاره نیست، بلکه بازتابی از رنج‌هایی است که در طول 
تاریخ در این منطقه جاری بوده اســت. امروزه این تنگه، 
مسیر مهاجرت بسیاری از پناهجویان است که از شاخ آفریقا 
می‌کوشند تا به شبه‌جزیره عربستان یا اروپا برسند و بسیاری 
از آن‌ها در این مسیر دشوار و خطرناک، طعمه دزدان دریایی 

یا حوادث دریایی می‌شوند.
»باب المندب« نمادی از تضاد میان »جریان« و »سد« است. 
از یک سو، جریان عظیم تجارت جهانی است که به دنبال 
عبور سریع و بی‌دردسر از این تنگه است و از سوی دیگر، 

سدهایی از جنس درگیری‌های سیاسی، تروریسم دریایی 
و رقابت‌های قدرت هستند که ســعی می‌کنند این جریان 
را مدیریت یا حتی متوقف کنند. ایــن تنگه به ما یادآوری 
می‌کند که در دنیای امروز، امنیت اقتصادی جهان به نقاط 
بسیار کوچک و حساسی وابسته است و هرگونه تکان در 
این نقاط، می‌تواند اثرات دومینویی در اقتصاد سراسر جهان 

ایجاد کند.
در بررســی دقیق‌تر، می‌توان به نقش »رقابت قدرت‌های 
جهانی« در این منطقه اشاره کرد. جیبوتی، کشوری کوچک 
در کنار این تنگه، به دلیل موقعیت استراتژیکش به یکی از 
شــلوغ‌ترین نقاط جهان از نظر حضور نظامی تبدیل شده 
اســت. حضور همزمان پایگاه‌های نظامی آمریکا، چین، 
فرانسه و ژاپن در این نقطه، نشان می‌دهد که باب المندب 

دیگر تنها یک مسیر کشــتیرانی نیست، بلکه یک »شطرنج 
ژئوپلیتیک« است. هر قدرت جهانی می‌خواهد با حضور 
در این منطقه، دسترســی به خلیج عدن و دریای سرخ را 
تضمین کند تا در صــورت بروز هرگونه بحــران، بتواند 
جریان تجارت جهانی را مدیریت کرده یا در صورت نیاز، 

آن را تحت کنترل بگیرد.
از سوی دیگر، »باب المندب« پیوندی ناگسستنی با »تنگه 
هرمز« دارد. این دو تنگه در واقــع دو انتهای یک زنجیره 
حیاتی هســتند. نفت و کالاهایی کــه از تنگه هرمز خارج 
می‌شــوند، برای رســیدن به بازارهای غربی باید از باب 
المندب و سپس کانال سوئز عبور کنند. بنابراین، هرگونه 
ناامنی در باب المندب، عملًا اثــرات تنگه هرمز را خنثی 
می‌کند. این وابســتگی متقابل باعث شــده تا تحلیل‌گران 
نظامی و اقتصادی، این دو منطقه را به عنوان »گلوگاه‌های 
دوقلو« بشناسند که امنیت یکی، پیش‌شرط امنیت دیگری 

است.
همچنین، موضوع »دزدی دریایی« در خلیج عدن و اطراف 
باب المندب، لایــه‌ای پیچیده به این بحــران اضافه کرده 
اســت. ســال‌ها پیش، حملات دزدان دریایی سومالیایی 

باعث شد تا کشــورهای مختلف، ناوگان‌های نظامی خود 
را برای اسکورت کشتی‌ها به این منطقه اعزام کنند. اگرچه 
این اقدامــات نظامی تا حدی امنیــت را بازگرداند، اما در 
واقع باعث شد تا نظامی‌گری در این منطقه »عادی« شود. 
اکنون، هرگونه تحرک نظامی در بــاب المندب، چه برای 
مبارزه با دزدی دریایی باشــد و چه برای اهداف سیاسی، 
با حساسیت‌های شــدیدی دنبال می‌شــود زیرا مرز بین 
»حفاظت از کشتیرانی« و »تلاش برای مسلط شدن بر مسیر« 

بسیار باریک است.
در ابعاد زیســت‌محیطی، حجم بالای ترافیک کشتی‌های 
عظیم تجاری در این مســیر باریک، خطراتی جدی برای 
اکوسیستم دریای ســرخ ایجاد کرده است. احتمال وقوع 
حوادثی چون برخورد کشتی‌ها یا نشت نفتی در این منطقه، 

می‌تواند فاجعه‌ای زیست‌محیطی به بار آورد که به دلیل بسته 
بودن نسبی دریای سرخ، پاکسازی آن بسیار دشوار خواهد 
بود. این موضوع نشــان می‌دهد که باب المندب علاوه بر 
چالش‌های سیاسی و اقتصادی، یک چالش محیط‌زیستی 

جهانی نیز هست.
آینده باب المندب به میزان »همگرایی یا تقابل« قدرت‌های 
منطقه و جهان وابسته اســت. اگر این تنگه به عنوان یک 
»منفعت مشترک بشری« دیده شــود، می‌تواند به یکی از 
امن‌ترینات‌های تجاری جهان تبدیل شود؛ اما اگر همچنان 
به عنوان ابزاری برای فشار سیاسی یا عرصه‌ای برای رقابت 
نظامی مورد استفاده قرار گیرد، نام »درگاه اشک‌ها« همچنان 
بر پیشانی این منطقه باقی خواهد ماند. باب المندب در واقع 
آینه‌ای است که در آن تضاد میان »منافع اقتصادی جهان« و 

»جاه‌طلبی‌های سیاسی قدرت‌ها« به وضوح دیده می‌شود.
در سال‌های اخیر، نقش حوثی‌ها در معادله باب المندب، 
این تنگه را از یک گلوگاه تجاری به یک »سلاح استراتژیک« 
تبدیل کرده است. جنبش انصارالله )حوثی‌ها( با تسلط بر 
بخش‌های وســیعی از ســواحل یمن، عملًا کلید یکی از 
مهم‌ترین مسیرهای کشتیرانی جهان را در دست گرفته‌اند. 

آن‌ها متوجه شدند که قدرت آن‌ها تنها در میدان‌های جنگ 
داخلی یمن نیست، بلکه در توانایی‌شان برای تحت فشار 

قرار دادن اقتصاد جهانی از طریق این تنگه است.
حوثی‌ها با استفاده از پهپادها، موشک‌های کروز و قایق‌های 
تندرو، حملاتی را علیه کشتی‌های تجاری آغاز کردند که 
هدف آن در ابتدا فشــارهای سیاسی برای توقف جنگ در 
غزه و حمایت از فلســطین بود. این اقدام، مفهوم »جنگ 
نامتقارن« را در باب المندب به نمایش گذاشت؛ یعنی یک 
گروه غیردولتی توانست با ابزارهای نســبتاً ارزان‌قیمت، 
نظم کشــتیرانی جهانی را به هم بزند و شرکت‌های بزرگ 
حمل‌ونقل دریایی را مجبور کند تا مسیر خود را تغییر داده 
و به جای باب المندب، دور تا دور آفریقا )دور زدن رأس 

الرجاء الصالح( طی کنند.
تغییر مسیر کشتی‌ها، پیامدهای اقتصادی گسترده‌ای داشت: 
زمان ســفر افزایش یافت، مصرف سوخت بالا رفت و در 
نتیجه قیمت کالاها در بازارهــای جهانی، به‌ویژه در اروپا، 
افزایش یافت. این وضعیت نشان داد که حوثی‌ها توانستند 
»تنگه باب المندب« را بــه ابزاری برای اعمال فشــار بر 
قدرت‌های جهانی و دولت‌های حامی اسرائیل تبدیل کنند. 
در واقع، آن‌ها پیوندی میان »بحران‌های منطقه‌ای« و »امنیت 

اقتصادی جهانی« ایجاد کردند.
در پاســخ به این اقدامات، ائتلاف‌هــای نظامی به رهبری 
ایالات متحده و بریتانیا، عملیات‌های نظامی گسترده‌ای را 
برای حفاظت از کشتیرانی آغاز کردند. این امر باعث شد تا 
باب المندب به یک »منطقه نظامی‌شده« تبدیل شود. اکنون 
در این تنگه، تقابل میان تجهیزات پیشرفته نظامی غرب و 
تاکتیک‌های چریکانه حوثی‌ها جریان دارد. این وضعیت 
باعث شده تا ریســک بیمه‌ای کشتی‌ها به شدت بالا رود و 
بسیاری از کشتی‌ها ترجیح دهند از این مسیر عبور نکنند، 
که همین امر عملًا بخشی از ظرفیت این تنگه را از بین برد.

در تحلیل نهایی، ورود حوثی‌ها بــه معادله باب المندب، 
این واقعیت را ثابت کرد که در دنیای مدرن، کنترل بر یک 
نقطه جغرافیایی کوچک اما اســتراتژیک، می‌تواند اثری 
معادل با یک ارتش عظیم داشته باشد. باب المندب حالا به 
یک »اهرم فشار« تبدیل شده است که در آن، درگیری‌های 
سیاسی در یک نقطه از جهان )مانند غزه(، می‌تواند مستقیماً 
بر قیمت بنزین یــا کالاهای مصرفی در نقطــه دیگری از 
جهان اثر بگذارد. این وضعیت، باب المندب را به یکی از 
پیچیده‌ترین نقاط جهان تبدیل کرده است، جایی که در آن 
سیاســت، جنگ، اقتصاد و جغرافیا در یک نقطه باریک به 

هم گره خورده‌اند.

»سرآمد« بررسی می‌کند؛

»باب‌المندب« اهرم فشار بر 
بازار انرژی و کالاها در جهان 
پیوند ناگسستنی »تنگه هرمز« با »باب المندب« 

5 انرژی
 توافق  ایران و ارمنستان بر تشکیل کارگروه 

مشترک تخصصی در حوزه انرژی

وزیر نفت ایران و داویت خوداتیان، وزیر مدیریت 
منطقه‌ای و زیرســاخت جمهوری ارمنستان ضمن 
رایزنی در زمینه همکاری تهــران و ایروان در حوزه 
انرژی، تجارت فرآورده‌های نفتی، صدور خدمات 
فنی و مهندســی، بر تشــکیل کارگروه مشــترک 

تخصصی گفت‌وگو کردند.
به گزارش اقتصادسرآمد، محسن پاکنژاد پس از دیدار 
با وزیر ارمنســتانی که در تهران انجام شد، در جمع 
خبرنگاران ارمنســتان را یکی از همســایگان بسیار 
خوب جمهوری اسلامی ایران توصیف کرد و گفت: 
ایران و ارمنستان زمینه‌ها و ظرفیت‌های بسیاری برای 
همکاری بویژه در حوزه انرژی دارند که باید بیش از 

پیش گسترش یابد.
وی از ایروان به عنــوان یکی از دوســتان ایران در 
روزهای سخت یاد کرد و گفت: کشور ارمنستان در 
روزهای سخت به ایران کمک کرده است و به ما هم به 
دنبال این هستیم که به این کشور دوست کمک کنیم.

وی با اشاره به رایزنی های صورت گرفته در نشست 
صبح امروز با مقام ارمنســتانی اظهار داشت: در این 
جلســه زمینه‌های همکاری در حوزه انرژی در چند 
بخش مورد بحث و بررســی قرار گرفت و همچنین 
در زمینه همکاری در حوزه تجارت، صدور خدمات 
فنی مهندسی، احداث پالایشــگاه و سایر زمینه‌ها و 
نیازهایی که کشور ارمنستان در حوزه فرآورده‌های 
نفتی تبادل نظر شــد.پاکنژاد نتیجه جلسه را تشکیل 
کارگروه تخصصی مشترک بین تهران و ایران برشمرد 
و گفت: از آقای داویت خوداتیــان، وزیر مدیریت 
منطقه‌ای و زیرساخت‌های ارمنستان، تقاضا کردم که 
این کمیته هرچه سریع‌تر کار خود را آغاز کند تا در 
نشست بعدی بتوانیم دستاوردهای پیگیری‌های انجام 
شده را مرور کنیم.وزیر نفت در پاسخ به این پرسش 
که با توجه به اینکه ایران و ارمنستان پیش از این هم 
تبادل فرآورده‌های نفتی و گاز را داشتند، تشکیل این 
کارگروه چه الزامی داشت، توضیح داد: مدل تبادل در 
واقع بر اساس تهاتر گاز و برق است و بر این اساس 
ایران پیشــنهاد روشــنی در خصوص تعریف مدل 

تجاری دیگری به طرف ارمنستانی ارایه کرده است.

دو گزینه کنترل مصرف بنزین در دستور کار 
دولت؛ تغییر در سهمیه یا قیمت

سخنگوی دولت درباره وضعیت بنزین گفت: اصل 
ضرورت مدیریت مصــرف و ایجاد توازن در حوزه 
بنزین قطعی اســت، اما اینکه این موضوع از طریق 
تغییر ســهمیه یا قیمت دنبال شــود، هنوز در دست 

بررسی قرار دارد.
به گزارش اقتصادســرآمد، فاطمــه مهاجرانی، در 
حاشیه مراســم بزرگداشــت امام مجاهد شهید و 
نکوداشت بانوان شــهید جنگ‌های تحمیلی اخیر، 
درباره برنامه‌ریزی دولت برای ســفرهای اربعین، 
اظهار کرد: وزارت راه و شهرســازی به عنوان یکی 
از متولیان اصلی، با هماهنگی ســتاد اربعین و ذیل 
مدیریــت وزارت کشــور، اقدامــات لازم را برای 

برگزاری سفرهای اربعین در حال انجام دارد.
وی درباره وضعیت بنزین و احتمال تغییر سهمیه یا 
قیمت آن، گفت: کشــور به‌طور حتم به راهبردهایی 
در حوزه مدیریت مصرف بنزیــن نیاز دارد، چراکه 
دولت هم‌اکنون بنزین را با پرداخت یارانه در اختیار 
مردم قرار می‌دهد و برای ایجــاد تراز در این حوزه، 
باید راهکارهای مناسبی اتخاذ شود.سخنگوی دولت 
بیان کرد: اصل ضــرورت مدیریت مصرف و ایجاد 
توازن در حوزه بنزین قطعی اســت، امــا اینکه این 
موضوع از طریق تغییر ســهمیه یا قیمت دنبال شود، 
هنوز در دست بررسی قرار دارد.مهاجرانی تأکید کرد: 
همانند گذشته، هرگونه تصمیم در این زمینه با دقت، 
شفافیت، صراحت و صداقت به اطلاع مردم خواهد 
رسید.وی در پایان پاسخ به پرسشی درباره احتمال 
افزایش قیمت بنزین، خاطرنشان کرد: در حال حاضر 
تغییری اعمال نشــده و همان شــرایط قبلی برقرار 
است. موضوع همچنان در دست بررسی قرار دارد و 
اگر تصمیمی برای افزایش قیمت یا تغییر در سهمیه 
اتخاذ شــود، بدون وعده‌های غیرواقعی و صرفاً بر 
اساس واقعیت‌ها، با مردم در میان گذاشته خواهد شد.

مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش:

زنجیره تامین سوخت با وجود حملات 
اخیر پایدار ماند

مدیرعامــل شــرکت ملی 
پالایش و پخــش از تداوم 
پایداری تامین سوخت خبر 
داد و گفــت با وجود آســیب به برخی 

تاسیسات، اختلال‌ها به حداقل رسید.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمدصادق 
عظیمی‌فر در حاشــیه دیدار وزیر نفت 
ایــران و وزیــر مدیریــت منطقه‌ای و 

زیرساخت‌های ارمنستان، با ادای احترام به مقام شامخ ۶ تن از کارکنان صنعت نفت که 
در جریان حملات اخیر دشمن آمریکایی - صهیونیستی به تاسیسات نفتی به شهادت 
رســیدند، گفت: دشــمن در این حملات تلاش کرد با هدف قرار دادن تاسیسات و 
زیرساخت‌های صنعت انرژی، روند تامین برق، گاز و سوخت کشور را مختل کند، اما 
با مدیریت وزیر نفت، اقدامات پدافندی و واکنش سریع همکاران صنعت نفت، آثار 

این حملات به حداقل رسید و پایداری زنجیره تامین سوخت حفظ شد.
وی با تشریح آسیب‌های واردشده به زیرساخت‌های انرژی کشور افزود: حمله به منطقه 
پارس جنوبی، خوراک برخی پالایشگاه‌ها و تاسیسات تولیدی را تحت تاثیر قرار داد. 
پالایشگاه لاوان نیز دچار آسیب جزئی شــد که به کاهش موقت ظرفیت آن انجامید.
عظیمی‌فر ادامه داد: در حوزه توزیع ســوخت نیز به دلیل آسیب به تاسیسات انتقال و 
ذخیره‌سازی سوخت در منطقه ری، پالایشگاه تهران با محدودیت‌های عملیاتی روبه‌رو 
شد. همچنین محدودیت‌های ترانزیتی در بنادر جنوبی، تامین بخشی از سوخت از محل 

واردات را با چالش مواجه کرد.
مدیرعامل شــرکت ملی پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی ایران گفت: مجموعه این 
شرایط دسترسی به ذخایر استراتژیک سوخت را محدود کرد، اما با مدیریت وزارت 
نفت و تلاش شــبانه‌روزی کارکنان صنعت نفت، به‌ویژه همــکاران زنجیره تامین و 
توزیع سوخت، زنجیره تامین بنزین پایدار ماند. با این حال، به دلیل ملاحظات امنیتی 
و شرایط موجود، امکان تشریح جزئیات دقیق این اقدامات پدافندی وجود ندارد.وی 
با اشاره به فرارسیدن روزهای اوج مصرف در مرداد و شهریور تصریح کرد: با توجه به 
محدودیت‌های ایجادشده در تولید و واردات سوخت، عبور موفق از این دوره نیازمند 
مشارکت آگاهانه مردم در مدیریت مصرف است. هدف ما ایجاد محدودیت در نیازهای 

ضروری جامعه نیست، بلکه اصلاح موقت برخی رفتارهای مصرفی است.

571

57
0

              نگاه

« »باب المندب« پیوندی ناگسستنی با »تنگه هرمز« دارد. این دو تنگه در واقع 
دو انتهای یک زنجیره حیاتی هستند. نفت و کالاهایی که از تنگه هرمز خارج 
می‌شوند، برای رســیدن به بازارهای غربی باید از باب المندب و سپس کانال 

سوئز عبور کنند


