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گروه گــزارش - حمید الماســی نیا - در 
هرمزگان، یــک تصمیم ترافیکــی به‌تدریج به 
موضوعی اجتماعی تبدیل شده است؛ تصمیمی که در ظاهر 
درباره تردد خودروهای پلاک مناطق آزاد است، اما در عمق 
خود پرسش‌هایی درباره عدالت، برابری شهروندی، کیفیت 
خودرو و نسبت میان »منطقه آزاد بودن« و »حقوق ساکنان 

منطقه« ایجاد کرده است.
ســال‌ها مطالبه مردم قشــم و کیــش برای امــکان تردد 
خودروهای پلاک مناطق آزاد در سراسر استان هرمزگان، 
ســرانجام وارد مرحله اجرا شــد و این تصمیم از سوی 
مســئولان به‌عنوان گامی در مســیر عدالــت اجتماعی و 
پاسخ به مطالبه دیرینه مردم اســتان معرفی شده است که 
با این حال، در کنار این گشــایش، بحث درباره شــرایط 
خودروهای مشمول، سال ســاخت و نوع پلاک، بار دیگر 
به یکی از موضوعات مورد اعتراض بخشی از شهروندان 

تبدیل شده است.
مسئله مردم ســاده اســت: اگر خودرویی در منطقه آزاد 
به‌صورت قانونی خریداری، پلاک و بیمه شده، دارای معاینه 
فنی است و از نظر فنی قابلیت تردد دارد، چرا باید صرفاً به 

دلیل سال ساخت امکان تردد آن در استان محدود شود؟

یک تصمیم، دو روایت
در یک ســو، راهور بر ضرورت اجــرای ضوابط و کنترل 
تردد خودروهای مناطق آزاد تأکید دارد و در سوی دیگر، 
شهروندانی قرار دارند که می‌گویند بسیاری از خودروهای 
منطقه آزاد، حتی با مدل‌های پایین‌تر، از نظر کیفیت، ایمنی 
و امکانات فنی با بخشی از خودروهای داخلی قابل مقایسه 
نیستند و در همین نقطه، مسئله اصلی شکل می‌گیرد که اگر 
معیار ممنوعیت، سال ساخت خودرو است، پرسش مردم 
این است که آیا سال ساخت به‌تنهایی می‌تواند معیار دقیق و 

عادلانه‌ای برای سنجش ایمنی باشد؟
خودرویی مدل ۲۰۱1 میلادی که کم‌کارکرد، سالم و دارای 
امکانات ایمنی روز است، ممکن است از نظر فنی شرایط 
بهتری نسبت به خودرویی داخلی با سال ساخت مشابه یا 
حتی جدیدتر داشته باشد. بنابراین، پرسش اصلی این نیست 
که کدام خودرو خارجی یا داخلی است؛ پرسش این است 
که آیا معیار قانون باید »سال ســاخت« باشد یا »وضعیت 

واقعی خودرو«؟
 شکاف میان خودروهای منطقه آزاد و خودروهای داخلی

مردم قشم در گفت‌وگوهای خود به یک مقایسه مشخص 
اشاره می‌کنند که خودروهای داخلی با سال ساخت مشابه، 
در سراسر استان هرمزگان تردد دارند؛ اما خودروهای پلاک 
منطقه آزاد، حتی اگر کم‌کارکرد و دارای استانداردهای فنی 
بالاتر باشند، با محدودیت مواجه می‌شوند که این مقایسه، از 

نگاه شهروندان، نوعی دوگانگی ایجاد کرده است.
در یک طرف، خودرویی با پلاک ملی قرار دارد که به دلیل 
ســاخت داخل بودن، امکان تردد گسترده دارد و در طرف 

دیگر، خودرویی قــرار گرفته که به دلیــل منطقه‌ای بودن 
پلاک، با محدودیت‌هایی روبه‌روست و اینجا همان جایی 
است که موضوع از یک مقررات ترافیکی به بحث »عدالت 

در مقررات« تبدیل می‌شود.
مردم نمی‌گویند قانون نباید وجود داشــته باشد بلکه آنها 
می‌پرســند چرا قانون برای دو خودرویی که از نظر سن، 
سلامت و ایمنی شرایط مشابه یا حتی متفاوت دارند، صرفاً 

بر اساس نوع پلاک، نتایج متفاوتی ایجاد می‌کند؟
»ما خودرو لوکس نمی‌خواهیم؛ قانون عادلانه می‌خواهیم«

یکی از نکات قابل توجه در گفت‌وگو با شهروندان، تأکید 
آنها بر این اســت که مطالبه تردد خودروهای پلاک منطقه 
آزاد الزاماً به معنای درخواست برای استفاده از خودروهای 

لوکس و گران‌قیمت نیست.
بســیاری از شــهروندان می‌گویند مســئله اصلــی آنها، 
خودروهای لوکس نیست؛ بلکه خودروهای کم‌کارکرد و 
نسبتاً جدیدی است که در منطقه خریداری شده‌اند و از نظر 

فنی شرایط مناسبی دارند.
»احسان رستگار« یکی از شهروندان قشم می‌گوید: »بحث 
ما این نیست که هر خودرویی بدون ضابطه در استان تردد 
کند و خودرو از نظر فنی مشکل دارد، باید جلوی تردد آن 
گرفته شود و اما اگر خودرو سالم است، معاینه فنی دارد و 
بیمه شده، چرا باید فقط به دلیل سال تولید در منطقه آزاد با 

محدودیت روبه‌رو شود؟«
این جمله، خلاصه مطالبه‌ای اســت که در میان بخشی از 
مالکان خودروهای منطقه آزاد شنیده می‌شود و قانون باشد، 

اما معیار قانون برای همه قابل فهم و قابل دفاع باشد.
»محمود رضایی« شهروند قشمی در این‌باره می‌گوید: اگر 
یک خودرو معاینه فنی نداشته باشد یا از نظر ایمنی مشکل 
داشــته باشــد، باید جلوی تردد آن گرفته شود؛ چه پلاک 
ملی و چه پلاک منطقه آزاد داشته باشــد و اما اگر خودرو 
سالم است، نباید فقط به خاطر سال ساخت با شهروند آن 

متفاوت برخورد شود.

»منطقه آزاد« فرصت یا محدودیت؟
قشم بیش از سه دهه است که با عنوان منطقه آزاد شناخته 
می‌شــود و منطقه آزاد بودن قرار اســت مزیت اقتصادی، 
تجاری و ســرمایه‌گذاری ایجاد کند، متاســفانه در ذهن 
بسیاری از مردم، این پرسش شکل گرفته است که آیا مزایای 
منطقه آزاد به انــدازه محدودیت‌ها و پیچیدگی‌های آن در 

زندگی روزمره شهروندان دیده می‌شود؟
وقتی مردم برای خرید خودرو در منطقه آزاد، سرمایه خود 
را هزینه می‌کنند، انتظار دارند چارچوب حقوقی این خرید 
روشن و پایدار باشد و آنها می‌پرسند: اگر خودرو در منطقه 
آزاد قابل خرید و پلاک‌گذاری است، چرا امکان تردد آن در 
استان باید محدود باشد و اگر هدف، کنترل ایمنی است، چرا 
معاینه فنی و ارزیابی فنی خودرو معیار اصلی نباشد؟ و اگر 
هدف، جلوگیری از ورود خودروهای فرسوده است، چرا 

خودروهای کم‌کارکرد و سالم صرفاً بر اساس مدل سالانه 
در یک گروه قرار می‌گیرند؟ و اگر هــدف، کنترل امنیتی 
و انتظامی است، آیا ســامانه‌های ثبت پلاک، دوربین‌های 
هوشــمند و کنترل الکترونیکی نمی‌تواننــد این وظیفه را 

انجام دهند؟

احساس تبعیض، مهم‌تر از خود خودرو
در بسیاری از سیاست‌های عمومی، تنها متن قانون اهمیت 
ندارد؛ برداشــت مردم از عدالت نیز اهمیت دارد و ممکن 
اســت یک تصمیم از منظر اداری و انتظامی منطقی به نظر 
برسد، اما اگر شهروندان احساس کنند میان آنها و سایر مردم 
تفاوت گذاشته شده اســت، آن تصمیم با چالش اجتماعی 
مواجه خواهد شد و در بخشی از مردم قشم امروز احساس 
می‌کنند که شهروند منطقه آزاد بودن، به جای آنکه مزیت 
باشــد، در برخی موارد به محدودیت تبدیل شده است و 
آنها می‌گوینــد: »ما نه خواهان قانون‌گریزی هســتیم و نه 
انتظار داریم خودروهای ناایمن آزادانــه در جاده‌ها تردد 
کنند و حرف ما این است که اگر خودرو سالم است، بیمه 
دارد، معاینه فنی دارد و مالک آن در همین اســتان زندگی 
می‌کند، چرا مدل ســاخت باید به مانع تردد تبدیل شود؟« 
که این نگاه، در واقع اعتراض به خودرو نیست؛ اعتراض به 

احساس نابرابری است.

آیا سال ساخت، معیار کافی است؟
سال ســاخت خودرو می‌تواند یک شــاخص اولیه برای 
سیاست‌گذاری باشد، اما الزاماً شاخص کامل ایمنی نیست 
و در مقایسه دو خودرو با سال ساخت یکسان می‌توانند از 
نظر کیفیت ساخت، تجهیزات ایمنی، وضعیت نگهداری و 
میزان کارکرد تفاوت زیادی داشته باشند و از سوی دیگر، 
یک خودرو ممکن اســت مدل پایین‌تری داشته باشد، اما 
به‌خوبی نگهداری شــده باشــد؛ در حالی که خودرویی 
جدیدتر ممکن است به دلیل استهلاک، تصادف یا نگهداری 
نامناســب، وضعیت ایمنی مطلوبی نداشته باشد، بنابراین، 
اگر هدف اصلــی قانون، حفظ ایمنی جاده‌هاســت، مدل 
خودرو نباید تنها معیار باشد و مدل خودرو می‌تواند یکی 
از معیارها باشــد، اما در کنار آن باید شاخص‌هایی معاینه 
فنی معتبر؛ سلامت سیســتم ترمز؛ سلامت شاسی و بدنه؛ 
وضعیت آلایندگی؛ بیمه معتبــر؛ اصالت مالکیت؛کارکرد 
خودرو و تأییدیه فنی نیز مورد توجه قرار گیرد که در چنین 
رویکردی می‌تواند میان ضرورت کنترل و مطالبه عدالت 

تعادل ایجاد کند.

مسئله‌ای که می‌تواند به اقتصاد قشم آسیب بزند
خودرو در جزیره قشــم فقط یک وسیله شخصی نیست و 
بازار خودرو، تعمیرگاه‌ها، قطعــات یدکی، خدمات فنی، 
نمایشگاه‌ها، شــرکت‌های حمل‌ونقل و حتی گردشگری، 
از این حوزه تأثیر می‌پذیرند و هرگونــه ابهام در مقررات 
تردد، مستقیماً بر ارزش اقتصادی خودروهای منطقه آزاد 
اثر می‌گذارد و خودرویی که مالک آن نمی‌داند فردا امکان 
تردد در استان دارد یا نه، با کاهش ارزش معاملاتی مواجه 
می‌شود و ســرمایه‌ای که مردم برای خرید خودرو هزینه 
کرده‌اند، در شرایط بی‌ثباتی مقرراتی ممکن است با ریسک 
کاهش ارزش روبه‌رو شــود که از این منظر، مســئله تردد 
خودروهای پلاک منطقه آزاد تنها یک مسئله انتظامی نیست؛ 
بلکه با امنیت ســرمایه، اعتماد عمومی و اقتصاد محلی نیز 

ارتباط دارد.

قانون باید قابل فهم و قابل پیش‌بینی باشد
یکی از مهم‌ترین مطالبات مردم، شفافیت است و شهروند 

باید بداند که کدام خودروها مشمول تردد هستند؟
حداقل مدل خودرو چیســت؟ تفاوت میان پلاک دائم و 
گذرموقت چیســت؟ آیا معیار سال ساخت بر اساس سال 
تولید اســت یا مدل خودرو؟ آیا خودروهای قدیمی‌تر اما 
سالم امکان بررسی فنی دارند؟ هزینه دریافت مجوز چقدر 
اســت؟ مدت اعتبار مجوز چقدر اســت؟ که در نهایت، 
مسئولیت پاسخگویی در صورت بروز اختلاف با کدام نهاد 
است؟ و وقتی پاسخ این پرســش‌ها روشن نباشد، شایعه 
جای قانون را می‌گیرد و بازار خودرو نیز دچار بی‌اعتمادی 

می‌شود.
در آخرین دستورالعمل‌ها و گزارش‌های منتشرشده، برای 
تردد خودروهای پلاک دائم مناطق آزاد شرایطی از جمله 
مدل خودرو و طی مراحل قانونی مطرح شده است؛ با این 
حال، تفاوت میــان روایت‌های منتشرشــده درباره دامنه 
مشمولان و جزئیات اجرایی، ضرورت اطلاع‌رسانی رسمی 

و یکپارچه را بیشتر می‌کند.

»راه‌حل« تردد هوشمند، نه ممنوعیت مطلق
راهــکار می‌تواند ایجاد یک نظام هوشــمند بــرای تردد 
خودروهای پلاک مناطق آزاد باشد و در این مدل، خودروها 
بر اساس معیارهایی که سلامت فنی خودرو؛ معاینه فنی و 
کنترل آلایندگی؛ بیمه و مالکیت قانونی؛ ثبت الکترونیکی 
در سامانه ملی؛ کنترل هوشــمند تردد از طریق دوربین‌ها؛ 
تعیین ضوابط مشــخص برای خودروهــای قدیمی‌تر، به 
جای ممنوعیت مطلق ارزیابی شــوند که با این روش هم 
نگرانی‌های انتظامــی و ترافیکی را پاســخ می‌دهد و هم 

احساس تبعیض را کاهش می‌دهد.

»قشم« مطالبه عدالت، نه امتیاز ویژه
مردم قشم نمی‌خواهند امتیاز ویژه‌ای فراتر از قانون داشته 
باشــند و آن‌ها می‌خواهند قانون برای آن‌ها نیز قابل فهم، 
پایدار و عادلانه باشد که تردد خودروهای پلاک مناطق آزاد 
در هرمزگان، اگر با سازوکار شــفاف و عادلانه اجرا شود، 
می‌تواند یک گام مهم برای افزایش اعتماد عمومی باشــد 
ولی اگر اجرای آن با ابهام، تفاوت در تفســیر و معیارهای 
غیرشفاف همراه شود، ممکن است مطالبه‌ای که قرار بود 
نماد عدالت اجتماعی باشــد، خود به منشأ اعتراض تازه 

تبدیل شود.

پرسش مردم قشم همچنان پابرجاست
اگر یک خــودرو ســالم، بیمه‌شــده، دارای معاینه فنی و 
کم‌کارکرد اســت، آیا باید تنها به دلیل نوع پلاک یا ســال 
ساخت، از حق تردد محروم شــود؟ پاسخ به این پرسش، 
نیازمند توضیح روشن مسئولان و بازنگری در معیارهایی 
اســت که میان »خودروی منطقه آزاد« و »خودروی پلاک 
ملی« تفاوت ایجاد می‌کند که در نهایت، مســئله قشم فقط 
تردد خودرو نیســت؛ مسئله، تصویر شــهروند از عدالت 

است.
وقتی یک شهروند می‌بیند خودروی ساخت داخل کشور 
با سال ساخت مشابه در سراسر استان آزادانه تردد می‌کند، 
اما خودروی او با پلاک منطقه آزاد به دلیل سال ساخت با 
محدودیت روبه‌روســت، طبیعی است که پرسش کند: آیا 
در جاده‌های یک استان، سال ساخت خودرو از سلامت و 

ایمنی آن مهم‌تر است؟

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

اعتراض قشموندان به محدودیت 
تردد خودروهای مدل پایین‌
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7 اقتصاد دریا
بخشدار ویژه خارگ: 

مشکلات صیادان جزیره خارگ پی گیری می شود

بخشدار ویژه خارگ گفت: رفع مشکلات صیادان با 
هم‌افزایی دستگاه‌های اجرایی دنبال می‌شود.

به گزارش اقتصادســرآمد، نگهدار حســین‌پور در 
نشست با مسئولان شــیلات شهرســتان بوشهر و 
اعضای تعاونــی صیادی خارگ با هدف بررســی 
مشــکلات و مطالبات جامعه صیادی این جزیره ،بر 
پیگیری جدی مطالبات صیادان و حمایت از توسعه 

فعالیت‌های صیادی در جزیره  به مهر تأکید کرد.
بخشدار ویژه خارگ در حاشــیه این نشست اظهار 
کرد: صیادان از اقشــار زحمتکــش و تأثیرگذار در 
اقتصاد و معیشت جزیره خارگ هستند و حمایت از 
این قشر، از اولویت‌های مجموعه مدیریتی جزیره به 

شمار می‌رود.
وی با اشاره به طرح مهم‌ترین دغدغه‌های صیادان در 
این جلسه افزود: مســائل مربوط به زیرساخت‌های 
صیادی، تســهیل فعالیت تعاونی، تأمین تجهیزات، 
خدمات پشتیبانی و سایر مطالبات این قشر به صورت 
دقیق بررسی شد و مقرر شد با همکاری اداره شیلات 
و دستگاه‌های مرتبط، راهکارهای اجرایی برای رفع 

مشکلات در دستور کار قرار گیرد.
بخشــدار ویژه خارگ با تأکید بر لــزوم تعامل میان 
دســتگاه‌های اجرایی و جامعه صیادی تصریح کرد: 
بخشــداری ویژه خارگ با تمام ظرفیت از مطالبات 
قانونی صیادان حمایت خواهد کرد و تلاش می‌کنیم 
با هماهنگی مسئولان اســتانی و شهرستانی، موانع 
موجود در مسیر فعالیت این قشر زحمتکش برطرف 

شود.
حسین‌پور خاطرنشان کرد: توسعه اقتصاد دریامحور، 
حمایت از تعاونی‌هــای صیادی و بهبود شــرایط 
معیشــتی صیادان، از مهم‌ترین برنامه‌های مدیریت 
جزیره اســت و این موضوع نیازمنــد همکاری و 

هم‌افزایی همه دستگاه‌های مسئول خواهد بود.
وی در پایان با قدردانی از حضور مسئولان شیلات 
شهرستان بوشهر و اعضای تعاونی صیادی خارگ، 
ابــراز امیدواری کرد با اســتمرار این نشســت‌ها و 
پیگیری مصوبات، شاهد رفع تدریجی مشکلات و 

ارتقای شرایط فعالیت صیادان جزیره خارگ باشیم.

بیش از ۲ میلیارد قطعه لارو میگو در مزارع 
پرورشی بوشهر ذخیره‌ سازی شد

مدیرکل شیلات استان بوشــهر اعلام کرد: تا پایان 
تیرماه، عملیات ذخیره‌سازی ۲ میلیارد و ۱۷ میلیون 
لارو ) بچه( میگو در ۲۹۱ مزرعه پرورشــی در این 
استان انجام شــده و این روند مطابق برنامه تا پایان 

مردادماه ادامه خواهد داشت.
به گزارش اقتصادسرآمد، عقیل امینی به ایرنا گفت: 
در این ارتباط ۳ هزار و ۲۴۷ هکتار مزارع در قالب ۳ 

هزار و ۱۲۷ استخر وارد چرخه تولید شده‌اند.
وی با اشاره به اســتقبال بهره‌برداران از فناوری‌های 
نوین ا افزود: توســعه مزارع بتنــی و لاینر، ارتقای 
زیرساخت‌ها، استفاده از نرســری، بهبود مدیریت 
بهداشتی و افزایش بهره‌وری، نویدبخش ثبت یکی از 
موفق‌ترین سال‌های صنعت پرورش میگوی استان 

بوشهر است.
امینی تصریح کرد: عملیات ذخیره‌ســازی همچنان 
ادامــه دارد و تا پایــان مردادماه، با تکمیــل فرآیند 
ذخیره‌سازی در سایر مزارع، سطح زیر کشت و میزان 

ذخیره‌سازی افزایش خواهد یافت.
مدیرکل شیلات استان بوشهر یادآور شد: در صورت 
تداوم شــرایط مناســب تولید، کنترل بیماری‌ها و 
مدیریت مطلوب مزارع، بوشهر بار دیگر جایگاه خود 
را به عنوان قطب نخســت تولید میگوی پرورشــی 
کشور تثبیت خواهد کرد و انتظار می‌رود میزان تولید 
این استان در سال جاری نسبت به سال گذشته رشد 

قابل توجهی داشته باشد.
وی از تلاش بهره‌برداران، اتحادیه‌ها، کارشناســان، 
مراکز تکثیر، دامپزشکی و تمامی دستگاه‌های همکار 
قدردانی و ابراز امیدواری کرد با ادامه روند مطلوب 
ذخیره‌ســازی تا پایان مردادماه، زمینه برای ثبت یک 
ســال موفق دیگر در صنعت پرورش میگوی استان 

بوشهر فراهم شود.

        شیلات

مدیرکل دفتر توسعه و مدیریت بنادر ماهیگیری 
سازمان شیلات ایران از برنامه این سازمان برای 
احیای بندر صیادی کیاشهر در شرق استان گیلان 
خبر داد و گفت: این بندر بــا توجه به افزایش ذخایر ماهی 
کیلکا در منطقه، ظرفیت‌های قابل توجه پرورش ماهی در 
قفس و موقعیت ویژه آن در مجاورت پارک طبیعی بوجاق، 
می‌تواند بار دیگر به یکی از زیرساخت‌های مهم صیادی، 

آبزی‌پروری و توسعه اقتصادی منطقه تبدیل شود.
محمد طاهری در گفت و گو با خبرنگار اقتصاد ســرآمد 
از برنامه این ســازمان برای احیای بندر صیادی کیاشــهر 
در شرق اســتان گیلان خبر داد و گفت: این بندر با توجه 
به افزایش ذخایر ماهــی کیلکا در منطقــه، ظرفیت‌های 
قابل توجه پرورش ماهــی در قفس و موقعیت ویژه آن در 
مجاورت پارک طبیعی بوجاق، می‌تواند بار دیگر به یکی 
از زیرســاخت‌های مهم صیادی، آبزی‌پروری و توســعه 

اقتصادی منطقه تبدیل شود.
مدیرکل دفتر توســعه و مدیریت بنادر ماهیگیری سازمان 
شــیلات ایران، افزود: بندر صیادی کیاشهر در دهه ۱۳۷۰ 
و در شرایطی احداث شد که ذخایر ماهی کیلکا در منطقه 
دریایی شرق گیلان از اهمیت قابل توجهی برخوردار بود 
و در این بخش از اســتان، بندر صیادی استانداردی برای 

پشتیبانی از فعالیت‌های صیادی وجود نداشت. 
وی در ادامه خاطرنشان ساخت: بر همین اساس و پس از 
انجام مطالعات و بررســی‌های تخصصی توسط معاونت 
عمران و بنادر صیادی وقت شرکت سهامی شیلات ایران، 
احداث یک بندر صیادی اســتاندارد در منطقه کیاشهر در 

دستور کار قرار گرفت.
به گفته طاهری، این بندر شــامل دو شــاخه موج‌شــکن 
شرقی و غربی، اسکله شــیت‌پایل بتنی به طول ۱۵۰ متر، 
ساختمان‌های پشتیبانی و تأسیســات زیربنایی است و در 

سال ۱۳۸۰ به‌طور کامل به بهره‌برداری رسید. 
این مقام مسئول در سازمان شــیلات ایران، بیان داشت: به 

دنبال کاهش ذخایر ماهی کیلکا و تعدیل ناوگان صیادی، 
بهره‌برداری از بندر کاهش یافت و در نهایت به دلیل عدم 
استفاده مستمر و انباشت رسوبات، این زیرساخت مهم از 
چرخه بهره‌برداری خارج شــد؛ در ادامه نیز مدیریت بندر 
برای مدتی از ســازمان شیلات ایران به ســازمان بنادر و 
دریانوردی منتقل و پس از مدتی مجدداً به سازمان شیلات 

ایران واگذار شــد.وی تاکید کرد: اکنون با گذشت بیش از 
۲۵ سال از زمان احداث بندر، سازمان شیلات ایران با توجه 
به سیاست‌های توسعه‌ای خود و با در نظر گرفتن افزایش 
ذخایر ماهی کیلکا در شــرق گیلان، مطالعات انجام‌شده 
در زمینه پرورش ماهی در قفس و شناسایی محدوده‌های 
مســتعد آبزی‌پروری دریایی، احیای بندر صیادی کیاشهر 
را در دستور کار قرار داده اســت.طاهری، تصریح کرد: بر 
اساس مطالعات و بررسی‌های انجام‌شده، در شرایط کنونی 
انباشت رسوبات در دهانه ورودی و حوضچه بندر، امکان 
بهره‌برداری مناسب از این مجموعه را با محدودیت جدی 
مواجه کرده است؛ از این رو، در مرحله نخست احیای بندر، 
لایروبی کانال ورودی و حوضچه به میزان حدود ۲۵۰ هزار 

مترمکعب تا تراز منفی ۵/۲ متر، در دستور کار قرار دارد. 
مدیرکل دفتر توســعه و مدیریت بنادر ماهیگیری سازمان 
شــیلات ایران، در ادامــه گفته های خود اذعان داشــت: 
همچنین بازسازی و ترمیم اساسی اسکله موجود، تأسیسات 
برقی و مکانیکی، سیســتم سوخت‌رسانی، ساختمان‌های 

نگهبانی و اداری و محوطه‌سازی بندر ضروری است.
وی با اشاره به اینکه برآورد اولیه نشان می‌دهد اجرای این 
اقدامات طی یک دوره دو ســاله، به اعتباری بالغ بر ۲۰۰ 
میلیارد تومان نیاز خواهد داشت، گفت: مطالعات رسوب و 
هیدرودینامیک بندر نیز توسط مهندسین مشاور ذی‌صلاح 
انجام شــده و پس از تدقیق مطالعــات، اجرای طرح‌های 
لازم برای اصلاح و توســعه موج‌شکن‌ها با زاویه مناسب، 
به‌منظور کنترل بهتر امواج و مدیریت جریان رســوب در 

محدوده بندر، مورد بررسی و اقدام قرار خواهد گرفت

مدیرکل دفتر توسعه و مدیریت بنادر ماهیگیری سازمان شیلات ایران به  سرآمد خبر داد:

بندر صیادی کیاشهر با ۲۰۰ میلیارد تومان اعتبار احیا می شود


