
معاون وزیر راه و شهرسازی:
سند راهبردی حمل‌ونقل ریلی یکپارچه تهران و 

البرز تا پایان شهریور نهایی می‌شود 

معاون  وزیر راه و شهرسازی از نهایی شدن سند راهبردی 
حمل ونقل ریلی یکپارچه تهران و البرز تا پایان شهریور 

سال جاری خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، غلامرضا کاظمیان، معاون وزیر 
راه و شهرسازی ،روند تدوین »ســند راهبردی یکپارچه 
توســعه حمل‌ونقل ریلی مجموعه شهری تهران - البرز« 
و برنامــه‌ وزارت راه و شهرســازی در این خصوص را 

تشریح کرد.
معاون وزیر راه و شهرســازی گفت: توسعه حمل‌ونقل 
ریلی حومه‌ای از مطالبات جدی رئیس‌جمهوری است و 
از چندماه گذشــته با تاکید ویژه ایشان در دستور کار قرار 

گرفته است.
وی گفت: پیش‌نویس ســند راهبــردی حمل‌ونقل ریلی 
یکپارچه تهران و البرز با مشارکت وزارت راه و شهرسازی، 
شهرداری تهران، شــهرداری‌های شــهرهای پیرامونی، 
راه‌آهن جمهوری اســامی ایران، و اســتانداری تهران 
در حال تدوین اســت و نسخه نهایی این ســند تا پایان 

شهریورماه ارائه خواهد شد.
کاظمیان با بیان اینکه روزانه جمعیت زیادی میان تهران، 
شهرها و روســتاهای پیرامونی مجموعه شهری تهران و 
البرز برای کار، فعالیت و سایر ســفرهای روزانه جابه‌جا 
می‌شــوند، گفت: وابستگی این ســفرها به خودروهای 
شــخصی و حمل‌ونقل عمومی جاده‌ای، علاوه بر اتلاف 
وقت شــهروندان، موجب افزایش مصرف سوخت‌های 
فسیلی، تشــدید آلودگی هوا و تحمیل هزینه‌های سنگین 
به کشور شده اســت. به همین منظور نیز توسعه حمل و 
نقل ریلی حومه‌ای برای استان در برنامه قرار گرفته است.

معــاون وزیر راه و شهرســازی با اشــاره بــه همکاری 
دستگاه‌های مختلف در این طرح گفت: هماهنگی مناسبی 
میان وزارت راه و شهرسازی، شرکت راه‌آهن جمهوری 
اسلامی ایران، وزارت کشور، استانداری تهران، شهرداری 
تهران و شهرداری‌های شــهرهای پیرامونی شکل گرفته 
است تا این مجموعه علاوه بر مشــارکت در تأمین مالی، 

در مدیریت و اجرای پروژه‌ها نیز همکاری داشته باشند.

بسته‌های پیشنهادی جدید دولت برای تامین 
مسکن کم درآمدها

رئیس مرکز تحقیقات راه، مســکن و شهرسازی با ارائه 
پیشنهاد بســته‌های حمایتی در صدد است تا دولت نقش 
حمایتی در حوزه مسکن ایفا کند و کمبود و فقدان مسکن 

را برای دهک‌های یک تا چهار تامین نماید.
به گزارش اقتصاد سرآمد، غزال راهب راهکارهای تحرک 
بخشی به بازار مسکن را اجرای صنعتی‌سازی ساختمان با 
توجه به ظرفیت قابل توجه این بخش و همچنین تمرکز 
برای اجرای مســکن گروه‌های کم‌درآمــدی عنوان کرد 
و گفت: دولت چهاردهم مطابق با برنامه هفتم توســعه، 
موضوع مسکن را با توجه به افزایش ظرفیت سکونتگاهی، 
انجام تعهدات پیشــین پروژه‌های مســکن و ساماندهی 

بافت‌های ناکارآمد در برنامه خود قرار داده است.
وی با یادآوری اینکه تورم فزاینده و مدت زمان دستیابی به 
مسکن مطلوب که همواره با تورم بالاتر می‌رود برنامه‌های 
این بخش را تحت‌الشــعاع قرار می‌دهد، افزود: شــرایط 
کنونی و جنگی که به مدت یک ســال کشور با آن درگیر 
اســت، اولین تاثیــرش را در اقتصاد و به ویژه مســکن 

می‌گذارد.
راهب با بیان اینکه آمارهای رسمی نشان می‌دهد، مسکن 
۳۰ درصد از هزینه‌های خانوار را در برمی‌گیرد، خاطر نشان 
کرد: این رقم در شرایط کنونی و به طور متوسط در ایران، 

بالاتر از ۵۰ درصد را شامل می‌شود.
وی به مهاجرت درون شــهرها که گروه‌هــای مختلف 
دائم به مناطق پایین‌تر کوچانده می‌شــوند، اشاره کرد و 
گفت: مجموعه عوامل شــامل تحریم‌هــا، جنگ و تورم 
فزاینده، منجر بــه ورود ویژه دولت به حوزه مســکن و 
ایجاد تعادل‌بخشی در این بازار شد به طوری که موضوع 
کنترل اجاره‌بها در دســتور کار وزارت راه و شهرسازی 

قرار گرفت.

گروه بین الملل - ســعید قلیچی -  تنش‌های 
نظامی در اطراف دو آبراه راهبردی تنگه هرمز و 
تنگه باب‌المندب، طی هفته‌های گذشته بار دیگر وابستگی 
اقتصاد جهانی به این نقاط استراتژیک در منطقه خاورمیانه 
را آشکار کرد. بررسی تبعات تنش‌های ایجاد شده در منطقه 
تا جایی بوده که امروز بســیاری از کارشناسان و رسانه‌ها 
معتقدند که ایجاد یک درگیری منطقه‌ای، در عمل می‌تواند 
در زمانی کوتاه، هزینه حمل‌ونقل دریایی را در مســیرهای 
هزاران کیلومتر دورتر افزایش دهد. اما تبعات تنش در این 
آبراه‌های اســتراتژیک تنها معطوف به افزایش مسیر تردد 
کشــتی‌های تجاری نخواهد بود و افزایــش زمان تحویل 
کالا، کاهش ظرفیت موثر نــاوگان تجارت دریایی جهان و 
در نهایت افزایش هزینه‌ها و تحمیل تورم به اقتصاد ســایر 
کشورهای جهان می‌تواند بخشی از هزینه‌های جنگ برای 

مصرف‌کنندگان در آسیا، اروپا و آمریکا باشد.
با وجود توقف حملات نظامی نیروهای دولت ایالات متحده 
آمریکا طی روزهای گذشته، اما بررسی شرایط نشان می‌دهد 
که تنش میان جمهوری اسلامی ایران و آمریکا در تنگه هرمز 
همچنان ادامه دارد. از طرف دیگر همزمان گزارش‌هایی از 
ناامنی در باب‌المندب و دریای سرخ بار منتشر شده است که 
می‌تواند تهدید جدی دیگری برای کشتی‌های تجاری باشد. 
در نتیجه تنش‌های نظامی در این دو آبراه راهبردی و گلوگاه 
انرژی جهان، بازار کشــتیرانی جهان با ترکیبی از افزایش 
کرایه حمل، جهش هزینه سوخت، رشد حق بیمه جنگی، 
تغییر مسیر کشتی‌ها، ازدحام بنادر و اختلال در زنجیره تامین 

روبه‌رو شده است.
اهمیت این دو آبراه در آن اســت که اختلال در آنها صرفا 
به کاهــش عبور چند کشــتی محدود نمی‌شــود. هرمز و 
باب‌المندب بخشی از شبکه‌ای هستند که انرژی، مواد اولیه، 
کالاهای واسطه‌ای و محصولات نهایی را میان تولیدکنندگان 
و مصرف‌کنندگان جهان جابه‌جــا می‌کند. هرگونه اختلال 
طولانی‌مدت در این مســیرها، عمــا ظرفیت حمل‌ونقل 
جهانی را کاهش داده و هزینــه جابه‌جایی هر واحد کالا را 
افزایش می‌دهد. بررســی گزارش‌ها نیز حاکی از این است 
که تنش‌هــا و درگیری‌های نظامی در حــوزه تنگه هرمز و 
باب‌المندب، به‌عنوان دو شریان اصلی تجارت بین‌المللی 

را با اختلال ساختاری مواجه کرده است.

افزایش هزینه‌های کشتیرانی جهان
براســاس ترجمه اختصاصی »اقتصاد ســرآمد« و مطابق 
آمارهای سازمان بین‌المللی دریانوردی )IMO( و همچنین 
بانک جهانی، تنگه هرمز و باب‌المندب، دو گذرگاه حیاتی 
برای تجارت جهان هستند که ســالانه پذیرای بیش از ۳۰ 
درصد از حمل‌ونقل کانتینری و ۲۲ درصد از ترانزیت نفت و 
فراورده‌های نفتی جهان بودند. این در حالی است که انسداد 
عملیاتی تنگه هرمز پس از جنگ تحمیلی نیروهای ایالات 
متحده آمریکا علیه جمهوری اسلامی ایران، در عمل موجب 

افزایش سطح ریسک در این نقاط شده است و در نتیجه آن 
بازارهای جهانی شــاهد جهش بی‌سابقه هزینه‌ها و اختلال 

در زنجیره تامین جهانی است.
هفته گذشته با انتشار اخبار مربوط به مذاکره میان جمهوری 
اسلامی ایران و سلطنت عمان درباره تعیین سازوکار تردد 
کشتی‌ها در آبراه راهبردی تنگه هرمز، موجی از خوش‌بینی 
درباره »ازسرگیری تدریجی« عبور نفتکش‌ها و کشتی‌های 
تجاری از تنگه هرمز شکل گرفت. با این حال طی روزهای 
گذشــته و با اعمال مواضع متناقض از سوی دولت ایالات 
متحده آمریکا، جمهوری اســامی ایران بر شــرایط خود 
شامل ممنوعیت عبور کشتی‌های آمریکایی، مطالبه عوارض 
ترانزیت و غرامت جنگی پافشــاری کرد. پس از آن بود که 
امیدها رنگ باخت و وضعیت بسته‌ماندن تنگه هرمز تثبیت 
شد و در نتیجه آن مالکان کشتی با احتیاط بیشتر، مسیرها را 

تغییر می‌دهند یا سفرها را به تعویق انداختند.
در همین حال بلومبرگ در گزارشی نوشته است که کاهش 
شدید عبور کشتی‌ها به‌معنای افت مستقیم صادرات نفت، 
میعانات، ال‌ان‌جی، ال‌پی‌جی و محصولات پتروشیمی )از 
جمله اوره و آمونیاک( از خلیج فارس است؛ این موضوع هم 
درآمد ارزی کشورهای ساحلی را تحت فشار قرار می‌دهد 
و هم زنجیره تأمین جهانی کود و انرژی را پرتنش می‌کند. 
از منظر بازار نفت، هرگونه ســیگنال »تداوم بســته‌بودن« 
به‌سرعت در قیمت‌ها بازتاب پیدا می‌کند؛ در روزهای اخیر، 
اخبار حملات و بن‌بست مذاکرات، صعودی‌بودن انتظارات 

تورمی در بخش انرژی را تقویت کرده است.

اثر دومینویی بسته شدن تنگه
یکی از مهم‌ترین پیامدهای بحران نظامی و افزایش ســطح 
تنش‌ها در تنگه هرمز، اثر آن بر شبکه‌ای است که پیش از این 
نیز از بحران دریای سرخ آسیب دیده بود. در باب‌المندب، 
حملات حوثی‌ها به کشتی‌های تجاری از اواخر سال ۲۰۲۳ 
موجب شد بسیاری از شــرکت‌های بزرگ کشتیرانی مسیر 
خود را تغییر دهند و به جای عبور از دریای ســرخ و کانال 
سوئز، کشتی‌ها را از مســیر طولانی‌تر دماغه امید نیک در 
جنوب آفریقا عبور دهند. در ایــن میان صندوق بین‌المللی 
پول در بررسی خود از بحران دریای سرخ گزارش داده بود 
که در دو ماه نخست ســال ۲۰۲۴، حجم تجارت عبوری از 
کانال سوئز نسبت به سال قبل حدود ۵۰ درصد کاهش یافت 
و در مقابل، حجم تجارت عبوری از مسیر دماغه امید نیک 

حدود ۷۴ درصد افزایش پیدا کرد.
بررسی گزارش‌های مربوط به مسیر و زمان تردد کشتی‌های 
تجاری جهان نشان می‌دهد که این تغییر مسیر جهت عبور 
کشتی‌های تجاری از دماغه امید نیک، به‌طور متوسط بیش از 
۱۰ روز به زمان تحویل کالا را افزایش خواهد داد. این حالی 
است که در همین دوره، هزینه حمل یک کانتینر ۴۰ فوتی از 
چین به مدیترانه از حدود هزار دلار به بیش از چهار هزار دلار 
افزایش یافت. این ارقام اکنون اهمیت بیشتری پیدا کرده‌اند؛ 

زیرا بحران هرمز در شرایطی رخ داده که شبکه حمل‌ونقل 
جهانی هنوز به‌طور کامل از پیامدهای بحران دریای ســرخ 
خارج نشده است. داده‌های شرکت تحلیل بازار کشتیرانی 
Xeneta تصویری روشــن از ابعاد افزایش هزینه‌ها ارائه 
می‌کند. در واقع می‌توان گفت، جنگ تنها قیمت یک مسیر 
را افزایش نمی‌دهد؛ بلکه با جابه‌جا کردن کشتی‌ها و ظرفیت 
ناوگان، قیمت مسیرهای دیگر را نیز تحت تاثیر قرار می‌دهد.

تحمیل هزینه سوخت به کرایه کشتی‌ها
یکی از نخستین واکنش‌های بازار به اختلال هرمز، افزایش 
قیمت سوخت کشتی‌ها بوده است. شرکت‌های کشتیرانی 
زمانی که مجبور به عبور از مسیرهای طولانی‌تر می‌شوند، 
سوخت بیشــتری مصرف می‌کنند. از سوی دیگر، افزایش 
قیمت نفت و فرآورده‌های نفتی، هزینــه بانکرینگ را بالا 
می‌برد. موسسه بین‌المللی لویدز لیست در گزارشی درباره 
بحران هرمز اعلام کرده بود که هزینه سوخت کشتی‌ها در 
جریان بحران حدود ۷۰ درصد افزایش یافته و شرکت‌های 
کشتیرانی توانسته‌اند بخش قابل توجهی از این هزینه اضافی 
را به صاحبان کالا منتقل کنند. همین گزارش به افزایش قابل 
توجه نرخ‌های حمل کانتینری در مســیرهای اصلی اشاره 

کرده است.
این افزایش هزینه در شــرایطی رخ می‌دهد که حمل‌ونقل 
دریایی ستون اصلی تجارت جهانی است. براساس گزارش 
UNCTAD، بیش از ۸۰ درصد حجــم تجارت جهانی 
از طریق دریا جابه‌جا می‌شــود. بنابرایــن، افزایش هزینه 
حمل‌ونقل دریایی در نهایت می‌تواند روی قیمت کالاهایی 
اثر بگذارد که حتی هزاران کیلومتــر با منطقه بحران فاصله 
دارند. افزایش قیمت حمل تنها بخشی از ماجراست. یکی 
از هزینه‌های کمتر دیده‌شده، کاهش قابلیت اطمینان شبکه 

حمل‌ونقل است.
در ســال‌های اخیر، شرکت‌ها به ســمت »تحویل به‌موقع« 
حرکت کرده‌اند و بسیاری از صنایع با موجودی انبار پایین 
فعالیت می‌کنند. اما وقتی زمان ورود کشتی‌ها قابل پیش‌بینی 
نباشــد، شــرکت‌ها مجبور می‌شــوند موجودی بیشتری 
نگهداری کنند؛ یعنی سرمایه بیشتری را در انبارها قفل کنند. 
 Sea-Intelligence با استناد به داده‌های UNCTAD

اعلام کرده است که قابلیت اطمینان برنامه حرکت کشتی‌ها 
در سال ۲۰۲۴ حدود ۵۰ تا ۵۵ درصد بوده؛ در حالی که این 
رقم پیش از همه‌گیری کرونا حدود ۷۰ تا ۸۵ درصد بود. این 
یعنی هزینه واقعی اختلال بسیار بیشتر از رقم درج‌شده در 

قبض حمل است.

افزایش ریسک و رشد هزینه‌های بیمه
در بحران‌های نظامــی، بیمه یکی از نخســتین بازارهایی 
است که واکنش نشان می‌دهد. شرکت‌های بیمه با افزایش 
احتمال حمله، خطر توقیف کشتی یا آسیب به محموله، نرخ 
بیمه جنگی را بالا می‌برند. در برخی موارد، کشتی‌ها بدون 
پوشــش بیمه‌ای کافی اصلا وارد منطقه نمی‌شوند. لویدز 
لیست در ژوئیه گزارش داد که حق بیمه ریسک جنگ برای 
عبور از هرمز برای برخی مالکان کشتی به محدوده دو رقمی 
رسیده است؛ در حالی که بیمه‌گران همزمان در حال بازنگری 
ریسک سفرهای مرتبط با بنادر و منافع عربستان و سایر نقاط 
منطقه بودند. در چنین شــرایطی، تصمیم یک شرکت برای 
عبور از تنگه تنها یک تصمیم تجاری نیســت؛ محاسبه‌ای 
اســت که هزینه بیمه، نرخ کرایه، قیمت سوخت، احتمال 

آسیب و ارزش محموله را شامل می‌شود.
با تداوم بسته‌بودن تنگه هرمز و تشدید حملات به کشتی‌های 
تجاری، هزینه بیمه ریســک جنگ برای عبور از این آبراه 
حیاتی به بالاترین ســطح خود از آغاز جنگ رسیده است. 
داده‌های جدید نشــان می‌دهند حق بیمه کشــتی‌ها برای 
عبور از هرمــز از ۰.۲۵ درصــد ارزش کشــتی در دوران 
پیش از جنگ، به ۷.۵ تا ۱۰ درصد رســیده؛ به این معنا که 
شاهد افزایشی حدود ۳۰ تا ۴۰ برابری بوده است. از طرف 
دیگر وقتی کشــتی‌ها در صف پهلوگیری می‌مانند، هزینه 
ســرمایه‌ای کشــتی )اجاره روزانه( و هزینه عملیاتی بندر 
بالا می‌رود؛ خطوط کشــتیرانی این هزینه‌هــا را از طریق 
سورشــارژهای تراکم و افزایش نرخ اســپات به مشتریان 
منتقل می‌کنند. کمبــود کامیون و راننــده در کریدورهای 
کلیدی نیز باعث می‌شــود کانتینرهای تخلیه‌شده دیرتر از 
بندر خارج شوند؛ این »گلوگاه آخرین مایل« عملًا ظرفیت 
 مؤثر بنــدر را کاهش می‌دهــد و چرخه تأخیر را تشــدید

می‌کند.

»سرآمد« بررسی می‌کند؛

 پیامدهای دومینویی انسداد 
تنگه هرمز در زنجیره تامین جهان
تاوان سنگین جنگ تحمیلی برای کشتیرانی جهانی
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صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

دبیر شورای سیاست گذاری: مهدی ده دار
سردبیر: شورای سردبیری

دبیر تحریریه: سعید قلیچی
دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: صمیم

توزیع: موسسه نشریات جراری
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

   روزنه        

رئیس سازمان هواپیمایی کشــوری با بیان اینکه 
صنعت هوایی با وجــود وقوع دو جنگ تحمیلی 
علیه کشورمان متوقف نشده است، گفت: به‌رغم 
آسیب‌های ناشــی از جنگ به بخشــی از زیرساخت‌ها و 
ناوگان، توانســتیم با تکیه بر توان داخلــی و تجربه بومی 
ماموریت‌های سنگین هوایی از جمله حج و اربعین را بدون 

اختلال جدی به انجام برسانیم.
به گزارش اقتصادسرآمد، کاپیتان ابوذر شیرودی با اشاره به 
تداوم فعالیت‌های صنعت هوایی کشور پس از آسیب‌های 
واردشده به زیرســاخت‌ها و ناوگان،به ایرنا  افزود: پس از 
جنگ ۱۲ روزه و جنگ رمضان، برآوردها این بود که با توجه 
به آســیب‌هایی که به حوزه زیرساخت و ناوگان وارد شده، 
عملیات پروازهای هوایی کشــور با اختلال مواجه شود و 
نتوانیم مأموریت‌های پیش‌رو را آن‌گونه که باید انجام دهیم.

وی گفت: با این وجود و با کمک همکاران در حوزه هوایی 
و رهنمودهای وزیر راه و شهرسازی، پس از جنگ ۱۲ روزه 
و جنگ رمضان، عملیات حج با سرعت و موفقیت انجام شد 

که عملیاتی بزرگ و گسترده بود.
معاون وزیر راه و شهرســازی ادامه داد: پس از آن، خدمت 
رسانی به آیین تشییع رهبر شهید انقلاب اسلامی در دستور 
کار قرار گرفــت که در جریان آن حــدود ۳۵۰ هزار نفر در 
حوزه هوایی و از طریق سه فرودگاه مهرآباد، حضرت امام 

خمینی)ره( و شهید هاشمی‌نژاد مشهد جابه‌جا شدند.
شــیرودی با اشــاره به اجرای عملیات اربعین پس از این 

رویدادها اظهار داشــت: پس از آن بلافاصله مراسم اربعین 
برگزار شد که به خوبی به پایان رسید و در این عملیات حدود 
۳۲۰ هزار نفر از زائران از طریق فرودگاه‌های تهران، مهرآباد، 
حضرت امام خمینی)ره( و چندین فرودگاه دیگر کشور به 

مقصد فرودگاه‌های نجف و بغداد جابه‌جا شدند.
رئیس سازمان هواپیمایی کشوری تصریح کرد: این اقدامات 
نشان می‌دهد صنعت هوایی کشور همچنان با قدرت به کار 
خود ادامه می‌دهد و اختلالی در فرآیندها و مأموریت‌هایی 

که برای حوزه هوایی تعریف شده، به وجود نخواهد آمد.
وی در پاسخ به این پرســش که رمز موفقیت صنعت هوایی 
کشور در انجام این مأموریت‌ها با وجود همه محدودیت‌ها 
چه بوده اســت، گفت: صنعت هوایی کشور تقریبا در حال 
تبدیل شــدن به یک صنعت بومی است؛ در حوزه رادارها و 
زیرساخت‌ها، با وجود آسیب‌هایی که وارد شده بود، از منابع 

داخلی و تجربه بومی استفاده شد.
شــیرودی گفت: یکی از عوامل مهم در کاهش آســیب‌ها، 
رعایت اصل پراکندگی بود که موجب شــد کمترین آسیب 
در حوزه هوایی وارد شود. همچنین ورود ناوگان جدید به 
کشور و ترمیم بخش‌های آسیب‌دیده نیز در دستور کار قرار 

گرفت و این اتفاق در حال انجام است.
معاون وزیر راه و شهرسازی بیان داشــت: به محض اینکه 
هواپیماهای جدید به ناوگان حمل‌ونقل هوایی کشور ملحق 
شوند و الزامات سازمان هواپیمایی کشــوری را طی کنند، 

گزارش‌های لازم در این زمینه ارائه خواهد شد.
وی درباره برخــی محدودیت‌هــای راداری و تأثیر آن بر 
پروازها گفت: برخی محدودیت‌های راداری وجود دارد که 
ممکن است باعث تغییر یا جابه‌جایی بعضی از پروازها شود؛ 

البته تأکید می‌کنم این موضوع شامل همه پروازها نیست.
رئیس ســازمان هواپیمایی کشــوری اضافه‌کرد: برخی از 
دستگاه‌های ناوبری مســتقر در فرودگاه‌ها نیز در مواردی 
 آســیب دیده‌اند که عملیــات ترمیم آن‌ها در حــال انجام

 است.

رئیس سازمان هواپیمایی کشوری:

جنگ، صنعت هوایی ایران را متوقف نکرد


