
مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه:
ادامه روند احداث محور نهاوند-ملایر از سمت 
ملایر پس از تکمیل مطالعات و تأمین اعتبار 

معاون وزیر راه و شهرسازی از انجام مطالعات قطعه 
پنجم محــور نهاوند-ملایر و بررســی امکان ادامه 
عملیات اجرایی این محور از ســمت ملایر پس از 

تأمین اعتبار خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، هوشنگ بازوند در دیدار 
با احد آزادی‌خواه، نماینده مــردم ملایر در مجلس 
شورای اســامی، با اشــاره به انتقال پروژه نهاوند-
ملایر از وزارت راه و شهرسازی به شرکت ساخت 
و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل کشــور اظهار کرد: 
محور نهاوند- ملایر به طول ۴۰ کیلومتر در پنج قطعه 
تعریف شــده و در این نشســت، وضعیت قطعات 
مختلف این محور و اقدامات مــورد نیاز برای ادامه 

اجرای آن بررسی شد.
وی افزود: قطعه نخســت این محور به طول هشت 
کیلومتر از ســمت نهاوند به بهره‌برداری رســیده و 
بخش دیگری از مســیر نیز از کیلومتر ۱۲ تا حدود 
کیلومتــر ۱۶ در محدوده آورزمان بــه بهره‌برداری 

رسیده است.
معاون وزیر راه و شهرسازی درباره محدوده رانشی 
این محور گفت: بخشــی از مســیر، به دلیل شرایط 
رانشی، نیازمند بررســی‌های مطالعاتی است. مقرر 
شد مطالعات این بخش تکمیل و طرح مناسب برای 
اجرای آن مشخص شود تا اقدامات لازم برای ادامه 

عملیات در این محدوده انجام گیرد.
بازوند درباره قطعه ســوم محــور نهاوند-ملایر نیز 
اظهار کرد: قطعه سوم از کیلومتر ۱۶ تا حدود کیلومتر 
۲۲ نیز توسط شرکت ساخت و توسعه راه‌های استان 

همدان در دست اجرا است.
وی ادامه داد: قطعه چهارم در مرحله مطالعات قرار 
دارد و برای قطعه پنجم که به ملایر متصل می‌شــود 
نیز انجام مطالعات و برآوردهای مورد نیاز ضروری 

است.
مدیرعامل شرکت ســاخت و توســعه زیربناهای 
حمل‌ونقل کشور با اشاره به مسیر  کرتیل‌آباد به سمت 
جاده ملایر گفت: مقرر شــد این مســیر نیز بررسی 
شــود و پس از انجام مطالعــات لازم و در صورت 
تأمین اعتبار، اقدامات اجرایی برای آغاز عملیات از 
ســمت ملایر و قطعه پنجم انجام شود.بازوند تأکید 
کرد: ادامــه عملیات در قطعــات باقی‌مانده، پس از 
تکمیل مطالعات مورد نیاز و تأمین منابع مالی دنبال 

خواهد شد.

گروه حمل و نقل - ســعید قلیــچ -  در حالی 
که شــرایط جنگی و تنش‌های نظامی در منطقه 
همچنان پابرجاست و عبور کشتی‌های تجاری از تنگه هرمز 
و دسترسی به بنادر جنوبی ایران با محدودیت و ریسک‌های 
جدی مواجه شده، اهمیت مسیرهای جایگزین برای ورود 
کالاهای اساسی به کشــور بیش از هر زمان دیگری خود را 
نشان می‌دهد. هفته‌هاست که اقدام غیرقانونی دولت ایالات 
متحده آمریکا برای محاصــره دریایی، واردات و صادرات 
کالاهای مختلف به بنادر جمهوری اسلامی ایران را با چالش 
مواجه کرده است. در چنین شرایطی استفاده از ظرفیت بندر 
کراچی در پاکستان و بهره گرفتن از ظرفیت ترانزیت زمینی 
از گذرگاه مرزی ریمدان در جنوب شــرقی ایران اهمیت 

بالایی پیدا کرده است.
بسیاری از فعالان اقتصادی و کارشناسان معتقدند در شرایط 
فعلی کشور که سایه جنگ و محاصره دریایی همچنان وجود 
دارد، گذرگاه مرزی ریمدان واقع در جنوب شــرق استان 
سیستان و بلوچســتان، صرفا جایگاهی به‌عنوان یک پایانه 
مرزی میان کشــورهای جمهوری اسلامی ایران و پاکستان 
ندارد، بلکه می‌تواند به یکی از شــریان‌های پشتیبان امنیت 
غذایی و زنجیره تأمین کشور تبدیل شــود؛ مسیری که از 
طریق آن امکان انتقال کالا از بنادر پاکستان، به‌ویژه کراچی و 
گوادر، به داخل ایران فراهم می‌شود. اهمیت ریمدان زمانی 
بیشتر می‌شود که با مشاهده اخبار و گزارش‌ها مشاهده کنیم 
که در ماه‌های اخیر، پاکســتان عملًا مسیرهای زمینی انتقال 
کالا به ایران را در واکنش به اختلالات ناشی از بحران تنگه 

هرمز توسعه داده است.
مسیر بندر گوادر ـ گبد ـ ریمدان از اهمیت ویژه‌ای برخوردار 
است. فاصله کوتاه گبد تا گوادر و اتصال آن به شبکه جاده‌ای 
پاکستان، این گذرگاه را به یکی از ســریع‌ترین مسیرهای 
زمینی برای انتقــال محموله‌های وارداتی بــه ایران تبدیل 
می‌کند. از طرف دیگر کراچــی، بزرگ‌ترین بندر تجاری 
پاکستان، در فاصله حدود ۷۰۰ کیلومتری ریمدان قرار دارد 
و شــبکه جاده‌ای پاکســتان امکان انتقال محموله‌های این 
بندر به سمت مرز ایران را فراهم می‌کند. گزارش‌ها حاکی 
از این است که بخش اعظم واردات کالاهای اساسی ایران 
)از جمله برنج، نهاده‌های دامی، و گوشت( به‌طور سنتی از 
طریق خطوط مواصلاتی دریایی و بنــادر جنوبی متکی به 

تنگه هرمز انجام می‌شد.

آمار و ارقام مهم درباره ریمدان
با در نظر گرفتن احتمال انسداد یا ناامنی خطوط کشتیرانی 
در تنگه هرمز و ادامه عملیات غیرقانونی محاصره دریایی 
از سوی دولت ایالات متحده آمریکا، اتصال زمینی به بنادر 
اقیانوسی خارج از خلیج فارس برای امنیت غذایی ایران به 
یکی از الزام‌های اســتراتژیک و راهبردی تبدیل می‌شود. 
وزارت بازرگانی پاکستان در آوریل ۲۰۲۶ شش مسیر زمینی 
را برای انتقــال کالا از بنادر کراچی، پورت‌قاســم و گوادر 

به داخل ایران تعیین کرد؛ اقدامــی که به گفته گزارش‌های 
منتشرشده، در شرایطی انجام شد که هزاران کانتینر مرتبط با 

ایران در بنادر پاکستان متوقف مانده بودند.
در این میان براســاس گزارش رویترز، پیش از آغاز جنگ، 
روزانه حــدود ۱۲۵ تا ۱۴۰ کشــتی از تنگــه هرمز عبور 
می‌کردند، اما در ۲۷ آوریل ۲۰۲۶ تنها هفت کشــتی از این 
مسیر عبور کرده بود و هیچ‌کدام حامل نفت ایران برای بازار 
جهانی نبودند. در ۱۴ آگوســت نیز تردد به نزدیکی توقف 
کامل رسید و تنها شمار محدودی کشتی در مسیر مشاهده 
شد؛ در حالی که پیش از جنگ، روزانه بیش از ۱۳۰ کشتی 
از تنگه عبور می‌کردند. این تغییر، اهمیت مسیرهای زمینی 
شرقی ایران، به‌ویژه جاده ریمدان، را از یک موضوع توسعه 
منطقه‌ای به مسئله‌ای مرتبط با تاب‌آوری اقتصادی، امنیت 

عرضه و استمرار تجارت خارجی ارتقا داده است.
تحولات ماه‌های اخیر نشان می‌دهد ریمدان از یک گذرگاه 
محلی در حال تبدیل شدن به یک گره لجستیکی در تجارت 
ایران و پاکســتان اســت. تیرماه امســال، خبرگزاری ایرنا 
گزارش داد که در یک روز ۱۲۰ کامیون حامل حدود ۳۲۰۰ 
تن برنج از طریق ریمدان وارد کشــور شده‌اند؛ رقمی که به 
گفته مدیرعامل سازمان منطقه آزاد چابهار، جایگاه این مرز 
را به عنوان یکی از مبادی ورود کالاهای اساسی تثبیت کرده 
است. همچنین در دو ماه نخست سال ۱۴۰۵ بیش از ۸۴ هزار 
تن کالا از طریق مرزهای جنوبی سیستان و بلوچستان، شامل 

بندر چابهار و پایانه مرزی ریمدان، ترانزیت شده است. 

1000 کامیون در صف‌انتظار ریمدان
گزارش‌های منتشر شــده از ظرفیت فعلی تردد کامیون‌ها 
در این مرز نیز قابل توجه اســت. بر اســاس گزارش ایرنا، 
ظرفیت خروج کامیون‌های صادراتی و ترانزیتی از ریمدان 
حدود ۴۰۰ دستگاه در روز اعلام شده و برنامه‌ریزی برای 
افزایش این ظرفیت به حدود هزار کامیون در روز در دستور 
کار قرار گرفته اســت. این در حالی اســت که روز گذشته 
)سه‌شنبه 27 مردادماه( فرود عســگری، رئیس کل گمرک 
جمهوری اسلامی ایران در حاشیه چهل و سومین نشست 
هیات نمایندگان اتاق بازرگانی تهران در جمع خبرنگاران 
بر ضرورت تعامل در ســطوح عالی دیپلماتیک برای حل 
مشکلات زیرساختی و افزایش ظرفیت پذیرش کالا از مرز 
پاکستان تأکید کرد و گفت: هزار کامیون در گذرگاه مرزی 
ریمدان )ایران و پاکســتان( در صف انتظار به ورود کشور 

هستند که در حال تسریع بخشی به این موضوع هستیم.
برخی گزارش‌ها حاکی از این است که  یکی از چالش‌های 
اصلی، استاندارد کامیون‌های پاکستانی است که گاهی تا ۶۰ 
تن بارگیری می‌کنند؛ در حالی که استانداردهای جاده‌ای و 
پل‌های مسیرهای مواصلاتی کشور اجازه تردد چنین بارهای 
سنگینی را نمی‌دهد و جاده‌ها کشش لازم را ندارند. از طرف 
دیگر تأمین کالاهای اساسی و استراتژیک، ایجاد نزدیک‌ترین 
و اقتصادی‌ترین گذرگاه زمینی و فراهم کردن زیرســاخت 

کامل از جمله ظرفیت‌های اصلی ریمدان است و این منطقه 
می‌تواند در شرایط تهدید مسیرهای موجود، به عنوان یک 

مسیر جایگزین مورد استفاده قرار گیرد.
در چنین شــرایطی روز گذشته )سه‌شــنبه 27 مردادماه( 
محمدســعید اربابی، مدیرعامل سازمان منطقه آزاد چابهار 
در بازدید میدانی از مرز ریمدان درباره هدف‌گذاری نهایی 
تجارت در این گذرگاه مرزی میان ایران و پاکستان اظهار 
کرد: برنامه این اســت که ظرفیت تردد به هزار کامیون در 
روز برسد که با احتســاب ۳۰۰ روز کاری، ظرفیت سالانه 
به حدود ۳۰۰ هزار کامیــون افزایش خواهد یافت. در این 
سطح، ارزش هدف‌گذاری شده تجارت روزانه حدود ۲۵ 
میلیون دلار و ارزش سالانه آن حدود ۷.۵ تا هشت میلیارد 

دلار خواهد بود.

تناقض بزرگ در شریان استراتژیک
طی روزهای گذشته گزارش‌های تصویری متفاوتی از سوی 
رسانه‌های رســمی و همچنین از طرف کاربران شبکه‌های 
اجتماعی نشــان می‌دهد که نبود زیرساخت‌های مناسب 
در مرز رســمی ریمدان، این گذرگاه مــرزی را با بحرانی 
فرساینده روبه‌رو کرده است. معطلی چندروزه کامیون‌ها 
در صف‌های طولانی پشــت مرز، نبود سرویس بهداشتی 
مناسب، نبود ســایه‌بان و محل اســتراحت، و بی‌توجهی 
مســئولان به مطالبات صنفی رانندگان، اعتراض و گلایه 
گسترده آنان را در پی داشته است. خبرگزاری مهر از قول 
یکی از رانندگان کامیون که بیش از دو هفته است در منطقه 
مرزی ریمدان معطل شــده، نوشته اســت: نبود امکانات 
اولیه نظیر سرویس‌های بهداشتی استاندارد، حمام و محل 
استراحت، شــرایط را برای هزاران راننده غیرقابل تحمل 
کرده اســت.برخی گزارش‌ها نیز نشان می‌دهد که به‌علت 
وضعیت نامناســب جاده در این گذرگاه مرزی، کامیون‌ها 
ناچار به تــردد در جاده‌های خاکی و ناهموار هســتند. در 
چنین شرایطی نبود مســیرهای ایمن، امنیت جابجایی کالا 
و جان راننــدگان را به خطر انداخته اســت. این وضعیت 
که در آن خودروها در جاده‌های خاکی و غیر اســتاندارد 
گرفتار می‌شــوند، منجر به حوادث ناگوار و خســارات 
اقتصادی سنگین برای راننده می شود. عدم دسترسی ایمن، 
باعث شده تا حتی در صورت ثبت فرآیندها، رانندگان در 

مسیرهای پرخطر و پیچیده دچار مشکل شوند.
گزارش‌های منتشــر شــده درباره وضعیت جاده بازارچه 

مرزی ریمدان از وجود چاله‌های عمیق، شکســتگی‌های 
گسترده و ناهمواری شدید مسیر حکایت دارند. از سال‌ها 
پیش، گزارش‌هایی درباره زیرساخت‌های گذرگاه مرزی 
ریمدان منتشر شده اســت که براســاس آنها مسیر مورد 
استفاده کامیون‌های ترانزیتی، از استاندارد لازم برای چنین 
ترافیکی برخوردار نبوده است. خبرگزاری تسنیم پیش از 
این از قول فعالان محلی نوشــته بود که جــاده و پل مورد 
استفاده در مسیر ریمدان بیشتر ویژگی یک راه روستایی را 
داشته و برای عبور کامیون‌های ترانزیتی مناسب نبوده است.

چشم‌انداز آینده گذرگاه ریمدان
کارشناســان معتقدند که اگر ریمدان قرار اســت بخشی 
از بار تأمین کالاهای اساســی کشــور را در دوره اختلال 
دریایی بر دوش بکشــد، نمی‌توان انتظار داشت که شبکه 
جاده‌ای فرســوده با ظرفیت محدود، همزمان پاسخگوی 
تردد کامیون‌های وارداتی، صادراتی و ترانزیتی باشــد. به 
همین دلیل، ســرمایه‌گذاری روی جاده ریمدان را باید نه 
صرفاً یک پروژه عمرانی اســتانی، بلکه بخشی از سیاست 
ملی تاب‌آوری زنجیره تأمین دانســت. این در حالی است 
که یکی از مشکلات سیاست‌گذاری در ریمدان، تمرکز بر 
خود پایانه مرزی بدون توجه کافی به کل زنجیره حمل‌ونقل 
است. ساخت ساختمان گمرک یا افزایش ظرفیت پارکینگ 
کامیون‌ها، زمانی به نتیجه اقتصادی می‌رسد که جاده، انبار، 
مراکز لجســتیکی، سوخت‌رســانی، خدمات تعمیراتی، 
سیستم‌های گمرکی و مسیر دسترسی به شبکه اصلی کشور 

نیز همزمان توسعه پیدا کنند.
از این منظر می‌توان گفت که بازســازی و توســعه محور 
ریمدان، ایجاد انبارهای راهبردی، افزایش ظرفیت گمرک، 
توســعه ناوگان حمل‌ونقل، تســهیل تــردد کامیون‌ها و 
هماهنگی عملیاتی با طرف پاکســتانی باید در قالب یک 
پروژه واحد دیده شــود؛ پروژه‌ای که هــدف آن نه فقط 
افزایش تجارت، بلکه حفظ جریان کالا به داخل کشور در 
سخت‌ترین شرایط ژئوپلیتیکی است. نکته دارای اهمیت 
است که باید در خاطر داشــت که وابستگی بیش از اندازه 
به یک شــریان دریایی چه اندازه می‌تواند اقتصاد کشور را 
آسیب‌پذیر کند. در چنین شرایطی ریمدان می‌تواند فرصتی 
برای اصلاح همین آسیب‌پذیری باشد؛ به شرط آنکه ایران 
این گذرگاه را از یک »مرز فرعی« به یک »کریدور راهبردی 

تأمین و تجارت« ارتقا دهد.

»سرآمد« بررسی کرد؛

  »ریمدان« در  »گیر و دار« 
 سوء مدیریت

۱۰۰۰ دستگاه کامیون پشت بی تدبیری مرز ریمدان
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روزنامه

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: فیروز اسماعیلی نژاد
قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی

دبیر شورای سیاست گذاری: مهدی ده دار
سردبیر: شورای سردبیری

دبیر تحریریه: سعید قلیچی
دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
چاپ: صمیم

توزیع: موسسه نشریات جراری
تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷

تلفن دفترشهرستان ها: 86047596 -021
سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶

Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی
Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت

عضو انجمن روزنامه های غیردولتی
نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 

پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳

   روزنه        

سازمان حمل و نقل و ترافیک شهرداری قزوین در نظر دارد 
مناقصه  تهيه رنگ و اجراي خط کشی طولی شهر قزوین 
و نواحی منفصل با رنگ سرد تک جزئی را به مدت یکسال 
به واجدین شرایط واگذار نماید ، لذا متقاضیان می توانند 
از ســاعت 12ظهر مورخه 1405/05/31 الی ساعت19 
مورخه 1405/06/07 جهت دریافت اســناد مناقصه به 
سایت اینترنتیwww.setadiran.ir   مراجعه و جهت 
کسب اطلاعات بیشــتر به واحد امور قراردادها ، واقع در 
قزوین ، خیابان فردوسی شمالی ، مابین پمپ بنزین شهید 
بابایی و پارک بانوان ، مراجعه نموده و پس از مطالعه دقیق 
اسناد مناقصه ،تا ساعت 08 صبح مورخه 1405/06/22 
 مدارک مــورد نیاز جهــت شــرکت در ایــن مناقصه 
)طبق شرایط مندرج در اسناد( را در سامانه ستاد بارگزاری 
کرده و پاکت الف )ضمانتنامه( را به دبیرخانه این سازمان 

تحویل نمایند.
* هزینه آگهی به عهده برنده مناقصه می باشد.

* تلفن تماس در ساعات اداری 33356481- 028 الی 
83  )داخلی 113-125(

  اقدام : سازمان حمل و نقل و ترافیک
تاریخ نوبت اول : 1405/05/28  
تاریخ نوبت دوم : 1405/05/31 

شناسه آگهی : 2255262
سازمان حمل و نقل و ترافیک شهرداری قزوین

  آگهی مناقصه
نوبت اول

وزیرفرزانه صــادق وزیر راه و شهرســازی با تأکید بــر نقش بخش 
خصوصی در رونق صنعت ســاختمان گفت: دولت نباید جای بخش 
خصوصی و مردم وارد ساخت‌وســاز شــود، بلکه باید با رفع موانع، 
تســهیل فرایندها و حمایت از ظرفیت‌های موجود، زمینه توسعه ساخت‌وساز و 

افزایش دسترسی مردم به مسکن را فراهم کند.
به گزارش اقتصادســرآمد، فرزانه صادق روز در آیین افتتاح بیست‌وششــمین 
نمایشــگاه صنعت ســاختمان، بر ضرورت مشــارکت بخــش خصوصی در 

تصمیم‌سازی و تصمیم‌گیری‌های حوزه مسکن و ساختمان تاکید کرد.
وی اظهار داشت: وزارت راه و شهرســازی طی ماه‌های گذشته با فعالان بخش 
خصوصی شــامل تمام طیف‌های بخــش خصوصی فعال در حوزه ســاخت، 
سرمایه‌گذاری، توسعه‌گری، پیمانکاری و انبوه‌سازی و همه زنجیره‌های مرتبط با 

صنعت ساختمان گفت‌وگوهای گسترده‌ای انجام داده است.
وزیر راه و شهرسازی تصریح کرد: بخش خصوصی تنها مجری نیست و باید در 

تصمیم‌سازی و تصمیم‌گیری‌ها مشارکت داشته باشد.
صادق ادامه داد: یکی از مهم‌ترین نتایج جلسات مستمر با فعالان و نخبگان صنعت 
ســاختمان، راه‌اندازی کارگروه رفع موانع تولید با مشــارکت حداکثری بخش 
خصوصی بود. این کارگروه ذیل شــورای عالی مسکن تشــکیل شده و با تأکید 
معاون اول رئیس‌جمهوری، مشکلات حوزه ساختمان، به‌ویژه مسکن را بررسی 

کرده است.
وزیر راه و شهرســازی با بیان اینکه »در نخستین جلسه شــورای عالی مسکن، 
جمع‌بندی این بررســی‌ها ارائه خواهد شد« گفت: شــرایط ویژه کشور، تحریم 
و جنگ، برخی مشــکلات را تشدید کرده اســت، اما ناکارآمدی در فرایندهای 
اداری ارتباطی با جنگ و تحریم نــدارد و تمام تــاش وزارتخانه، کاهش این 

ناکارآمدی‌هاست.

وی افزود: در جلســات برگزارشــده، موضوعاتی مانند بیمه، مالیات، عوارض، 
تسهیلات، فرایند صدور پروانه ســاختمانی، مقررات فنی، ضوابط شورای عالی 
شهرســازی و معماری، مقررات معاونت مسکن و ســاختمان و مقررات ملی 

ساختمان بررسی شده است.
صادق اظهار کرد: موضوعات مرتبط با سازمان نظام مهندسی کشور و تسهیلاتی که 
می‌تواند زمان صدور پروانه ساختمانی را کاهش دهد نیز مورد بررسی قرار گرفته 
است که این مسائل سال‌هاست بخش خصوصی و سرمایه‌گذارانی که به‌ویژه در 

حوزه مسکن قصد ورود دارند را با مشکل مواجه کرده است.
وی ادامه داد: برخی مســائل مرتبط با تعاونی‌ها، انبوه‌ســازی، مجری و ناظر، با 

برگزاری جلسات مستمر و همکاری سازمان نظام مهندسی و معاونت مسکن و 
ساختمان حل شده و برخی دستورالعمل‌ها نیز اصلاح و ابلاغ شده است.

وزیر راه و شهرسازی افزود: بخشی دیگر از مشکلات به دلیل بین‌بخشی بودن و 
قرار گرفتن فراتر از مأموریت‌های وزارت راه و شهرسازی، نیازمند هماهنگی با 

سایر بخش‌ها بود که این هماهنگی‌ها انجام شده است.
صادق با اشاره به شرایط مصرف انرژی در کشور و ضرورت اصلاح فرایندهای 
ســاخت گفت: یکی از مهم‌ترین موضوعات در حال پیگیری، صنعتی‌ســازی 
ساختمان است که ما همواره درباره افزایش تولید و تعداد ساخت‌وسازها صحبت 
کرده‌ایم، اما درباره کاهش هزینه‌ها کمتر صحبت شده است.  اگر بدون آسیب به 

کیفیت، هزینه ساخت را کاهش دهیم، تولید نیز افزایش خواهد یافت.
وی یادآور شد: صنعتی‌سازی به دلیل ســرعت بیشتر، هزینه کمتر، فنی‌تر بودن و 

کیفیت بالاتر، مورد توجه قرار گرفته است.
وزیر راه و شهرســازی در ادامه تأکید کرد: موضوع فقط هزینه ساخت نیست و 
هزینه‌های بهره‌برداری و نگهداری ســاختمان نیز باید کاهش یابد. این موضوع 

با همکاری بخش خصوصی و نظام مهندسی کل کشور در حال پیگیری است.
صادق با اشاره به اقدامات انجام‌شــده با کمک کمیسیون عمران مجلس شورای 
اسلامی برای توســعه اجاره‌داری حرفه‌ای اظهار کرد: اگر درباره ساخت مسکن 
و متقاضیان صحبت می‌کنیم، نباید فقط مالکیت قطعی را در نظر بگیریم. بلکه با 
توجه به تفاوت استطاعت و نیاز مردم در استان‌ها و شهرهای مختلف، پاسخ به نیاز 

مسکن همه مردم تنها از مسیر مالکیت امکان‌پذیر نیست.
وی گفت: سال‌هاست دولت‌ها در ساخت مسکن حمایتی ورود کرده‌اند و میزان 
دسترسی متقاضیان واقعی، از جمله دهک‌های اول تا چهارم و زوج‌های جوان، به 
مسکن مورد بررسی قرار گرفته است. به همین خاطر اجاره و اجاره‌داری حرفه‌ای 

می‌تواند بخش مهمی از نیاز به سکونت باکیفیت را پاسخ دهد.

وزیر راه و شهرسازی در بیست و ششمین نمایشگاه بین‌المللی صنعت ساختمان :

ضرورت مشارکت  بخش خصوصی در تصمیم‌سازی و تصمیم‌گیری‌های صنعت ساختمان


