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اهمیت راهبردی 
تحولات اخیر در 
موضوع مربوط 
به آمار تردد و 
کنترل عبور و 
مرور کشتی‌ها 
از تنگه هرمز 
آشکار می‌شود. 
تنگه هرمز یک 
آبراه باریک و 
جغرافیایی پیچیده 
است که عبور 
کشتی‌ها در آن 
از مسیرهای 
مشخص 
کشتیرانی انجام 
می‌شود

گــروه دریاپایه - ســهیل 
مرتضــوی - درگیری ایران 
و آمریکا در ســاعات پایانی سه‌شنبه و 
بامداد چهارشنبه وارد یکی از شدیدترین 
مراحل خود در ماه‌های اخیر شــد؛ اما 
در میان حمــات متقابل موشــکی و 
دریایی، کاهش شــدید تردد کشــتی‌ها 
از تنگه هرمز نمود عینــی و واقعی پیدا 
کرد. رصد ســامانه‌های بین‌المللی تردد 
کشتی‌ها و نفتکش‌ها در آب‌های جهان 
نشان می‌دهد مسئله فقط تهدید به بستن 
هرمز نیســت؛ بلکه جمهوری اسلامی 
ایران توانســته با اعمال محدودیت‌های 
عملیاتــی، بخــش بزرگــی از تــردد 
کشتی‌های تجاری و نفتکش‌ها از آبراه 
راهبردی تنگه هرمز را متوقف یا تا اندازه 

زیادی محدود کند.
نقطه آغاز دور تــازه درگیری‌ها، حمله 
نیروهــای آمریکایی به پنــج نفتکش 
ایرانی بود؛ اقدامی که واشــنگتن آن را 
واکنش به حملات موشــکی ایران علیه 
شــناورهای نظامی آمریکا عنوان کرده 
است. براساس اعلام فرماندهی مرکزی 
آمریکا، سنتکام، چهار نفتکش با نام‌های 
 ،1 Kaviz، Charminar، Horizon«
Riesco و Derya « در نزدیکی جزیره 
خــارک، خلیج فــارس و دریای عمان 
هدف قرار گرفتنــد. این حمله تنها چند 
روز پس از عملیات قبلــی آمریکا علیه 
نفتکش‌های ایرانی انجام شد و نشان داد 
که نفتکش‌ها به یکــی از اهداف اصلی 
راهبرد فشار نظامی واشنگتن علیه ایران 

تبدیل شده‌اند.
مارکو روبیو، وزیــر خارجه آمریکا، نیز 
روز سه‌شــنبه هشــدار داد در صورت 
ادامه حملات ایران به کشتی‌های جنگی 
آمریکا، نفتکش‌های بیشتری هدف قرار 
خواهند گرفت. به ایــن ترتیب، تقابل 
دریایی دو کشور وارد الگویی شده است 
که می‌تــوان آن را »نفتکش در برابر ناو« 
نامید؛ الگویی که در صورت ادامه، امنیت 
کشتیرانی منطقه را بیش از گذشته تحت 

تأثیر قرار خواهد داد.

پاسخ ایران؛ از اردن تا تنگه هرمز

ایران در واکنش به حمله آمریکا، پاسخ 
خود را در چند جبهه دنبال کرد. ســپاه 
پاســداران اعلام کرد نیروی هوافضای 
سپاه در یک عملیات موشــکی، پایگاه 
هوایــی »الازرق« در اردن را کــه محل 
اســتقرار نیروها و تجهیزات آمریکایی 
اســت، هدف قرار داده اســت. ســپاه 
پاســداران در اطلاعیه خود اعلام کرد 
محل اســتقرار و آشــیانه جنگنده‌های 
آمریکایی در این عملیــات هدف قرار 
گرفته‌اند. با این حال، در روایت مطرح 
شده از ســوی جمهوری اسلامی ایران 
درباره میزان خســارت با روایت اردن 
و آمریکا که در رســانه‌های بین‌المللی 
منعکــس شــده، تفاوت‌هایــی وجود 
دارد.  رویتــرز نیز گزارش داده اســت 
که مقام‌های آمریکایی خســارت قابل 
توجهی به نیروهای خود در اردن را تأیید 

نکرده‌اند. 
در ادامه عملیات پاسخ به حملات ارتش 
ایالات متحده آمریکا، ســپاه پاسداران 
اعلام کرد نیروی دریایــی این نیرو »دو 
شناور آمریکایی، هشــت نفتکش و ۱۰ 
کشــتی دیگر« را هدف قرار داده است. 
براساس اطلاعیه سپاه، هشت نفتکش در 
خلیج فارس و ۱۰ کشتی دیگر که قصد 
عبور از محدوده‌ای ممنوعــه و ناایمن 
در تنگــه هرمز را داشــتند، مورد حمله 
قرار گرفته‌اند. رویتــرز نیز گزارش داده 
که سپاه مســئولیت حمله به ۱۰ شناور، 
شــامل دو شــناور آمریکایی و هشت 
نفتکش را برعهده گرفته است. همزمان، 
سازمان عملیات تجارت دریایی بریتانیا، 
UKMTO، از آســیب دیدن چند شناور 
تجاری در خلیج فــارس و دریای عمان 
در جریان فعالیت‌های نظامی شبانه خبر 

داده است.

هرمز عملًا خلوت است
مهم‌ترین نشانه تحولات و افزایش سطح 
تنش‌های نظامی در منطقه را باید در آمار 
تردد کشتی‌ها از آبراه راهبردی تنگه هرمز 
جست‌وجو کرد. براساس داده‌های اولیه 
شــرکت Kpler که رویترز منتشر کرده، 
روز سه‌شــنبه تنها 6 کشــتی حامل کالا 

از تنگه هرمز عبور کردند؛ این رقم روز 
دوشنبه ۹ فروند و میانگین ۱۰ روزه ۱۲ 
فروند بود. از شش کشتی عبوری نیز پنج 
فروند وارد خلیج فارس شدند و تنها یک 
فروند از خلیج فارس خارج شــد. این 
آمار در مقایسه با وضعیت پیش از جنگ 
اهمیت بیشــتری پیدا می‌کنــد. به گفته 
رویترز، تنگه هرمــز پیش از آغاز جنگ 
در ۲۸ فوریه، معمولاً روزانه حدود ۱۲۵ 
شناور تجاری بزرگ شامل نفتکش‌ها و 

حامل‌های گاز طبیعی را عبور می‌داد.
بنابراین، حتی اگر هرمز از نظر حقوقی و 
رسمی »بسته« اعلام نشده باشد، کاهش 
شدید عبور کشــتی‌ها یک واقعیت مهم 
را نشان می‌دهد: امنیت عبور و مرور در 
این آبراه عملًا تحت تأثیر توان نظامی و 
هشدارهای ایران قرار گرفته است. این 
همان چیزی اســت که می‌توان از آن با 
عنوان »انسداد عملی« یاد کرد؛ وضعیتی 
که در آن لازم نیســت یک کشور رسماً 
اعلام کند آبراه بســته است. کافی است 
هزینه و ریسک عبور آنقدر افزایش پیدا 
کند که شرکت‌های کشــتیرانی، مالکان 
کشــتی‌ها و بیمه‌گران، عبور از منطقه را 

متوقف یا محدود کنند.

توان ایران برای کنترل هرمز
اهمیت راهبــردی تحــولات اخیر در 
موضوع مربوط به آمار تردد و کنترل عبور 
و مرور کشــتی‌ها از تنگه هرمز آشکار 
می‌شــود. تنگه هرمز یک آبراه باریک و 
جغرافیایی پیچیده است که عبور کشتی‌ها 
در آن از مســیرهای مشخص کشتیرانی 
انجام می‌شود. در چنین محیطی، کنترل 
دریایی الزاماً به معنــای حضور یک ناو 

یا ایجاد یک دیــوار فیزیکی در عرض 
تنگه نیســت. ترکیبی از ادوات نظامی، 
ســامانه‌های شناســایی و اطلاعاتی و 
امکان ایجــاد مناطق ممنوعه از ســوی 
ایران توانســته هزینه و ریسک عبور را 

افزایش دهد.
تحولات هفته‌های اخیر نشان داده ایران 
دقیقــاً روی همین نقطــه تمرکز کرده 
است. تهران پیش‌تر از ایجاد یک »منطقه 
ممنوعه« در اطراف هرمز سخن گفته بود؛ 
منطقه‌ای که هدف آن جلوگیری از عبور 
شناورهایی اســت که بدون هماهنگی 
ایران قصد عبــور دارنــد. از این منظر، 
قدرت ایران در هرمــز را نباید صرفاً با 
تعداد ناوها و شناورهای نظامی سنجید. 
توان ایجاد عدم قطعیت برای کشتیرانی 
نیز بخشــی از قدرت کنتــرل یک آبراه 

است.

 هزینه باز نگه داشتن هرمز
 برای آمریکا

واشــنگتن از توان دریایی قابل توجهی 
برای اسکورت کشــتی‌ها و حفاظت از 
مسیرهای کشتیرانی برخوردار است. اما 
مسئله اینجاســت که باز نگه داشتن یک 
آبراه در شرایط جنگی با »باز بودن عادی« 
آن تفاوت دارد. اگر برای عبور هر گروه 
از کشــتی‌های تجاری نیاز به اسکورت 
نظامی، عملیات مین‌روبی، شناســایی 
پهپادی و پوشــش هوایی باشد، هزینه 
حفظ جریان کشتیرانی به‌شدت افزایش 
پیدا می‌کند. از سوی دیگر، افزایش تعداد 
نیروها و شناورهای آمریکایی در هرمز 
خود می‌تواند به افزایش احتمال درگیری 
مســتقیم با ایران منجر شــود. به همین 

دلیل، مســئله اصلی برای واشنگتن فقط 
این نیســت که آیا می‌تواند یک یا چند 
کشــتی را از هرمز عبور دهد؛ پرســش 
بزرگ‌تر این است که آیا می‌تواند جریان 
عادی و پایدار کشتیرانی را در این آبراه 

برقرار کند.
در گزارش دیگری، رویترز از عبور تنها 
چهار شــناور تجاری در یک روز خبر 
داده بود؛ رقمی کــه به‌مراتب پایین‌تر از 
میانگین روزهای قبل بود. این روند یک 
پیام روشــن دارد مبنی بــر اینکه کنترل 
یک آبراه لزوماً با اعلام رســمی انسداد 
سنجیده نمی‌شود؛ میزان واقعی تردد نیز 
یک شــاخص مهم برای ارزیابی کنترل 
عملیاتی اســت. در واقع، ایران با ایجاد 
تهدید معتبر علیه شناورها و تعیین مناطق 
ممنوعه، می‌تواند بدون آنکه لزوماً هرمز 
را به‌صورت رسمی ببندد، بخش بزرگی 

از ظرفیت عبور و مرور آن را مختل کند.
در این میان، نباید مســئله هرمز را صرفاً 
به صــادرات نفت تقلیــل داد. این تنگه 
یک مســیر حیاتی برای حمل‌ونقل کالا، 
مواد اولیه و انرژی است و اختلال در آن 
می‌تواند زنجیره تأمین منطقه‌ای و جهانی 
را تحت تأثیر قرار دهــد. به همین دلیل، 
کاهش تردد کشتی‌ها در هرمز مهم‌تر از 
نوســان لحظه‌ای قیمت نفت است. اگر 
شــرکت‌های کشــتیرانی احساس کنند 
عبور از این مسیر قابل پیش‌بینی نیست، 
حتی بدون اعلام رسمی انسداد، رفتار آنها 
تغییر خواهد کرد. در چنین شرایطی، بیمه 
گران نرخ‌های بالاتــری مطالبه می‌کنند، 
مالکان کشــتی‌ها ســفرها را به تعویق 
می‌اندازند و برخــی محموله‌ها در بنادر 

متوقف می‌شوند.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

تنگه هرمز زیر سایه 
تشدید  تنش‌ها

نشانه‌های گسترش جغرافیای جنگ آمریکا علیه 
نفتکش‌های ایران 

3 دریاپایه

مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان خبرداد: 
رتبه اول عملیات بندری 

کانتینرهای یخچالی به نام بنادر 
غرب هرمزگان ثبت شد

مدیر بنادر و دریانوردی غرب هرمزگان گفت: طی 
پنج ماه نخست ســال جاری ۳۸ هزار و ۸۸۲ تی ای 
یو )واحد شــمارش کانتینر( کانتینر یخچالی به وزن 
۳۹۸ هزار و ۶۳۰ تن در بنادر غرب هرمزگان تخلیه و 
بارگیری شده است که با این عملکرد توانست رتبه 
اول عملیات بندری در حوزه کانتینرهای یخچالی را 

به خود اختصاص دهد.
به گزارش ااقتصادســرآمد، امین صادقی در توضیح 
این خیر افزود: در همین مدت بیــش از ۱۹ هزار و 
۴۴۱ تی ای یو کالا به وزن ۱۹۹ هــزار و ۳۱۵ تن با 
کانتینرهای یخچالی از بنــادر غرب هرمزگان صادر 

شد.
مدیر بنــادر و دریانــوردی غرب هرمــزگان ادامه 
داد: توســعه زیرســاخت‌ها و ظرفیت‌های بندری، 
برخورداری از موقعیت راهبردی و دسترسی مناسب 
به مســیرهای دریایی، نقش مهمی در افزایش توان 
عملیاتــی بنادر غرب اســتان هرمــزگان در حوزه 
حمل‌ونقل و صادرات کانتینرهای یخچالی داشــته 

است.
صادقی مدیــر بنادر و دریانوردی غــرب هرمزگان 
خاطرنشــان کرد: گســتردگی حــوزه فعالیت این 
مدیریت و تنوع خدمات ارائه‌شــده، از جمله تخلیه 
و بارگیری کانتینرهای یخچالی، صادرات و واردات 
کالا، ترانزیت، حمل‌ونقل مسافر و کابوتاژ، موجب 
شده اســت بنادر غرب اســتان هرمزگان و به‌ویژه 
بندرلنگه، همچنان نقشــی مؤثــر و تعیین‌کننده در 
عرصه حمل‌ونقل دریایی و تجارت ملی و بین‌المللی 

ایفا کنند.
به گزارش ایرنا، مدیریــت بنادر و دریانوردی غرب 
استان هرمزگان با پوشش ۱۰ بندر تجاری و مسافری، 
نظارت بر ۴۶ ســازه دریایی، پشتیبانی از بخش قابل 
توجهی از جزایر کشــور و دربرگیــری حدود ۶۰۰ 
کیلومتر مرز دریایی، از مجموعه‌های مهم مدیریت 
و راهبری فعالیت‌های دریایی و بندری در ســواحل 

کشور به شمار می‌رود.

جایگاه پنجم دانشگاه خرمشهر در 
رصد اشتغال دانش‌آموختگان

رئیس دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر از رتبه 
پنجم این دانشگاه در رصد اشتغال دانش‌آموختگان 

خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد،، مرتضی بختیاری، رئیس 
دانشــگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر، با اشاره به 
نتایج پایش رصد اشــتغال دانش‌آموختگان، اظهار 
داشت: دانشــگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر از 
نظر میزان تکمیل اطلاعات مربــوط به پایش رصد 
اشتغال دانش‌آموختگان، در جایگاه پنجم کشور قرار 

گرفته است.
رئیس دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر با اشاره 
به میزان مشــارکت دانش‌آموختگان این دانشگاه در 
این طرح افزود: میزان مشــارکت دانش‌آموختگان 
دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر در این پایش، 
بیش از 10 درصد بوده است؛ این در حالی است که 
82 دانشگاه و پژوهشگاه در سطح کمتر از 10 درصد 

مشارکت دانش‌آموختگان قرار دارند.
رئیس دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر، پیگیری 
مجموعه‌های مرتبط با دانشگاه را عامل دستیابی به این 
جایگاه دانست و تصریح کرد: این موفقیت حاصل 
پیگیری و تلاش مجموعه همــکاران حوزه ارتباط 
با صنعت دانشــگاه و معاونت پژوهشی در برقراری 
ارتباط با دانش‌آموختگان و افزایش مشارکت آنان در 

طرح رصد اشتغال است.
بختیاری رئیس دانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر 
در ادامه بر اهمیت اطلاعات به‌دست‌آمده از این پایش 
برای سیاســت‌گذاری و برنامه‌ریزی دانشگاه تأکید 
کرد و گفت: پایش وضعیت اشتغال دانش‌آموختگان، 
داده‌های ارزشمندی برای شناخت وضعیت اشتغال، 
شناســایی نیازهای مهارتی و برنامه‌ریزی مؤثرتر در 
حوزه هدایت شغلی و اشتغال‌پذیری دانش‌آموختگان 

در اختیار دانشگاه قرار می‌دهد.

بنادر

فوک خزری، تنها پستاندار دریایی بومی دریای خزر، در سال‌های اخیر بیش از 
گذشته با مجموعه‌ای از تهدید‌های زیست‌محیطی و انسانی مواجه شده است؛ 
تهدید‌هایی که کاهش منابع غذایی، آلودگی، صید و بیماری‌ها تنها بخشی از آن 
را تشکیل می‌دهند. همزمان، افزایش موارد مشاهده لاشه این گونه در سواحل 

شمالی ایران، نگرانی‌ها درباره وضعیت جمعیت آن را افزایش داده است.
به گزارش اقتصادسرآمد،  شهرام فداکار با اشاره به تلفات غیرعادی فوک خزری 
در سال‌های اخیر به ایسنا گفت: این گونه به عنوان تنها پستاندار دریایی بومی 
دریای خزر و یکی از گونه‌های در معرض خطر انقراض با تهدیدات متعددی 
مواجه است و سازمان حفاظت محیط زیست در سال‌های اخیر اقدامات مختلفی 

را در جهت حفاظت و کاهش تهدیدات آن انجام داده است.
 مدیرکل دفتر حفاظت از زیست‌بوم‌های دریایی سازمان حفاظت محیط زیست 
در ادامه اظهار کرد: در جهت اجرای بند ط ماده ۳۸ قانون برنامه ششم توسعه، 
سازمان حفاظت محیط زیست با مشارکت دستگاه‌های اجرایی، دانشگاه‌ها و 
سایر ذی‌نفعان، برنامه اقدام ملی حفاظت از گونه‌های در معرض خطر انقراض از 

جمله فوک خزری را تدوین کرده است.
 وی افزود: در ادامه اجرای این برنامه، دبیرخانه حفاظت از فوک خزری با هدف 
استفاده از ظرفیت‌های دانشگاهی و غیردولتی تشکیل و دانشگاه تربیت مدرس 
واحد نور، به عنوان دبیرخانه حفاظت از فوک خزری انتخاب شد همچنین از 
ظرفیت متخصصان و پیشکسوتان این حوزه از جمله دکترصیاد شیرازی برای 

پیشبرد اقدامات حفاظتی استفاده شده است.
فداکار درباره آخرین آمار تلفات فوک خزری در سواحل ایران گفت: بر اساس 
آخرین آمار اخذشده از استان‌های ساحلی، تا تیرماه امسال در مجموع ۶۲ لاشه 
فوک خزری در سواحل استان‌های گیلان و مازندران مشاهده شده است که ۳۴ 

مورد در استان گیلان و ۲۸ مورد در استان مازندران بوده است.
 وی با اشاره به پراکندگی لاشه‌های مشاهده‌شده در سواحل شمالی کشور اظهار 
کرد: بخشی از لاشــه‌ها در مناطق مختلفی از جمله میانکاله، بابلسر، جویبار، 

فریدونکنار و بندر انزلی مشاهده شده‌اند.
 مدیرکل دفتر حفاظت از زیست‌بوم‌های دریایی سازمان حفاظت محیط زیست 
تأکید کرد: مشاهده لاشه در سواحل ایران لزوماً به معنای وقوع مرگ در آب‌های 
ایران نیست چراکه ممکن اســت فوک در فاصله‌ای دورتر تلف و لاشه بر اثر 

جریان‌های دریایی به سواحل کشور منتقل شده باشد.
 وی افزود: در بسیاری از موارد، لاشه‌ها هنگام رسیدن به ساحل به‌شدت متلاشی 

شده‌اند و پوسیده هستند و به دلیل گذشت زمان طولانی از مرگ، شرایط مناسبی 
برای بررسی علت تلفات ندارند. از نظر فنی و دامپزشکی، برای تعیین علت مرگ 
و تشخیص عوامل پاتوژن و غیرپاتوژن، لاشه باید در فاصله کوتاهی پس از تلف 

شدن مورد بررسی قرار گیرد.
 فداکار ادامه داد: به همین دلیل، تاکنون تعیین دقیق عامل تلفات فوک‌های خزری 
امکان‌پذیر نبوده است. در موارد مشاهده لاشه نیز هماهنگی لازم با دامپزشکی 
استان‌های ساحلی انجام می‌شود و در صورت امکان، بررسی‌های لازم صورت 

می‌گیرد و لاشه‌ها مطابق دستورالعمل‌های بهداشتی دفن می‌شوند.
 وی با اشاره به عوامل مختلف تهدیدکننده این گونه اظهار کرد: کاهش منابع 
غذایی به‌ویژه کاهش ذخایر کیلکاماهیان که از منابع مهم غذایی فوک خزری 
محسوب می‌شــود، یکی از نگرانی‌های مهم در خصوص وضعیت این گونه 

است.
 فداکار افزود: آلودگی‌های دریای خزر، صید و شکار عمدی یا غیرعمدی، گرفتار 
شدن در تور‌های صیادی، بیماری‌های ویروسی و انگلی و تغییرات اقلیمی نیز از 

دیگر عوامل تهدیدکننده فوک خزری محسوب می‌شوند.
 وی تأکید کرد: با توجه به پیچیدگی و چندعاملی بودن تهدیدها، بررسی دقیق 
علل تلفات نیازمند پایش مستمر، دسترسی سریع به لاشه‌های تازه و همکاری 

میان دستگاه‌های تخصصی، دانشگاه‌ها و مراکز تحقیقاتی است.
 مدیرکل دفتر حفاظت از زیست‌بوم‌های دریایی سازمان حفاظت محیط زیست 
با اشاره به اقدامات انجام‌شده برای پایش و امداد و نجات فوک خزری گفت: در 
سال گذشته اعتباراتی به استان‌های شمالی شامل گیلان، مازندران و گلستان در 
زمینه حفاظت از این گونه ارزشمند اختصاص یافت تا اقدامات مربوط به پایش 

و ایجاد و توسعه مراکز امداد و نجات فوک خزری انجامشود.
 وی ادامه داد: پیش از این یک مرکز امداد و نجات فوک خزری با مدیریت دکتر 
صیاد شیرازی در آشوراده فعال بود و با تدوین برنامه اقدام ملی، توسعه این مراکز 
در دستور کار قرار گرفت و اعتباراتی برای ایجاد مراکز جدید در استان‌های گیلان 

و مازندران نیز اختصاص یافت و این مراکز ایجاد و تجهیز شدند.
 فداکار افزود: تشکیل دبیرخانه حفاظت از فوک خزری، ایجاد کارگروه‌های 
اجرایی در استان‌های شمالی، اســتقرار و تجهیز مراکز امداد و نجات، نصب 
تابلو‌های اطلاع‌رسانی در مناطق حساس و تهیه محتوای آموزشی و اطلاع‌رسانی 
و آموزش گروه‌های هدف درباره این گونه از جمله اقدامات در حال اجرا برای 

حفاظت از فوک خزری است.

وی با تأکید بر ضرورت همکاری کشور‌های حاشیه دریای خزر گفت: از آنجا 
که فوک خزری در پهنه مشترک دریای خزر زیست می‌کند، حفاظت مؤثر از این 

گونه بدون همکاری منطقه‌ای امکان‌پذیر نیست.
 فداکار افزود: در همین راستا، پیش‌نویس برنامه اقدام منطقه‌ای حفاظت از فوک 
خزری و طرح توجیهی آن به ابتکار ایران تهیه و از طریق وزارت امور خارجه به 
دبیرخانه کنوانسیون تهران اعلام شده است تا این موضوع در نشست کشور‌های 

حاشیه دریای خزر در سطح وزیران محیط زیست مطرح شود.
 وی اضافه کرد: هدف این اســت که همه کشور‌های حاشــیه دریای خزر در 
حفاظت از این گونه ارزشمند مشارکت کنند چراکه اقدامات یک کشور به‌تنهایی 

نمی‌تواند حفاظت مؤثری از فوک خزری را تضمین کند.
 مدیرکل دفتر حفاظت از زیست‌بوم‌ها و ســواحل دریایی سازمان حفاظت 
محیط زیست در  ادامه گفت: با توجه به تعدد عوامل تهدیدکننده فوک خزری، 
کاهش تلفات این گونه نیازمند مجموعه‌ای از اقدامات همزمان در حوزه پایش، 
حفاظت، امداد و نجات و آموزش است. توسعه مراکز امداد و نجات در استان‌های 
ساحلی، تقویت پایش سواحل، آموزش صیادان و جوامع محلی و بررسی سریع 
لاشه‌های تازه می‌تواند به شناسایی بهتر عوامل تهدید و کاهش آسیب به این 

گونه کمک کند.
 فداکار در پایان تاکید کرد: در کنار اقدامــات داخلی، حفاظت از فوک خزری 
بدون همکاری کشور‌های حاشیه دریای خزر امکان‌پذیر نیست. جابه‌جایی 
این گونه در پهنه مشترک خزر و انتقال احتمالی لاشه‌ها میان سواحل کشور‌ها 
نشان می‌دهد که مدیریت این بحران نیازمند رویکردی فرامرزی است. از این 
رو، پیگیری برنامه اقدام منطقه‌ای حفاظت از فوک خزری می‌تواند زمینه را برای 
هماهنگی بیشتر کشور‌های ساحلی و اتخاذ اقدامات مشترک برای حفظ جمعیت 

این گونه فراهم کند.

فوک خزری در محاصره تهدیدها؛ 

مشاهده۶۲ لاشه در سواحل گیلان و مازندران


