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گروه انرژی -  سعید قلیچی 
-  بازارهای جهانی انرژی، طی 
ماه‌های گذشته از آغاز جنگ تحمیلی ارتش 
ایالات متحده آمریکا علیه جمهوری اسلامی 
ایران، همزمان با افزایش تنش‌های نظامی 
در منطقه خاورمیانه و ادامه‌دار شدن انسداد 
تنگه هرمز، شــوک‌های مختلفی را تجربه 
کرده‌اند. طبق گزارش‌هــای موجود تنگه 
راهبردی تنگه هرمز مسیر عبور حدود 25 تا 
30 درصد نفت خام و بیش از 20 درصد گاز 
مایع )LNG( جهان است. بسته بودن تنگه 
هرمز و افزایش تنش‌هــای نظامی، موجب 
افزایش »ریسک جنگ« توسط شرکت‌های 
بیمه‌ای شده و هزینه حمل و نقل کشتیرانی 

جهان را نیز افزایش داده است.
در حالی که بسیاری از رسانه‌ها و تحلیلگران 
افزایش قیمت جهانی نفت و کاهش عرضه 
این محصول به کشورهای واردکننده را یکی 
از نتایج عملی بسته شدن تنگه هرمز برای 
تردد کشتی‌های تجاری و نفتکش‌ها معرفی 
می‌کنند؛ برخی گزارش‌های رسمی منتشر 
شده، حاکی از ایجاد شــرایط مشابه برای 
محموله‌های گاز مایع )LNG( عبوری از این 
آبراه استراتژیک هستند. برخی کارشناسان 
معتقدند در مورد عرضه گاز مایع به بازارهای 
جهانی، ادامه انســداد تنگه هرمز می‌تواند 

چالشی جدی‌تر از عرضه نفت را ایجاد کند.
طی ماه‌های گذشته عربســتان سعودی، 
بزرگترین صادرکننده نفت جهان، امارات 
متحده عربی، کویت و عراق با وجود بســته 
بودن تنگه هرمز، توانسته‌اند صادرات نفت 
گذشته خود را از طریق مسیرهای جایگزین 
ادامه دهند. هرچند برخی گزارش‌ها حاکی 
از این است که میزان صادرات نفت صورت 
گرفته توسط این کشورها به سختی بیش 
از نیمی از میزان صادرات پیش از آغاز جنگ 
 )LNG( اســت، اما درباره صادرات گاز مایع
از سوی قطر شــرایط متفاوت است؛ چراکه 
این کشور دسترسی به مسیرهای جایگزین 
نداشته و تنها مسیر صادرات آن از تنگه هرمز 

عبور می‌کند.

فشار مالی بی‌سابقه برای قطر
تداوم انسداد تنگۀ راهبردی هرمز، بیش از 
شــش ماه پس از آغاز جنگ میان ایران از 
یک سو و آمریکا و اســرائیل از سوی دیگر، 
به تدریج آثار اقتصادی خود را بر کشورهای 
نفت‌خیز خلیج فارس نشان می‌دهد. در قطر، 
توقف رفت‌وآمد در این گذرگاه مهم دریایی 
برای نخســتین بار به کسری قابل‌توجه در 
بودجه عمومی منجر شــده است. براساس 

گزارشــی که وزیر دارایی قطــر ارائه کرده، 
کسری بودجه این کشــور در سه‌ماهه دوم 
ســال ۲۰۲۶ به ۲۱.۲ میلیارد ریال، معادل 
حدود ۵ میلیارد یورو، رسیده است. این رقم 
دو برابر کســری بودجه در سه‌ماهه نخست 
سال است. کاهش درآمدهای صادرات گاز 
یکی از عوامل اصلی این کســری اســت. با 
بسته شــدن تنگۀ هرمز، کشتی‌های حامل 
گاز طبیعی مایع )LNG( امکان عبور از این 
مسیر را ندارند و مشتریان قطر ناچار به لغو 

سفارش‌های خود شده‌اند.

LNG ســتون اصلی اقتصاد صادراتی قطر 
اســت. به همین دلیل افــت ۹۶ درصدی 
صادرات در شــش ماه نخســت جنگ، اثر 
آنی بر درآمدهای خارجی کشــور داشــته 
است. قطر سال گذشــته برای صادرات گاز 
۵۰۰ محموله گازی ارسال کرده بود، اما در 
شش ماه نخست امسال این رقم تنها به ۱۸ 

محموله رسیده است.
از ابتدای سال، کسری بودجه قطر به حدود 
۷ میلیارد یورو رســیده؛ در حالی که دولت 
این کشور برای کل ســال ۲۰۲۶ کسری ۵ 
میلیارد یورویــی را پیش‌بینی کرده بود. در 
پی این وضعیت، قطر که درآمدهای عمدتاً 
گازی حدود ۷۸ درصد بودجه دولت را تأمین 
می‌کنند، برنامۀ کاهش هزینه‌ها را در دستور 
کار قرار داده اســت. با این حال، دولت قطر 
در حال حاضر قصد نــدارد حقوق کارکنان 
دولت یا حجم ســرمایه‌گذاری‌های خود را 

کاهش دهد.
براساس داده‌های شــرکت اطلاعات داده 
ICIS در هفته نخســت شــهریور؛ تعداد 
محموله‌هــای ال‌ان‌جی که قطــر موفق به 

صادرات آن شــده، به ۱۸ محموله کاهش 
یافته که نسبت به ۵۰۹ محموله ارسال شده 
از قطر در مدت مشابه سال گذشته، کاهش 
یافته اســت. صادرات ال‌ان‌جی قطر مسلما 
بزرگترین قربانــی کالاهای انرژی در جنگ 
بوده، زیرا قطر نتوانسته است به اندازه امارات 
در ماه‌های اخیر کشتی از هرمز خارج کند. 
شش ماه پس از آنکه جنگ ایران صادرات گاز 
طبیعی مایع )ال‌ان‌جی( قطر از طریق تنگه 
هرمز را فلج کرد، محاســبات رویترز نشان 
می‌دهد که دومیــن صادرکننده بزرگ گاز 
طبیعی مایع در جهان با سقوط ۹۶ درصدی 
صادراتش، ۲۴ میلیارد دلار از فروش خود را 

از دست داده است.

واکنش بازار LNG به انسداد تنگه 
هرمز

هرمز پیــش از جنگ یکــی از اصلی‌ترین 
مســیرهای انتقــال LNG جهــان بــود. 
برآوردهای منتشرشده درباره تجارت سالانه 
این تنگه، حجم عبــوری را در محدوده ۸۵ 
میلیون تن LNG در سال یا حدود یک‌پنجم 
تجارت جهانی LNG قــرار می‌دهند. قطر 
بزرگ‌تریــن بخش این جریان را تشــکیل 
می‌دهد و صادرات LNG امارات نیز از همین 
مسیر انجام می‌شود. بنابراین، هنگامی که 
LNG carrier هرمز در عمل از تردد عادی
ها خارج شد، بازار جهانی با یک شوک عرضه 
واقعی مواجه شد؛ نه صرفاً با افزایش حق بیمه 

یا هزینه حمل.
برآورد رویترز در ادامه جنگ نشان می‌دهد 
که اختلال در عرضه منطقــه‌ای در نهایت 
حدود ۳۶ میلیون تن LNG از بازار جهانی 
را تحت تأثیر قرار داده اســت. اولین علامت 
اقتصادی بحران در بازار گاز همان هفته‌های 
نخســت آغاز جنگ تحمیلی ارتش ایالات 
متحده آمریکا علیه جمهوری اسلامی ایران با 
واکنش سریع بازار به بسته شدن هرمز ظاهر 
شد. در نخســتین روزهای جنگ، شاخص 
JKM، یعنی شاخص قیمت نقدی LNG در 
شمال شرق آسیا، تقریباً ۴۰ درصد افزایش 

یافت.
در ادامه، قیمت این شاخص حتی به محدوده 

۲۵ دلار به ازای هر میلیون BTU رســید؛ 
سطحی که نسبت به پیش از جنگ جهش 
بسیار بزرگی محسوب می‌شــد. رویترز در 
اواخر مارس از افزایش ۱۴۳ درصدی قیمت 
LNG آسیا نســبت به آغاز درگیری‌ها خبر 
داد. اما فشار قیمتی در ماه‌های بعد نیز از بین 
نرفت. در اول سپتامبر، رویترز گزارش داد که 
قیمت LNG نقدی آســیا به ۲۳.۲۰ دلار به 
ازای هر میلیون BTU رسیده است؛ رقمی 

که بیش از دو برابر سطح پیش از جنگ بود.
در ۱۵ ســپتامبر نیز رویترز گزارش داد که 
اختلال عرضه خاورمیانه قیمت LNG آسیا 
را از حدود ۱۰ دلار پیش از جنگ به نزدیکی 
۳۰ دلار رسانده اســت. به این ترتیب، بازار 
LNG نه تنها با کمبود محموله مواجه شد، 
بلکه با افزایش شدید هزینه جایگزینی مواجه 
شد؛ یعنی خریدارانی که قبلًا LNG قطر را با 
قراردادهای بلندمــدت دریافت می‌کردند، 
برای جایگزین کردن هــر محموله باید به 
بازار نقدی و عرضه‌کنندگان دورتر مراجعه 

می‌کردند.

زیان کشورهای آسیایی از انسداد 
هرمز

بیشترین آســیب در آســیا دیده شد؛ زیرا 
بیش از ۸۰ درصد صــادرات LNG قطر به 
آسیا می‌رود. چین، ژاپن، هند، کره جنوبی و 
دیگر کشورهای آسیایی مهم‌ترین مشتریان 
LNG قطر هستند. هند در نخستین روزهای 
بحران یکی از کشورهایی بود که مستقیماً 
تحت فشار قرار گرفت. رویترز در سوم مارس 
گزارش داد که برخی صنایع هند با کاهش 
سهمیه گاز مواجه شــدند و شرکت‌ها برای 
جایگزینی گاز قطر به بــازار نقدی مراجعه 
کردند. برای اقتصاد هنــد، افزایش قیمت 
LNG مسئله‌ای دوگانه ایجاد کرد: از یک سو 
تأمین گاز صنایع و نیروگاه‌ها دشوارتر شد و 
از سوی دیگر خرید محموله‌های جایگزین با 
قیمت‌های بالا فشار بیشتری بر هزینه تولید 

وارد کرد.
بنگلادش نمونه روشــن‌تری از اثر مستقیم 
بحران اســت. طبق گزارش رویترز در ۱۴ 
سپتامبر، بیش از ۴۰ درصد برق بنگلادش به 

LNG وارداتی وابسته است و توقف صادرات 
قطر این کشــور را مجبور کرد محموله‌های 
گران‌تر بازار نقدی را خریداری کند. دولت 
بنگلادش اکنون به دنبال منابع جایگزین از 
اندونزی، استرالیا و چین است. پاکستان نیز 
در گروه کشــورهای آسیب‌پذیر قرار گرفته 
است؛ کشــوری که هم‌زمان با رشد قیمت 
LNG، بــا محدودیت مالی و وابســتگی به 

واردات انرژی مواجه است.
چین وضعیــت متفاوتی دارد. این کشــور 
بخشی از کاهش عرضه قطر را از طریق تولید 
داخلی و واردات گاز روســیه جبران کرده 
است. با این حال، رویترز تأکید کرده است که 
چین همچنان یکی از بزرگ‌ترین مشتریان 
LNG قطر است و اختلال طولانی‌مدت در 
عرضه خلیج فارس بر بازار این کشور نیز اثر 

خواهد گذاشت.
ژاپــن و کــره جنوبــی از بزرگ‌تریــن 
واردکننــدگان LNG جهان هســتند و در 
میان مشتریان اصلی قطر قرار دارند. مزیت 
آنها نسبت به هند و بنگلادش، توان مالی و 
زیرساختی بیشتر برای خرید محموله‌های 
جایگزین است؛ اما این به معنای مصونیت 
نیســت. ژاپن، کــره جنوبی و چیــن برای 
جایگزینی LNG قطر باید با سایر خریداران 
آسیایی در بازار جهانی رقابت کنند. همین 
رقابت، عامل مهمی در بــالا ماندن قیمت 

JKM است.
اگرچه اروپا نسبت به آسیا وابستگی کمتری 
به LNG قطــر دارد، اما حذف محموله‌های 
قطری از بازار جهانی فشــار مضاعفی ایجاد 
کرد. طبق داده‌های Kpler، اروپا در ســال 
۲۰۲۵ حدود ۹.۲ میلیون تن LNG از قطر 
 LNG وارد کرد که حدود ۸ درصد کل واردات
این قاره بود. با این حال، وابستگی کشورها 
یکسان نیست؛ برای مثال ایتالیا حدود ۳۲ 
درصد از LNG وارداتی خود را از قطر دریافت 
می‌کرد. بنابراین، حذف LNG قطر الزاماً به 
معنای کمبود فوری گاز در تمام اروپا نیست، 
اما در بازاری که هم‌زمان با کاهش ذخایر و 
رقابت برای محموله‌های زمســتانی روبه‌رو 
اســت، هر کاهش بزرگ در عرضه جهانی 

می‌تواند قیمت‌ها را بالا ببرد.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

آسیب‌پذیری 
شدید قطر از 

انسداد تنگه هرمز
 از ابتدای جنگ تنها 18 محموله LNG قطر

 به بازارها رسیده است

5 آب و انرژی
وزیر نیرو: توسعه شبکه برق، زمینه‌ساز 

پایداری تامین انرژی است

وزیر نیرو با تاکید بر اهمیت توسعه زیرساخت‌های شبکه 
برق گفت: توسعه شبکه‌های انتقال و فوق‌توزیع، از الزامات 
تامین پایدار انرژی و پشتیبانی از روند توسعه مناطق مختلف 

کشور است.
به گــزارش اقتصادســرآمد، عباس علی‌آبــادی در آیین 
بهره‌برداری از پســت برق ۲۰/۶۳ کیلوولت جهرم چهار و 
خط انتقال دو مداره آن اظهار کرد: تقویت و توسعه شبکه 
برق، علاوه بر افزایش قابلیت اطمینان تامین برق، زمینه 
مناسب‌تری برای توسعه فعالیت‌های صنعتی، کشاورزی و 

اقتصادی فراهم می‌کند.
پســت برق ۲۰/۶۳ کیلوولت جهرم چهــار با ظرفیت ۴۰ 
مگاولت‌آمپر و خط انتقال دو مداره مرتبط با آن، با مجموع 
سرمایه‌گذاری ۲۷۵ میلیارد تومان احداث و به بهره‌برداری 

رسید.
این طرح شامل احداث پست ۲۰/۶۳ کیلوولت جهرم چهار 
با سرمایه‌گذاری ۱۹۵ میلیارد تومان و احداث خط انتقال 
دو مداره به طول ۱۰.۶ کیلومتر با سرمایه‌گذاری ۸۰ میلیارد 

تومان است.
مدیرعامل شرکت برق منطقه‌ای فارس، نیز در این مراسم 
با تشریح مشخصات این طرح گفت: پست ۲۰/۶۳ کیلوولت 
جهرم چهار با ظرفیت ۴۰ مگاولت‌آمپــر و خط انتقال دو 
مداره به طول ۱۰.۶ کیلومتر، با مجموع ســرمایه‌گذاری 
۲۷۵ میلیارد تومان احداث شده است.نواب قائدی افزود: 
بهره‌برداری از این طرح، ظرفیت شبکه برق منطقه جهرم را 
افزایش داده و با تقویت زیرساخت‌های انتقال و فوق‌توزیع، 
امکان تامین مطمئن‌تر برق مشــترکان و پاسخگویی به 

نیازهای جدید مصرف در این منطقه را فراهم می‌کند.
وی با اشاره به نقش این طرح در توسعه شبکه برق جهرم 
اظهار کرد: اجرای ایــن پروژه، گامــی در جهت افزایش 
قابلیت مانور و پایداری شــبکه و بهبود شرایط تامین برق 
بخش‌های مختلف مصرف در منطقه جهرم است.پســت 
۲۰/۶۳ کیلوولت جهرم چهار و خط انتقال دو مداره آن، در 
راستای توسعه زیرساخت‌های شبکه برق و افزایش ظرفیت 
تامین انرژی در منطقه جهرم احداث شده و با بهره‌برداری 
از این طرح، ظرفیت جدیدی به شبکه برق این شهرستان 

افزوده شد.

گام بلند مناطق نفت‌خیز جنوب برای 
مهار سوختن گازهای مشعل‌

مدیر تولید شرکت ملی مناطق نفت‌خیز جنوب گفت: با 
اجرای پروژه‌های در دســتور کار، حجم سوختن گازهای 
مشــعل تا پایان امســال به حدود ۸ میلیون و ۶۰۰ هزار 

مترمکعب در روز کاهش می یابد.
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد منصوری در گفتگویی با 
تشریح برنامه‌های شرکت ملی مناطق نفت‌خیز جنوب در 
جمع‌آوری گازهای مشعل، این طرح را یکی از مهم‌ترین 
اولویت‌های صنعت نفت دانســت که در قالب برنامه‌های 

کوتاه‌مدت، میان‌مدت و بلندمدت در حال اجراست.
وی با اشاره به برنامه کاهش سوختن گازهای مشعل‌ گفت: 
میانگین سوختن گازهای مشعل در شرکت ملی مناطق 
نفت‌خیز جنوب از حدود ۲۷ میلیــون مترمکعب در روز 
در ســال ۱۴۰۳ اکنون به روزانه ۲۲ میلیون و ۲۰۰ هزار 
مترمکعب کاهش یافته است. مدیر تولید شرکت ملی مناطق 
نفت‌خیز جنوب افزود: همچنین با تکمیل پروژه‌های مرتبط 
با شرکت پالایش گاز بیدبلند خلیج فارس، مقدار سوختن 
گازهای مشــعل‌ بیش از این نیز کاهش می‌یابد، هرچند 
دستیابی به صفر مطلق از نظر فنی و عملیاتی ممکن نیست.

منصوری از اجرای طرح بهســازی و احداث تأسیســات 
جمع‌آوری گازهای مشعل با سرمایه‌گذاری شرکت پالایش 
گاز بیدبلند خلیج فارس خبــر داد و افــزود: این طرح با 
سرمایه‌گذاری یک‌میلیارد و ۱۰۰ میلیون دلار، شامل ۲۷ 

پروژه فرعی در مناطق مختلف عملیاتی است.
وی با بیان اینکه درمجموع ۲۶۹ مشعل در گستره عملیاتی 
شرکت ملی مناطق نفت‌خیز جنوب وجود دارد، تصریح کرد: 
از این تعداد، ۱۱۲ مشعل هم‌اکنون فعال است که براساس 
برنامه زمان‌بندی و هم‌زمان با بهره‌بــرداری از پروژه‌های 
جمع‌آوری گازهای همــراه، به‌تدریــج از چرخه خارج و 

خاموش خواهند شد.
مدیر تولید شرکت ملی مناطق نفت‌خیز جنوب با اشاره به 
اجرای طرح جامع مزایده گازهای مشــعل گفت: در قالب 
این طرح، ۳۹ بسته کاری از اهواز تا بی‌بی‌حکیمه تعریف 
شده است که با تکمیل آن‌ها درمجموع روزانه ۵۰۴ میلیون 

فوت‌مکعب گازهای همراه جمع‌آوری خواهد شد.
منصوری با تشریح آخرین وضع اجرای این بسته‌ها تأکید 
کرد: تاکنون ۶ بســته کاری به بهره‌برداری رسیده است و 
روزانه ۷۸ میلیون فوت‌مکعب گاز از طریق آن‌ها جمع‌آوری 
می‌شود. همچنین، ۱۷ بســته دیگر در حال اجراست که 
پس از تکمیل، ظرفیت جمــع‌آوری روزانه ۱۹۷ میلیون 

فوت‌مکعب گاز را فراهم می‌کند.
وی ادامه داد: ۱۶ بســته کاری دیگر نیز واگذار شده و در 
مرحله عقد قرارداد اســت که با اجرای آن‌ها روزانه ۱۹۰ 
میلیون فوت‌مکعب گاز جمع‌آوری خواهد شد. افزون‌براین، 
چهار بسته کاری دیگر نیز با ظرفیت جمع‌آوری روزانه ۳۹ 

میلیون فوت‌مکعب گاز، در مرحله واگذاری قرار دارد.

معاون وزیر نفت خبر داد:

 CNG افزایش ۱۱ درصدی مصرف 
پس از تغییر نرخ سوم بنزین

معاون وزیر نفت و مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی 
ایران از رشد ۱۱ درصدی مصرف CNG طی هفته نخست پس از تغییر نرخ 
سوم بنزین خبر داد. به گزارش اقتصادسرآمد،  محمدصادق عظیمی‌فر افزود: در بازه یک 
هفته‌ای پس از اجرای طرح اصلاح تدریجی نرخ سوم بنزین و تغییر نرخ سوم به ۱۰ هزار 
تومان، میانگین مصرف CNG در کشور نســبت به نیمه نخست شهریور و مردادماه به 

میزان تقریبی ۲ میلیون مترمکعب در روز معادل ۱۱ درصد افزایش یافته است.
وی یادآور شد: این افزایش مصرف CNG و به تبع آن کاهش مصرف بنزین نشان از تاثیر 

مثبت اعمال نرخ سوم برای رفع ناترازی بنزین و کاهش اتکا به واردات دارد.
عظیمی‌فر همچنین اضافه‌کرد: طرح تبدیل رایگان ناوگان پرپیمایش سکوهای اینترنتی 

حمل بار و مسافر به CNG سوز در اولویت این شرکت قرار دارد و در حال انجام است.
به گزارش ایرنا، در مرحله دوم اجرای اصلاح نرخ سوخت، دولت تصمیم گرفت با افزایش 
نرخ سوم بنزین یعنی بنزین موجود در کارت سوخت جایگاه ها، سهمیه های اول و دوم 
شــهروندان را ثابت نگه دارد و پرونده مربوط به افزایش قیمت احتمالی و یا اختصاص 
یارانه سوخت به خانوارها را مســکوت بگذارد. بر این مبنا فاطمه مهاجرانی سخنگوی 
دولت شامگاه نیمه شهریور از تصمیم دولت برای تغییر نرخ سوم بنزین خبر داد و اعلام 
کرد: نرخ کارت جایگاه سوخت از بامداد سه‌شنبه )۱۷ شهریور ماه( به ۱۰ هزار تومان 

افزایش خواهد یافت.

انرژی
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طی ماه‌های 
گذشته عربستان 
سعودی، 
بزرگترین 
صادرکننده نفت 
جهان، امارات 
متحده عربی، 
کویت و عراق 
با وجود بسته 
بودن تنگه هرمز، 
توانسته‌اند 
صادرات نفت 
گذشته خود را از 
طریق مسیرهای 
جایگزین ادامه 
دهند

صادرات ال‌ان‌جی 
قطر مسلما 

بزرگترین قربانی 
کالاهای انرژی 
در جنگ بوده، 

زیرا قطر نتوانسته 
است به اندازه 

امارات در ماه‌های 
اخیر کشتی از 
هرمز خارج کند


