
وزیر راه و شهرسازی :
 مسکن های »مهر« و »ملی«
 به متقاضیان واقعی برسد 

فرزانه صادق وزیر راه و شهرسازی گفت: باید مسکن 
های مهر و ملی به متقاضیان واقعی برسند تا ۷۰۰ هزار 
متقاضی که در نوبت قرار دارند به این امکان دست پیدا 
کنند. به گزارش اقتصادسرآمد، فرزانه صادق وزیر راه و 
شهرسازی در دیدار با شهرام ملکی، مدیرعامل شرکت 
عمران شهرهای جدید، اعضای هیات مدیره و مدیران 
عامل شهرهای جدید در سراسر کشور تاکید کرد: باتوجه 
به محدودیت منابع مالی، تسهیلات مربوط به مسکن مهر 
باید به متقاضی اول آن برسد و برای آن دسته از واحدهای 
مسکن مهر که توسط افراد واگذار می‌شوند می‌توان به 

نرخ روز هزینه‌ها را برآورد و از خریداران دریافت کرد.
 وی خطاب به مدیرکل دفتر طرح ریزی و پایش طرح‌های 
مسکن گفت: باید مسکن‌های مهر و ملی به متقاضیان 
واقعی برسند تا ۷۰۰ هزار متقاضی در نوبت به این امکان 

دست پیدا کنند.
 صادق با هشــدار نســبت به تکرار موضوع واگذاری 
مسکن‌های مهر و ملی در شــهرهای پرند و پردیس در 
سال‌های گذشته اظهار کرد: نباید متقاضیان بعدی مسکن 
مهر شامل شرایط متقاضی اول شوند و در این زمنیه باید 
از طریق سامانه اسناد و املاک پالایش صورت گیرد.  وی 
بیان کرد: ۳۵۰ هزار متقاضی در دهک‌های یک تا ۴ قرار 
دارند که تاکنون تعداد زیادی از این افراد نتوانستند اقساط 

خود را پرداخت کنند.
 وزیر راه و شهرســازی درباره شرکت عمران شهرهای 
جدید گفت: این شرکت یکی از شرکت‌های زیرمجموعه 
وزارت راه و شهرسازی است که در کنار برنامه کلان بسیار 

برای آن، نگرانی‌های زیادی درباره آن داشتیم.
 صادق افزود: بارگذاری جمعیتی در شــهرهای جدید 
بدون توجه به طرح‌های بالادست انجام شد که تبعات 
بسیاری داشت و شهرجدید پردیس یکی از نمونه‌های آن 
است که به بافت شهر جدید و نقشه توپوگرافی آن توجه 
نشد. وی تاکید کرد: باید به خانوارهایی که توان سکونت 
در کلانشهرها را نداشتند خانه اختصاص پیدا می‌کرد که 
با ایجاد شهرهای جدید این فرصت برای آنها فراهم شد.

وزیر راه و شهرسازی با اشاره به اجرای برخی کارهای 
غیرکارشناسی در شهرهای جدید گفت: مدیران شهرهای 
جدید باید توجه داشته باشند که در کنار احداث مسکن 
مهر و ملی وظیفه شهرســازی را برعهده دارند و باید به 
نسل‌های آینده در این شــهرها توجه شود. وی با اشاره 
به مشکلات مالی شــهرهای جدید بیان کرد: علی رغم 
مشکلات این شهرها باید به ثروت نهفته آنها توجه شود، 
چرا که زمین به تنهایی ارزش ندارد. صادق با بیان اینکه 
مشکلات شــهرهای جدید در شرایط فعلی به صورت 
کامل برعهده وزارت راه و شهرسازی است، تاکید کرد: 
باید یک منطقه در شهرهای جدید به بخش دانش بنیان 
اختصاص پیدا کند تا با سرمایه گذاری بخش خصوصی 
همانند پارک علم و فناوری پردیس شاهد ارزش افزوده 

آن برای کشور باشیم.

گروه حمل و نقل -  زهره آقاجانی - براســاس آخرین آمار سازمان 
راهداری، میانگین عمر کشنده‌های فعال کشور به ۱۷ تا ۱۸ سال رسیده 
است؛ موضوعی که با افزایش اهمیت تجارت زمینی، ضرورت نوسازی ناوگان 
جاده‌ای را دوچندان کرده است. تجارت جاده‌ای در شرایط عادی یکی از ارکان 
اصلی زنجیره تأمین کشور به شمار می‌رود، اما در شرایط بحرانی، نقش آن از یک 
مسیر حمل‌ونقل فراتر رفته و به شریانی حیاتی برای تداوم جریان تجارت و تأمین 

کالا تبدیل می‌شود.
در شرایطی که محاصره و محدودیت‌های دریایی بخشی از ظرفیت تجارت دریایی 
کشور را با اختلال مواجه کرده اســت، سهم حمل‌ونقل زمینی در جابه‌جایی کالا 
افزایش یافته و فشار بیشتری بر شبکه جاده‌ای وارد شده است؛ روندی که بیش از 
گذشته ضرورت برخورداری از ناوگانی آماده، کارآمد و به‌روز و تسریع در فرآیند 

نوسازی ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای را نمایان می‌کند.
در چنین شرایطی، فرسودگی ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای تنها یک مسئله مرتبط با 
سن خودروها نیست، بلکه مستقیماً با امنیت زنجیره تأمین، هزینه تمام‌شده کالا، 
مصرف سوخت، ایمنی جاده‌ها و حتی استمرار تجارت خارجی کشور ارتباط دارد. 
افزایش تقاضا برای حمل جاده‌ای در شرایطی که بخش قابل‌توجهی از کشنده‌ها و 
کامیون‌های کشور عمر بالایی دارند، می‌تواند فشار مضاعفی بر ناوگان وارد کند و 

در صورت تداوم، هزینه‌های اقتصادی و عملیاتی آن را افزایش دهد.
فرسودگی ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای دیگر صرفاً یک مسئله فنی یا مربوط به سن 
وسایل نقلیه نیست؛ بلکه به یکی از حلقه‌های اصلی زنجیره مشکلات حمل‌ونقل 
عمومی تبدیل شده است. ناوگانی که بخش قابل‌توجهی از آن عمر مفید خود را 
پشت سر گذاشــته، با افزایش هزینه تعمیر و نگهداری، مصرف سوخت بالاتر و 
ریسک‌های ایمنی بیشتری مواجه اســت و همزمان کاهش تعداد مسافران، توان 
اقتصادی شرکت‌های حمل‌ونقلی برای سرمایه‌گذاری در نوسازی را محدودتر 

کرده است.
آنطور که خبرگزاری مهر در گزارش خود نوشته است؛ از سوی دیگر، جایگزینی 
ناوگان فرسوده با خودروهای جدید نیازمند منابع ارزی قابل‌توجه است؛ موضوعی 
که در شرایط محدودیت منابع ارزی، به یکی از مهم‌ترین موانع نوسازی تبدیل شده 
است. به همین دلیل، سیاست نوسازی ناوگان نمی‌تواند صرفاً بر واردات یا خرید 
خودروهای جدید متمرکز باشــد و باید همزمان به تأمین مالی، تسهیل دسترسی 
به ارز، فعال‌سازی ظرفیت‌های تولید داخل، اسقاط خودروهای فرسوده و ایجاد 

مشوق‌های اقتصادی توجه کند.

18سال؛ میانگین عمر کشنده‌ها 
مهدی قلی‌زاده، مدیر توســعه و نوسازی ناوگان ســازمان راهداری، با اشاره به 
چالش‌های موجود در حوزه نوســازی ناوگان، گفت: تغییر نرخ بنزین می‌تواند 
مردم را دوباره به سمت حمل‌ونقل عمومی سوق دهد، اما تأمین زیرساخت‌های 

این بخش زمان‌بر است و باید از سال‌ها قبل برای آن برنامه‌ریزی می‌شد.
وی افزود: دولت در یک سال و نیم گذشــته با شرایط بحرانی و محدودیت‌های 
مختلف مواجه بوده و بسیاری از برنامه‌های بلندمدت امکان اجرا پیدا نکرده‌اند. 
در چنین شرایطی، چالش اصلی کشور منابع درآمدی و ارزی است و همه نیازهای 
وارداتی از یک سبد ارزی تأمین می‌شود؛ بنابراین تخصیص منابع باید بر اساس 

اولویت‌های کشور انجام گیرد.
قلی‌زاده درباره وضعیت سنی ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای نیز بیان کرد: متوسط عمر 
کشنده‌ها حدود ۱۷ تا ۱۸ سال است. اگرچه این رقم با توجه به سن فرسودگی ۲۵ 
ساله در نگاه نخست قابل قبول به نظر می‌رسد، اما تعداد زیادی کشنده با عمر بسیار 

بالا در ناوگان وجود دارد که میانگین سنی را افزایش داده‌اند.
این اظهارات نشان می‌دهد که تکیه بر میانگین ســنی ناوگان به‌تنهایی نمی‌تواند 
تصویر دقیقی از وضعیت فرسودگی ارائه دهد. وجود تعداد قابل‌توجهی کشنده 
با عمر چند دهه، به معنای آن اســت که بخشــی از ظرفیت حمل‌ونقل کشور با 
خودروهایی تأمین می‌شود که از نظر مصرف سوخت، هزینه تعمیر و نگهداری و 

شاخص‌های ایمنی، فاصله قابل‌توجهی با ناوگان جدید دارند.

ظرفیت نوسازی سالانه ۴ هزار کشنده
در شــرایطی که تجارت دریایی با محدودیت مواجه شده و بار بیشتری به سمت 
جاده هدایت می‌شود، این مسئله اهمیت دوچندانی پیدا می‌کند. افزایش کارکرد 
کشــنده‌های قدیمی برای پاســخگویی به تقاضای بیشــتر حمل کالا، می‌تواند 
اســتهلاک، خرابی و هزینه تعمیرات را افزایش داده و در نهایت موجب کاهش 
بهره‌وری ناوگان و کند شدن جریان توزیع کالا شــود. بنابراین، نوسازی ناوگان 
دیگر صرفاً یک برنامه توســعه‌ای بلندمدت نیست، بلکه بخشی از الزامات حفظ 

تاب‌آوری اقتصادی کشور در شرایط بحرانی محسوب می‌شود.
قلی‌زاده از ظرفیت نوسازی سالانه چهار هزار کشنده خبر داد و گفت: سال گذشته 
چهار هزار دستگاه در سامانه نوسازی ثبت شد و این ظرفیت قابلیت افزایش دارد، 
اما فعال شدن سامانه و تأمین ارز، شــرط اجرای آن است. وی همچنین از برنامه 
حذف کشنده‌های بالای ۵۰ سال با پرداخت پاداش نقدی خبر داد و خاطرنشان 
کرد: بر اساس پیشنهاد مطرح‌شده، علاوه بر گواهی اسقاط، مبلغی معادل ۱۵ هزار 
دلار از محل صرفه‌جویی سوخت به مالک ناوگان فرسوده پرداخت می‌شود تا این 

خودروها از چرخه حمل‌ونقل خارج شوند.
در مجموع، چالش ناوگان فرسوده را نمی‌توان با اتکا به یک سیاست مقطعی حل 
کرد. تجارت جاده‌ای در شرایط کنونی بیش از گذشته به ستون فقرات جابه‌جایی 
کالا تبدیل شــده و هرگونه اختلال در ظرفیت آن می‌تواند آثار خود را در هزینه 
حمل، قیمت کالا و استمرار تجارت نشــان دهد. از این رو، فعال‌سازی ظرفیت 
نوســازی چهار هزار دســتگاهی، تأمین پایدار منابع ارزی، تســریع در اسقاط 
کشنده‌های بسیار قدیمی و استفاده از مشوق‌هایی می‌تواند بخشی از فشار موجود 
بر ناوگان را کاهش دهد؛ مشروط بر آنکه نوســازی از یک برنامه محدود به یک 

سیاست پایدار و مستمر برای حفظ امنیت زنجیره تأمین کشور تبدیل شود.

محدودیت سوخت برای کامیون‌های فرسوده
از طرف دیگر مدتی قبل بود که رسانه‌ها گزارش دادند؛ در راستای اجرای اصلاحیه 
آیین‌نامه اجرایی ماده ۱۰ قانون ساماندهی صنعت خودرو، دستورالعمل تخصصی 

نحوه محاسبه تعداد گواهی اسقاط مورد نیاز برای دریافت مجوز شماره‌گذاری 
خودروهای تولیدی و وارداتی به‌صورت رسمی هفتم شهریور ماه ابلاغ شد.

براساس ماده ۴ این مصوبه، ســازمان بهینه‌ســازی و مدیریت راهبردی انرژی 
مکلف است با همکاری شــرکت ملی پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی ایران، 
وزارت صنعت، معدن و تجارت، سازمان حفاظت محیط زیست و وزارت راه و 
شهرسازی، در ازای اسقاط کامیون و کشنده، گواهی صرفه‌جویی سوخت مورد 
پذیرش در بازار انرژی را همزمان با صدور گواهی اســقاط بــه مالک حقیقی یا 

حقوقی خودروی فرسوده اختصاص دهد.
همچنین دســتگاه‌های اجرایی مرتبط از جمله ســازمان راهداری و حمل‌ونقل 
جاده‌ای، سازمان شــهرداری‌ها و دهیاری‌های کشور و شــرکت ملی پالایش و 
پخش فرآورده‌های نفتی ایران مکلف شــده‌اند مطابق برنامه زمان‌بندی اعلامی، 
ارائه خدمات مرتبط با حمل‌ونقل و تخصیص سوخت به کامیون‌ها و کشنده‌های 

فرسوده با ظرفیت اسمی ۲۰ تن و بالاتر را محدود کنند.
طبق این مصوبه، اعمال محدودیت برای ناوگان فرسوده بر اساس سن خودرو و 
پس از ابلاغ شیوه‌نامه اجرایی انجام می‌شــود و برنامه اجرای آن نیز باید متناسب 
با ظرفیت تولید داخل و واردات تهیه شــود. این برنامه با همکاری وزارت راه و 
شهرســازی، ســازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای، وزارت کشور و سازمان 
شهرداری‌ها و دهیاری‌های کشور تدوین و اعلام خواهد شد. در مرحله نخست، 
اجرای طرح برای ناوگان با سن بالاتر از ۵۰ سال در دستور کار قرار گرفته است و 
پس از اجرای طرح، درباره اعمال محدودیت‌ها و مشوق‌های مشابه برای ناوگان 

با سن و ظرفیت پایین‌تر تصمیم‌گیری خواهد شد.
براساس این مصوبه، متقاضیان اسقاط کامیون و کشنده باید دارای کارت سوخت 
فعال باشند و تابعیت ایرانی مالک نیز از طریق کد ملی اشخاص حقیقی یا شناسه 
ملی اشخاص حقوقی احراز شود. این متقاضیان پس از دریافت تأییدیه اسقاط از 
وزارت صنعت، معدن و تجارت و ابطال کارت سوخت توسط شرکت ملی پالایش 
و پخش فرآورده‌های نفتی ایران، می‌توانند علاوه بر گواهی اســقاط، از گواهی 

صرفه‌جویی سوخت نیز بهره‌مند شوند.

»سرآمد« منتشر کرد؛

  چالش‌های فرسودگی ناوگان برای تجارت جاده‌ای
افزایش سن کشنده‌های فعال چه تاثیری در لجستیک ایران دارد؟
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روزنامه دریایی

 صاحب امتیاز و مدیر مسئول: 
فیروز اسماعیلی نژاد

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی
دبیر شورای سیاستگذاری: مهدی دهدار

سردبیر: شورای سردبیری
دبیر تحریه: سعید قلیچی

چاپ: صمیم
دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
توزیع: موسسه نشریات جراری

تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن شهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶
Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی

Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت
عضو انجمن روزنامه های غیردولتی

نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 
پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

رییس‌جمهور:

 سیاست‌گذاری در حوزه
 صنایع دریایی مبتنی بر اهداف 

روشن و قابل‌سنجش باشد 
مسعود پزشکیان رئیس جمهور اسلامی ایران با تأکید بر ضرورت بازتعریف 
مأموریت‌ها و اولویت‌های شــورای‌عالی صنایع دریایی کشور متناسب با 
شرایط کشور، خواستار تدوین سیاست‌ها و برنامه‌های دقیق، هدفمند، قابل 
سنجش و زمان‌بندی‌شده برای تحقق اهداف دریامحور و بهره‌گیری مؤثر از 
ظرفیت‌های مغفول سواحل و دریاها شد. به گزارش اقتصادسرآمد، جلسه 
شورای عالی صنایع دریایی کشور به ریاست مسعود پزشکیان برگزار شد 
و در جریان آن مهم‌ترین مسائل و اولویت‌های حوزه صنایع دریایی کشور، 
راهکارهای تقویت ظرفیت‌های این بخش و همچنین عملکرد شــورای 

عالی صنایع دریایی مورد بررسی و تصمیم‌گیری قرار گرفت.
 در این جلسه، هشت دستورکار از جمله بررسی اصلاحات مورد نیاز قانون 
توسعه و حمایت از صنایع دریایی، بررسی پیش‌نویس آیین‌نامه جدایش و 
بازیافت شناورهای فرسوده، تدوین بسته حمایتی احیا و حفاظت از دانش 
و مهارت ساخت لنچ‌های چوبی و دریانوردی ســنتی در خلیج فارس و 
همچنین گزارش عملکرد شورای عالی صنایع دریایی، از سوی دبیرخانه 
شورا ارائه و بررسی شد.  رئیس‌جمهور در این جلسه با تأکید بر ضرورت 
بازتعریف مأموریت‌ها و اولویت‌های شورای عالی صنایع دریایی، اظهار 

داشت: باید متناسب با شرایط کنونی کشور و تحولات حوزه صنایع دریایی، 
چشم‌انداز و اهداف مشخص، روشن و قابل سنجشی برای شورا تعیین یا 
بازنگری شود تا سیاست‌گذاری‌ها بر مبنای یک چشم‌انداز روشن و اهداف 

معین صورت گیرد.  
پزشکیان همچنین دریامحور کردن کشــور با هماهنگی و هم‌افزایی میان 
دســتگاه‌های مختلف و بهره‌گیری حداکثری از ظرفیت‌های مغفول‌مانده 
سواحل و دریاهای کشــور به عنوان اهداف و مأموریت های این شورا را 
مورد توجه قرار داد و تأکید کرد: مأموریت‌های کلان شورای عالی صنایع 
دریایی باید به سیاست‌ها و برنامه‌های دقیق، تفکیک‌شده، هدفمند و دارای 
زمان‌بندی مشخص تبدیل شــود تا امکان ارزیابی میزان تحقق اهداف و 
اثربخشی اقدامات فراهم باشد. رئیس‌جمهور در بخش دیگری از سخنان 
خود، بر ضرورت کاهش فرآیندهای اداری و بروکراسی در حوزه صنایع 
دریایی تأکید کرد و گفت: در برخی فرآیندهای اجرایی، از جمله نوسازی 
ناوگان دریایی آسیب‌دیده در جریان جنگ اخیر، باید سازوکارهایی برای 

تسهیل امور و تسریع فرآیندهای اداری ایجاد شود.

معاون وزیر راه و شهرسازی:

۱۶ کیلومتر نخست منطقه سه  
 آزادراه تهران ـ شمال 

در حال احداث است 
 

معاون وزیر راه و شهرسازی از ورود منطقه سه آزادراه تهران ـ شمال به مرحله 
اجرا خبر داد و گفــت: مطالعات و الزامات مورد نیاز این منطقه انجام شــده 
و مجوزهای زیست‌محیطی بخش‌های مختلف مســیر نیز اخذ شده است. 
به گزارش اقتصادسرآمد، هوشــنگ بازوند، معاون وزیر راه و شهرسازی و 
مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه زیربناهای حمل‌ونقل کشور، در جلسه 
بررسی آخرین وضعیت اجرایی منطقه سه آزادراه تهران ـ شمال اظهار کرد: 
منطقه سه آزادراه تهران ـ شمال از پیچیده‌ترین بخش‌های این آزادراه است و 
اجرای آن به دلیل شرایط خاص توپوگرافی، حجم بالای تونل‌ها و پل‌های بزرگ 
و محدودیت دسترسی به جبهه‌های کاری، نیازمند برنامه‌ریزی دقیق و تأمین 
به‌موقع منابع و تجهیزات است.  وی افزود: در حال حاضر ۱۶ کیلومتر نخست 
منطقه سه، از پل زنگوله تا محدوده ولی‌آباد، در دست اجرا قرار دارد و احداث 
این بخش با تقسیم‌بندی اجرایی مشخص و با استفاده از ظرفیت پیمانکاران 
داخلی دنبال می‌شود.  بازوند همچنین اعلام کرد: اعتبار مورد نیاز برای ساخت 
این بخش حدود ۷۰ همت اســت و در صورت تأمین منابع مالی مورد نیاز از 
سوی دولت و سرمایه‌گذار، امکان تکمیل و بهره‌برداری آن در یک برنامه ۴۸ 
ماهه وجود دارد. بازوند با اشاره به بررسی روش‌های نوین برای کاهش زمان 

 )TBM( اجرای تونل‌ها گفت: برای دو دستگاه ماشین حفاری مکانیزه تونل
مطالعات و بررسی‌های لازم در حال انجام است و در صورت تأمین منابع و طی 
فرآیندهای قانونی برای ورود این تجهیزات، می‌توان زمان اجرای عملیات را به 
میزان قابل توجهی کاهش داد و در صورت تحقق شرایط پیش‌بینی‌شده، زمان 
ساخت تا حدود نصف کاهش پیدا کند.  مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه 
زیربناهای حمل‌ونقل کشور ادامه داد: در کنار روش مکانیزه، برنامه اجرای سنتی 
پروژه نیز متوقف نشده است. اســتفاده از ماشین‌آلات موجود، احداث تونل 
دسترسی و خدمت، افزایش جبهه‌های کاری و به‌کارگیری روش‌های مهندسی 
و مدیریتی می‌تواند امکان پیشبرد عملیات را حتی در صورت فراهم نشدن 
تجهیزات مکانیزه فراهم کند.  بازوند با اشاره به حساسیت‌های زیست‌محیطی 
اجرای این منطقه گفت: محیط‌زیست برای منطقه سه یک موضوع حاشیه‌ای 
نیست و از مرحله مطالعات در فرآیند آماده‌سازی پروژه مورد توجه قرار گرفته 
است. برای هشت کیلومتر ابتدایی مســیر، مجوز زیست‌محیطی اخذ شده و 
 مجوز زیســت‌محیطی کریدور دره چالوس تا انتهای منطقه سه، نیز دریافت

 شده است.

روزنه


