
وزیر راه و شهرسازی در نشست پایش طرح‌های مسکن 
تأکید کرد:

پروژه‌های زیر ۲۰ درصد مسکن ملی 
جایگزین شوند 

وزیر راه و شهرســازی با انتقاد از بلاتکلیفی پروژه‌های 
مســکن ملی با پیشــرفت فیزیکی پایین، اعلام کرد: 
سایت‌های با پیشرفت کمتر از ۲۰ درصد به‌سرعت تعیین 
تکلیف شوند و پروژه‌هایی که به‌دلیل جانمایی نامناسب 
امکان ســاخت ندارند، با تعامل و حفــظ حقوق مردم 

جایگزین شوند.
به گزارش اقتصادســرآمد، فرزانه صــادق، وزیر راه و 
شهرسازی در نشست هفتگی پایش طرح‌های مسکن 
با حضور معاونان وزیر در حوزه مســکن، مدیران کل 
راه و شهرسازی اســتان‌ها، مدیران بنیاد مسکن، بانک 
مسکن، رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان کشور و 
سایر مسئولان مرتبط، بر ضرورت تعیین تکلیف فوری 
پروژه‌های با پیشــرفت فیزیکی کمتر از ۲۰ درصد که 
به دلیل مکان‌یابی نامناســب امکان ساخت و سکونت 

ندارند، تأکید کرد.
وی با اشــاره به پروژه‌هایی که پس از گذشت بیش از ۶ 
سال به‌دلیل مکان‌یابی نامناسب، امکان ساخت و سکونت 
مردم در آنها فراهم نشده است، گفت: این پروژه‌ها باید 
هرچه سریع‌تر تعیین تکلیف و برای آنها جایگزین مناسب 

پیش‌بینی شود.
صادق با تأکید بر ضرورت گفت‌وگو با مردم در این زمینه 
افزود: در سال‌های گذشــته و در برخی سایت‌ها بدون 
توجه به تامین مکان مناسب برای ساخت مسکن، از مردم 
پول دریافت شده است؛ در حالی که مردم به هیچ عنوان 
مقصر نیستند و باید با آنها درباره وضعیت پروژه‌ها شفاف 

صحبت شود.
وزیر راه و شهرسازی با تأکید بر اینکه صرف واگذاری 
زمین نمی‌تواند به معنای حل مسئله مسکن باشد، اظهار 
کرد: قرعه‌کشی و واگذاری زمینی که امکان آماده‌سازی، 
ساخت و تأمین زیرساخت برای آن وجود ندارد، به معنای 

حل مسئله مسکن نیست.
صادق افزود: در بسیاری از موارد، هزینه آماده‌سازی این 
زمین‌ها حتی از هزینه ساخت بیشتر می‌شود و در نهایت 
این هزینه‌ها به مردم تحمیل خواهد شد. در برخی موارد 
نیز به دلیل جانمایی نامناسب اساسا به هیچ عنوان جذابیتی 
برای ســکونت وجود ندارد. برخی از ایــن اراضی در 
مکان‌های نامناسبی همچون مجاورت با دکل‌های برق 
فشار قوی جانمایی شده‌اند که باید سریعا تعیین تکلیف 

و جایگزین شوند.
صادق همچنین بر استفاده از ظرفیت اراضی دولتی برای 
پشتیبانی از طرح‌های مسکن تأکید کرد و گفت: حدود 
۶۰ همت از اراضی سازمان ملی زمین و مسکن و شرکت 
عمران شهرهای جدید باید به‌عنوان پشتوانه طرح‌های 
مســکن حمایتی به منظور کمک به تامین سهم اورده 
متقاضیان دهک‌های یک تا چهار، مورد استفاده قرار گیرد 
تا امکان تأمین مالی و پرداخت تسهیلات به خانوارهای 

نیازمند فراهم شود.

گروه حمل و نقل – امید اسماعیلی- حمل‌ونقل در هر کشوری تنها 
مجموعه‌ای از جاده‌ها، ریل‌ها و پل‌ها نیســت شــریان حیاتی اقتصاد، 
تجارت و امنیت ملی اســت. شــاید به همین دلیل بود که در جریان جنگ‌های 
اخیر، پس از حمله به اهــداف نظامی، بخش مهمی از حملات دشــمن متوجه 
زیرســاخت‌های حمل‌ونقل کشور شــد. پل‌ها، تونل‌ها و محورهای مواصلاتی 
در نقاط مختلف هدف قرار گرفتنــد تا جریان جابه‌جایی کالا و مســافر مختل 
شــود، اما آنچه در عمل رخ داد، روایتی متفاوت بود؛ روایتی از بازسازی، تداوم 

خدمت‌رسانی و حفظ جریان حمل‌ونقل در سخت‌ترین شرایط. 
 هوشــنگ بازوند، معاون وزیر راه و شهرســازی و مدیرعامل شرکت ساخت 
و توســعه زیربناهــای حمل‌ونقل کشــور که در ســومین نشســت سلســله 
دوشــنبه‌های خبری وزارت راه و شهرســازی میزبان خبرنگاران تخصصی بود 
به تشــریح آخرین وضعیت طرح‌های زیرســاختی حمل‌ونقل کشور پرداخت.                                                                                                                              
وی معتقد است تجربه ماه‌های گذشته نشــان داد که زیرساخت‌های حمل‌ونقل 
صرفاً پروژه‌های عمرانی نیستند، بلکه بخشــی از قدرت ملی و امنیت اقتصادی 

کشور به شمار می‌روند.
شرکت ساخت و توسعه امروز مســئولیت مجموعه‌ای از بزرگ‌ترین پروژه‌های 
زیربنایی کشــور را بر عهده دارد؛ حدود ۲۲۴ طرح تملک دارایی ســرمایه‌ای به 
طول نزدیک به ۴۹ هزار کیلومتر که شامل پروژه‌های ریلی، آزادراهی و بزرگراهی 
است. بخشی از این پروژه‌ها به بهره‌برداری رســیده و بخش دیگری در مراحل 
اجرا یا مطالعه قرار دارد. این حجم گســترده از پروژه‌ها نشــان می‌دهد توسعه 
زیرساخت‌های حمل‌ونقل همچنان یکی از مهم‌ترین اولویت‌های کشور محسوب 

می‌شود.
 اما آن‌چه بیش از هر چیز در سخنان بازوند برجسته است، روایت روزهایی است 
که دشمن تلاش کرد شــریان‌های ارتباطی کشــور را از کار بیندازد. به گفته او، 
نخستین محورهایی که هدف قرار گرفتند، مسیرهای اصلی منتهی به خوزستان 
بودند. پل‌ها و تونل‌های متعددی در این مسیرها آســیب دیدند و برخی به‌طور 
کامل تخریب شدند. در مناطق کوهستانی زاگرس، پل‌ها و تونل‌هایی که ارتباط 

استان‌های غربی و جنوبی را برقرار می‌کردند، بارها هدف حملات قرار گرفتند.
با این حال، هیچ‌یک از این حملات نتوانست جریان حمل‌ونقل کشور را متوقف 
کند. مسیرهای جایگزین ایجاد شد، راه‌های انحرافی مورد استفاده قرار گرفت و 
تیم‌های فنی و اجرایی به‌صورت شبانه‌روزی در محل حاضر شدند تا تردد برقرار 
بماند. از نگاه بازوند، مهم‌ترین دستاورد این دوره آن بود که کشور حتی در اوج 

حملات نیز با انسداد طولانی‌مدت هیچ محور راهبردی مواجه نشد.

پل B1 به نمادی از مقاومت و بازسازی 
 در میان پروژه‌های آسیب‌دیده، پل B1 به نمادی از مقاومت و بازسازی تبدیل شد. 
پلی که در جریان حملات فروردین‌ماه هدف اصابت چندین موشک قرار گرفت و 
پس از آن نیز کابل‌های آن مورد حمله قرار گرفت تا سازه به‌طور کامل فروبپاشد. اما 
مطالعات فنی، ارزیابی‌های تخصصی و اقدامات فوری انجام‌شده نشان داد امکان 
احیای آن وجود دارد. اکنون عملیات بازسازی پل آغاز شده و برای آن اعتباری در 

حدود ۲.۷ همت در نظر گرفته شده است.
 بازوند تأکید می‌کند که بازسازی چنین پروژه‌هایی فقط به معنای ترمیم یک سازه 
نیست، بلکه بازگرداندن اطمینان به شبکه حمل‌ونقل کشور است. به همین دلیل 
تصمیم گرفته شد اجرای پروژه به پیمانکاری واگذار شود که از ابتدا در ساخت آن 

نقش داشته و با جزئیات فنی پل آشنایی کامل دارد.
در کنار بازسازی خسارات جنگ، پروژه‌های توسعه‌ای کشور نیز متوقف نشده‌اند. 
به گفته مدیرعامل شرکت ساخت، هیچ پروژه مهمی در طول این دوره تعطیل نشد 
و روند اجرای طرح‌های اولویت‌دار ادامه یافت. ایــن موضوع به‌ویژه در حوزه 
کریدورهای حمل‌ونقل اهمیت بیشتری پیدا می‌کند؛ حوزه‌ای که بازوند آن را یکی 

از اصلی‌ترین میدان‌های رقابت اقتصادی آینده می‌داند. از نگاه او، کریدورها صرفاً 
مسیر عبور بار و مسافر نیستند. آن‌ها با تجارت، ترانزیت، توسعه منطقه‌ای، اشتغال، 
درآمد ارزی و حتی امنیت ملی پیونــد خورده‌اند. به همین دلیل تکمیل آن‌ها باید 

فراتر از نگاه یک پروژه عمرانی دنبال شود. 
در این میان، کریدور شــمال ـ جنوب جایگاه ویــژه‌ای دارد. حلقه مفقوده این 
کریدور، راه‌آهن رشت ـ آستاراست پروژه‌ای ۱۶۲ کیلومتری که می‌تواند اتصال 

ریلی جنوب ایران به روسیه و اروپا را تکمیل کند. 
بازوند می‌گوید مهم‌ترین مطالبه طرف روس در این پروژه، تکمیل تملک اراضی 
بوده که اکنون انجام شده و تنها بخشی از فرآیندهای مالی مربوط به مالکان باقی 

مانده است.
به اعتقاد او، با تعیین تکلیف نهایی ســازوکار اجرایی پروژه، امکان آغاز عملیات 
اجرایی در آینده نزدیک فراهم خواهد شــد. این مسیر خط‌ آهن جدید بخشی از 
راهبرد ایران برای افزایش سهم خود در کریدورهای بین‌المللی و تبدیل‌شدن به 

بازیگری مؤثر در ترانزیت منطقه است.
در جنوب کشور نیز پروژه راه‌آهن چابهار ـ زاهدان به مراحل پایانی نزدیک شده 
است. بازوند این پروژه را یکی از مهم‌ترین طرح‌های ریلی کشور می‌داند مسیری 
که می‌تواند بندر چابهار رابه شبکه ریلی سراسری متصل کند و جایگاه این بندر را 

در تجارت منطقه‌ای ارتقا دهد. 
به گفته او، عملیات ریل‌گذاری مســیر تکمیل شــده و بخش عمده فعالیت‌ها بر 
تکمیل ایستگاه‌ها و تجهیزات جانبی متمرکز است. دولت نیز حساسیت ویژه‌ای 

نسبت به بهره‌برداری هرچه سریع‌تر این پروژه دارد. 
 در بخش جاده‌ای نیز دولت چهاردهم توسعه زیرســاخت‌ها را با جدیت دنبال 
کرده است. به طوری‌که طی دو سال گذشته حدود ۱۷۰ کیلومتر آزادراه جدید به 
بهره‌برداری رسیده و بیش از هزار کیلومتر راه اصلی و بزرگراه نیز افتتاح شده است. 
این پروژه‌ها علاوه بر کاهش زمان ســفر و افزایش ایمنی، نقش مهمی در تکمیل 

شبکه‌های کریدوری کشور ایفا می‌کنند. 
 بازوند معتقد است رقابت امروز منطقه، رقابت بر سر کریدورهاست. کشورهای 
مختلف در حال توسعه مســیرهای جایگزین برای جذب بار و تجارت هستند و 

ایران نیز برای حفظ جایگاه خود ناچار است با سرعت بیشتری پروژه‌های راهبردی 
را تکمیل کند. از همین رو توســعه کریدورهای ریلی، آزادراهی و بزرگراهی در 

اولویت برنامه‌های شرکت ساخت قرار گرفته است. 
 با این حال، توسعه زیرساخت‌ها بدون تأمین مالی پایدار امکان‌پذیر نیست. یکی 
از چالش‌های جدی این حوزه، مطالبات انباشــته پیمانکاران و محدودیت منابع 
عمرانی است. بازوند از استفاده گسترده‌تر از ظرفیت مولدسازی دارایی‌های دولت 
به‌عنوان یکی از راهکارهای تأمین مالی پروژه‌ها یاد می‌کند. به گفته او، بخشــی 
از منابع مورد نیاز پروژه‌های مهم از این محل تأمین شده و این مسیر می‌تواند در 

سال‌های آینده نقش پررنگ‌تری پیدا کند. 
 او همچنین بر نقش بخش خصوصی در توسعه آزادراه‌ها تأکید دارد. بسیاری از 
پروژه‌های آزادراهی کشور با مشارکت سرمایه‌گذاران غیردولتی اجرا می‌شوند، اما 
تداوم این روند نیازمند اصلاح برخی سازوکارهای مالی و اقتصادی است؛ به‌ویژه 

در حوزه بازگشت سرمایه و نظام عوارضی.

نتیجه گیری
در نهایــت، آنچه از مجموعه ســخنان معاون وزیر راه و شهرســازی برمی‌آید، 
تصویری از دو جبهه همزمان اســت؛ جبهه نخست، بازسازی و حفظ تاب‌آوری 
زیرساخت‌هایی که در جنگ هدف قرار گرفتند و جبهه دوم، توسعه پروژه‌هایی 

که قرار است آینده حمل‌ونقل و ترانزیت کشور را شکل دهند.
از پل‌های بازسازی‌شــده تا راه‌آهن رشــت ـ آســتارا، از چابهــار ـ زاهدان تا 
کریدورهای آزادراهی و بزرگراهی، همه این پروژه‌ها در یک نقطه به هم می‌رسند؛ 

افزایش قدرت لجستیکی ایران در منطقه.
بازوند معتقد است کشــورهایی که امروز بر کریدورهای ترانزیتی تسلط دارند، 
ضمن مدیریت مسیرهای حمل‌ونقل بخشی از جریان تجارت جهانی را در اختیار 
گرفته‌اند. به همین دلیل، توسعه زیرساخت‌ها دیگر یک انتخاب نیست؛ ضرورتی 
است که با اقتصاد، امنیت و آینده ایران گره خورده است. این همان مسیری است که 
به اعتقاد او باید با سرعت بیشتر، تمرکز بالاتر و هماهنگی میان همه دستگاه‌ها دنبال 

شود تا ایران بتواند از مزیت جغرافیایی خود، یک مزیت اقتصادی پایدار بسازد.

»سرآمد« گزارش می‌دهد؛

  روایت تاب‌آوری زیرساخت‌های حمل‌ونقل و پروژه‌های 
راهبردی کشور

هوشنگ بازوند از جنگ پل‌ها تا رقابت کریدورها می‌گوید
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توزیع: موسسه نشریات جراری

تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
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عضو انجمن روزنامه های غیردولتی

نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 
پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

معاون فنی و زیربنایی راه‌آهن، با اشاره به ضرورت تبدیل تفاهم‌نامه‌های پروژه‌های 
ریلی به برنامه‌های عملیاتی، بر لزوم تعیین دقیق مسئولیت دستگاه‌های مشارکت‌کننده 

در پروژه خط حومه‌ای تبریز- آذرشهر تأکید کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، داودی در نشست بررسی نحوه اجرای پروژه خط حومه‌ای 
تبریز- آذرشــهر که با حضور مسئولان استان آذربایجان‌شــرقی و مدیرکل راه‌آهن 
آذربایجان برگزار شد، گفت: با توجه به محدودیت منابع مالی در پروژه‌های زیرساختی، 

باید سهم هر یک از دستگاه‌ها در این طرح به دقت مشخص شود.
وی با اشاره به پیشرفت مطالعات مسیر، افزود: راه‌آهن آمادگی دارد در بخش طراحی 
تخصصی مسیر ریلی مشارکت کند، اما طراحی سکوها و ساختمان ایستگاه‌ها می‌تواند 

با توجه به نیازهای محلی توسط مجموعه‌های شهری انجام شود.
 معاون فنی و زیربنایی راه‌آهن همچنین درباره عملیات اجرایی گفت: پیشنهاد می‌شود 
زیرسازی مسیر در استان انجام شود و راه‌آهن در بخش‌های تخصصی نظیر روسازی، 
تأمین مصالح، اجرای خطوط ایستگاهی و نصب سوزن‌ها مشارکت کند. همچنین ایجاد 
پایانه، پارکینگ و امکانات جابجایی مسافران در مقصد باید همزمان با پروژه اجرایی شود 

تا دسترسی مسافران به نقاط پیرامونی تسهیل شود.
در ادامه این نشست، علیرضا سلیمانی مدیرکل راه‌آهن آذربایجان، با اشاره به اهمیت 
اراهبردی این طرح در کاهش ترافیک جنوب‌غربی تبریز و دسترسی به مراکز صنعتی، 
گفت: این پروژه پس از طی مراحل پیگیری و امضای تفاهم‌نامه، اکنون وارد مرحله تعیین 

مسئولیت‌های اجرایی شده است.
ســلیمانی با تأکید بر ضرورت هماهنگی در بخش‌های تملک اراضی، تأمین منابع و 

مطالعات فنی افزود: با توجه به برقی بودن مسیر موجود تا دانشگاه شهید مدنی، طراحی 
ادامه مسیر باید متناسب با زیرساخت‌های موجود انجام شود.

وی همچنین بر اهمیت برنامه‌ریزی برای انتقال مسافران از ایستگاه نهایی به مقاصد 
اطراف تأکید کرد و گفت: ایجاد شبکه اتصال ایستگاه به ناوگان اتوبوس و تاکسی و 

همچنین احداث پارکینگ‌های مناسب، از الزامات اجرایی این پروژه است.

روزنه

نظر به اینکه پرونده افراد مشروح ذیل در هیات بدوی رسیدگی به تخلفات اداری کارمندان دانشگاه علوم پزشکی شیراز مورد بررسی قرار گرفته و منجر به 
صدور رای شده است و با توجه به عدم دسترسی به نامبردگان بدینوسیله به ایشان اطلاع داده می شود چنانچه در ایران سکونت دارند ظرف مدت یکماه و در صورت سکونت 
در خارج از کشور ظرف مدت سه ماه پس از تاریخ انتشار این آگهی به مدیریت منابع انسانی دانشگاه واقع در شیراز ، خیابان کریم خان زند  ، روبروی خیابان فلسطین، 

ساختمان مرکزی دانشگاه علوم پزشکی شیراز طبقه سوم مراجعه نمایند . بدیهی است پس از انقضاء مهلت مقرر مذکور رای صادره قطعی و لازم الاجراء خواهد بود.
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