
پروازهای العراقیه پس از ماه‌ها توقف 
برقرار شد؛ روزانه یک پرواز به نجف

معاون بهره‌بــرداری فــرودگاه امــام )ره(، از برقراری 
پروازهای شرکت هواپیمایی العراقیه پس از ماه‌ها توقف 
خبر داد و گفت: نخستین پرواز این شرکت ساعت ۷:۳۰ 

امروز )۱۶ مهر( از نجف وارد فرودگاه امام شد.
 به گزارش اقتصادسرآمد از وزارت راه و شهرسازی،جواد 
صالحی، معــاون بهره‌بــرداری شــهر فرودگاهی امام 
خمینی)ره(، از ازسرگیری پروازهای شرکت هواپیمایی 
العراقیه پس از ماه‌ها توقف خبر داد و گفت: نخستین پرواز 
این شرکت ساعت ۷:۳۰ روز پنجشنبه ۱۶ مهرماه از نجف 
وارد شهر فرودگاهی امام خمینی)ره( شد و ساعت ۸:۳۰ 

نیز تهران را به مقصد نجف ترک کرد.
وی افزود: طبق برنامه‌ریزی انجام‌شده، شرکت هواپیمایی 
العراقیــه روزانــه یک پــرواز در شــهر فرودگاهی امام 
خمینی)ره( انجام خواهد داد و عملیات پذیرش و اعزام 

مسافران در مسیر تهران ـ نجف و بالعکس برقرار است.
معاون بهره‌برداری شــهر فرودگاهی امام خمینی)ره( 
با اشــاره به اهمیت ازســرگیری پروازهای این شرکت 
هواپیمایی ادامه داد: بازگشــت پروازهای العراقیه گامی 
در مسیر احیا و توســعه تدریجی پروازهای خارجی در 
شهر فرودگاهی است و امیدواریم با فراهم شدن شرایط 
لازم، شاهد افزایش تعداد پروازها و فعال شدن مسیرهای 

بین‌المللی بیشتری باشیم.
صالحی در پایان خاطرنشــان کرد: شهر فرودگاهی امام 
خمینی)ره( از حضور شــرکت‌های هواپیمایی و توسعه 
مسیرهای پروازی استقبال می‌کند و افزایش پروازهای 
خارجی و تنوع‌بخشی به شبکه پروازی از محورهای مهم 
در حوزه بهره‌برداری این شهر فرودگاهی به شمار می‌رود.

 آماده‌باش راهداری برای زمستان 
 ۱۴۰۵

شست هماهنگی و برنامه‌ریزی راهداری زمستانی سال 
۱۴۰۵ با رویکــرد آمادگی همه‌جانبه بــرای مواجهه با 
شرایط جوی فصل سرما و تسهیل تردد کاربران جاده‌ای با 
حضور رضا اکبری،معاون وزیر و رئیس سازمان راهداری 

و حمل‌ونقل جاده‌ای برگزار شد.
بــه گــزارش اقتصادســرآمد،  در نشســت هماهنگی 
وبرنامه‌ریزی راهداری زمستانی سال ۱۴۰۵ که با حضور 
معاونان راهداری ادارات‌کل راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای 
استان‌های کشور برگزار شــد، آخرین وضعیت آمادگی 
راهدارخانه‌ها و ماشین‌آلات راهداری، محورهای برف گیر 
و برنامه اجرایی استان‌ها در مواجهه با بارش‌های زمستانی 

مورد بررسی قرار گرفت.
 ‌آمادگی کامل برای افزایش بارش‌ها و وقوع پدیده ال‌نینو، 
اجرای عملیات برف روبی با اولویت محورهای شــریانی 
و کریدورهای ده‌گانه کشــور، ارتقــاء آمادگی نیروهای 
عملیاتی و اطلاع‌رســانی به موقع به کاربران جاده‌ای از 

دیگر موضوعات ارائه شده در این همایش بود.
برنامه‌ریزی، اولویت‌بندی و اســتفاده از شیوه‌های نوین 
در اجرای کیفی پروژه‌های راهــداری، عبور از اقدامات 
واکنشی و حرکت به سمت برنامه‌ریزی پیش گیرانه در 
مدیریت بحران‌های طبیعی، اجرای راهداری هوشمند، 
حرفه‌ای و تحول‌ گرا از دیگر موضوعات مطرح‌شــده در 

این نشست بود.

گروه حمل و نقل-  مرتضی فاخری - تجارت خارجی 
ایران در ســال‌های اخیر بــه عرصه‌ای بــرای آزمون بقا و 
تاب‌آوری تبدیل شده است. آنچه در شــرایط کنونی به عنوان جنگ 
اقتصادی آمریکا علیه ایران شناخته می‌شود، دیگر صرفاً مجموعه‌ای از 
تحریم‌های مالی و نفتی نیست؛ بلکه راهبردی چندلایه است که هدف 
آن بستن تدریجی تمامی مسیرهای جایگزین تجاری، افزایش هزینه‌های 
مبادله و در نهایت ایجاد انزوای اقتصادی برای تهران اســت. در چنین 
شرایطی، پرسش بنیادین این است که نظام راهبردی تجارت خارجی 
ایران چگونه می‌تواند ضمن حفظ جریان کالا و ارز، از تبدیل شدن فشار 
خارجی به فروپاشی ساختاری جلوگیری کند. پاسخ به این پرسش نه در 
نسخه‌های تک‌ساحتی و متمرکز، بلکه در رویکردی چندوجهی نهفته 
است که همزمان بازطراحی مســیرهای تجاری، تقویت اقتصاد بومی 
مردمی و استفاده از ظرفیت‌های حمل‌ونقل دریایی، زمینی و هوایی را 
در دستور کار قرار می‌دهد. تجربه سال‌های تحریم نشان داده است که 
اقتصاد ایران به دلیل ساختار غیرمتمرکز و انعطاف‌پذیر خود، توانسته 
است با وجود فشارهای شدید، جریان تجاری خود را حفظ کند. وزیر 
امور اقتصادی و دارایی ایران با تأکید بر همین واقعیت تصریح کرده است 
که »اقتصاد ایران توسط مردم، بنگاه‌ها و کارآفرینان ساخته می‌شود، نه 
توسط خزانه‌داری آمریکا« و این جمله به روشنی بیانگر راهبردی است که 
در آن، مقاومت اقتصادی نه به عنوان یک تاکتیک موقت، بلکه به عنوان 
یک الگوی ساختاری در نظر گرفته می‌شود. در ادامه، سه سرفصل اصلی 

این راهبرد مورد بررسی قرار می‌گیرد.

بازطراحی شبکه تجاری و تنوع‌بخشی به شرکا و مسیرها
نخســتین ســتون راهبردی تجارت خارجی ایران در شرایط جنگ 
اقتصادی، حرکت از تجارت مبتنی بر چند بازار محدود به سمت ایجاد یک 
شبکه تجاری متنوع و چندلایه است. واقعیت آماری تجارت خارجی ایران 
نشان می‌دهد که مقاصد صادراتی کشور همچنان تمرکز قابل‌توجهی بر 
چین، عراق، امارات و ترکیه دارد و در بخش واردات نیز همین کشورها 
سهم بالایی را به خود اختصاص می‌دهند. این تمرکز در شرایط عادی 
الزاماً نقطه ضعف محسوب نمی‌شود، اما زمانی که یک یا چند شریک 
تجاری اصلی تحت فشــار تحریم‌های ثانویه قرار می‌گیرند یا به دلیل 
ملاحظات سیاسی، همکاری خود را محدود می‌کنند، اقتصاد ایران با 
اختلال جدی مواجه می‌شــود. نمونه بارز این آسیب‌پذیری، تصمیم 
امارات متحده عربی به توقف مبادلات تجاری و مالــی با ایران در اوت 
۲۰۲۶ بود؛ اقدامی که مزایای اقتصادی روابط دیرینه با دبی را از بین برد 

و ضرورت یافتن جایگزین را به شکلی فوری آشکار کرد.
راهبرد مقابله با این آسیب‌پذیری، نه حذف شرکای سنتی، بلکه بازتوزیع 
وابستگی و ایجاد شبکه‌ای از مسیرهای موازی است. تجارت دوجانبه به 
عنوان نخستین گام در این مسیر، به معنای آن است که هر میزان صادرات 
به یک کشور، بخش قابل توجهی از واردات مورد نیاز نیز از همان کشور 
تأمین شود. این رویکرد نه تنها هزینه‌های مبادلاتی را کاهش می‌دهد، 
بلکه روابط تجاری را از حالت تراز منفی یک‌طرفه خارج کرده و انگیزه 
اقتصادی برای طرف مقابل ایجــاد می‌کند. چین به عنوان بزرگ‌ترین 
شریک تجاری ایران، نقشی محوری در این شبکه دارد؛ کشوری که پیش 
از جنگ، ۸۰ تا ۹۰ درصد نفت خام صادراتی ایران را خریداری می‌کرد 
و ارزش این مبادلات به حدود ۳۲ میلیارد دلار می‌رســید. با این حال، 
وابستگی صرف به چین نیز به نوبه خود یک نقطه آسیب‌پذیر است. از این 
رو، گسترش روابط با روسیه از طریق کریدور بین‌المللی شمال-جنوب، 
تعمیق تجارت با پاکستان به عنوان مســیری برای اتصال به بازارهای 
جنوب آسیا، و فعال‌سازی ظرفیت‌های ترکیه و عراق به عنوان شرکای 
زمینی، بخشی از راهبرد تنوع‌بخشی را تشکیل می‌دهد. کریدور شمال-

جنوب که ایران، روسیه و هند در سال ۲۰۰۰ ایجاد کردند، در صورت 
تکمیل می‌تواند حمل کالا را نسبت به مسیرهای سنتی مانند کانال سوئز 
ارزان‌تر و سریع‌تر کند و مسیر ریلی رشت-آستارا، حلقه مفقوده اتصال 

روسیه به بندرعباس محسوب می‌شود.
در کنار تنوع شرکا، تنوع مســیرهای حمل‌ونقل نیز از اهمیت حیاتی 
برخوردار است. معاون ارتقای کسب‌وکارهای بین‌المللی سازمان توسعه 
تجارت ایران با اشــاره به تجربه جنگ، بر ضرورت عدم محدودسازی 
تجارت خارجی به یک مسیر و یک مرز تأکید کرده و توسعه کریدورها 

و فعال‌سازی مسیرهای جایگزین، به‌ویژه در مرزهای شمالی را خواستار 
شده است. این راهبرد در عمل به معنای حرکت از الگوی تک‌مسیری به 
شبکه‌ای از کریدورهای موازی زمینی، دریایی و هوایی است که در صورت 
اختلال در یکی، ظرفیت‌های دیگر بتوانند بخشی از بار را جبران کنند. 
مسیر خزر از طریق بنادر انزلی و امیرآباد، اگرچه ظرفیت محدودی دارد 
و کشتی‌های قابل استفاده در آن کوچک هستند، اما به دلیل دور بودن از 
دسترس مستقیم نیروی دریایی آمریکا، به یک شریان حیاتی برای واردات 
غلات، روغن خوراکی و تجهیزات تبدیل شده است. در جنوب، بندر چابهار 
به عنوان تنها بندر اقیانوســی ایران، ظرفیت اتصال به بازارهای شرق 
آفریقا و جنوب آسیا را فراهم می‌کند و توسعه آن به عنوان یک راهبرد 
بلندمدت برای کاهش وابستگی به بنادر خلیج فارس در دستور کار قرار 
دارد. در حوزه حمل‌ونقل هوایی نیز، اگرچه ۲۷ شرکت هواپیمایی ایرانی 
تحت تحریم قرار گرفته‌اند و برآورد خســارت ناشی از محدودیت‌های 
هوانوردی بین ۳.۵ تا ۵.۲ میلیارد دلار تخمین زده می‌شود، اما استفاده از 
ظرفیت‌های باقی‌مانده برای حمل کالاهای با ارزش بالا و حساس به زمان، 

همچنان بخشی از راهبرد چندوجهی را تشکیل می‌دهد.

اقتصاد بومی مردمی به عنوان پیشران تاب‌آوری تجارت 
خارجی

دومین ستون راهبردی، پیوند تجارت خارجی با اقتصاد بومی مردمی 
در تمامی حوزه‌ها است. این پیوند را نباید صرفاً یک توصیه سیاستی یا 
شعاری اقتصادی تلقی کرد؛ بلکه یک ضرورت ساختاری در شرایطی است 
که دسترسی به ابزارهای متعارف تجارت بین‌الملل محدود شده است. 
اقتصاد بومی مردمی، برخلاف تصور رایج، نه به معنای انزوا و خودکفایی 
کامل، بلکه به معنای سازماندهی ظرفیت‌های تولیدی و تجاری پراکنده 
در سراسر کشــور به شکلی اســت که این ظرفیت‌ها بتوانند در شبکه 
تجارت خارجی ادغام شوند. تجربه سال‌های اخیر نشان داده است که هر 
استان ایران به واسطه ویژگی‌های اقلیمی، فرهنگی و جغرافیایی خود از 
توانمندی‌های منحصربه‌فردی برای شکل‌دهی به مشاغل پایدار برخوردار 
است؛ ظرفیتی که اگر به درستی شناسایی و سازماندهی شود، می‌تواند 
وابستگی اقتصاد محلی به منابع دولتی را کاهش داده و بنیان‌های تولید 

مردمی را تقویت کند.
نقش اقتصاد بومی مردمی در تجارت خارجی را می‌توان در سه سطح 
تحلیل کرد. در سطح نخست، تنوع بخشیدن به سبد صادراتی کشور از 
طریق فعال‌سازی ظرفیت‌های خرد و متوسط تولیدی است. زمانی که 
صادرات یک کشور بر چند محصول خاص و چند بازار محدود متمرکز 
باشد، هرگونه اختلال در یکی از این بازارها یا محصولات، اثر خود را به 
سرعت بر کل تجارت خارجی منتقل می‌کند. اما وقتی صدها یا هزاران 
بنگاه کوچک و متوسط در سراسر کشــور محصولات متنوعی را برای 
بازارهای منطقه‌ای تولید می‌کنند، شــبکه صادراتی از انعطاف‌پذیری 
بیشــتری برخوردار می‌شــود. تجربه بهره‌برداری از طرح‌های اقتصاد 
مردمی در استان‌هایی مانند آذربایجان غربی، که در آن ۳۶۵ طرح در 
حوزه‌های کشاورزی، دامداری، صنایع تبدیلی و پوشاک با اعتباری بالغ 

بر ۱۸ میلیارد تومان به بهره‌برداری رسید، نمونه‌ای از این رویکرد است. 
این طرح‌ها با هدف ایجاد اشتغال، افزایش بهره‌وری و تکمیل زنجیره‌های 
ارزش در بخش‌های مختلف اقتصادی اجرا شده و نقش مهمی در تقویت 
تولید داخلی و حمایت از فعالان خرد و خانگی ایفا می‌کنند. در سطح دوم، 
اقتصاد بومی مردمی می‌تواند به عنوان یک سازوکار برای تأمین نیازهای 
وارداتی از طریق تولید داخلی عمل کند. در شرایطی که محدودیت‌های 
تجاری، دسترسی به برخی کالاهای واســطه‌ای و مصرفی را دشوارتر 
می‌کند، توانایی تولید داخلی این کالاها در سطح محلی و مردمی، فشار 
بر شبکه تجارت خارجی را کاهش می‌دهد. این راهبرد، که در ادبیات 
اقتصاد مقاومتی به عنوان جایگزینی هدفمند واردات شناخته می‌شود، 
به معنای بستن کامل مرزها نیست؛ بلکه به معنای آن است که برای هر 
کالایی که امکان تولید داخلی آن با کیفیت و قیمت رقابتی وجود دارد، 
اولویت به تولید ملی داده شود تا منابع ارزی محدود برای واردات کالاهای 
ضروری‌تری آزاد شود. یکی از کارشناسان اقتصادی در این زمینه تصریح 
کرده است که دغدغه اصلی باید جلوگیری از ورود کالاهای مصرفی و 
غیرضروری در عرصه تأمین مالی و واردات باشد تا الگوی مطلوب حمایت 

از تولید ملی محقق شود.
در سطح سوم، اقتصاد مردمی به عنوان یک شــبکه توزیع و بازاریابی 
غیرمتمرکز برای محصولات صادراتی عمل می‌کند. در شــرایطی که 
شرکت‌های بزرگ صادراتی با محدودیت‌های بین‌المللی مواجه هستند، 
شــبکه‌های خرد و متوســط مردمی می‌توانند از طریق روابط محلی، 
تجارت مرزی و مبادلات منطقه‌ای، جریان صادرات را حفظ کنند. این 
الگو به ویژه در مناطق مرزی کشور که از دیرباز با بازارهای آن سوی مرز در 
ارتباط بوده‌اند، از پتانسیل بالایی برخوردار است. تجارت مرزی و مبادله 
کالا به کالا در مرزهای پاکستان، افغانستان، ترکیه و عراق، نمونه‌هایی 
از این ظرفیت هستند که در شرایط تحریم می‌توانند به عنوان مکمل 
تجارت رسمی عمل کنند. پاکستان به عنوان یکی از این مسیرها، پس از 
میانجی‌گری در جنگ، همکاری‌های تجاری و حمل‌ونقلی خود با ایران را 
گسترش داده و دو کشور توافق کرده‌اند حجم تجارت دوجانبه را تا سال 
۲۰۲۸ به ۱۰ میلیارد دلار برسانند. استفاده از پرداخت نقدی، مبادله کالا 
با کالا و مسیرهای زمینی، امکان عبور از محدودیت‌های بانکی را فراهم 
کرده و صادرکنندگان ایرانی را به بازار این کشور و سازوکارهای پرداخت 

ارزی آن متصل می‌کند.

افق پیش رو؛ از مدیریت بحران تا معماری پایدار تجاری
افق پیش روی نظام راهبــردی تجارت خارجی ایــران را می‌توان در 
دو ســناریوی متفاوت تصور کرد. سناریوی نخســت، تداوم رویکرد 
مدیریت بحران است که در آن، سیاست‌گذار عمدتاً به واکنش در برابر 
محدودیت‌های جدید بسنده می‌کند و هر بار با بستن یک مسیر، مسیر 
جایگزینی را فعال می‌ســازد. این رویکرد اگرچه در کوتاه‌مدت جریان 
تجارت را حفظ می‌کند، اما در بلندمدت بــه دلیل افزایش هزینه‌های 
مبادله، فرسایش زیرساخت‌های حمل‌ونقل و کاهش پیش‌بینی‌پذیری 
محیط کسب‌وکار، به تدریج اثربخشی خود را از دست می‌دهد. معاون 

اقتصادی وزیر امور اقتصادی و دارایــی ایران با اذعان به همین واقعیت 
تصریح کرده است که محدودیت‌ها به طور طبیعی بر هزینه نهایی واردات 
و صادرات اثر می‌گذارند، هرچند نمی‌توانند تجارت خارجی کشور را به 

طور کامل متوقف کنند.
سناریوی دوم، که افق مطلوب و پایدارتری را ترسیم می‌کند، حرکت به 
سمت معماری تجاری چندلایه و مقاوم است. در این معماری، تجارت 
خارجی ایران نه بر یک یا چند مسیر خاص، بلکه بر شبکه‌ای از کریدورها، 
شرکا، سازوکارهای تسویه و محصولات متنوع استوار می‌شود. تحقق این 
افق مستلزم چند اقدام راهبردی است. نخست، هماهنگی سیاست‌های 
ارزی و تجاری است که بارها به عنوان یک ضرورت کلیدی مورد تأکید 
کارشناســان قرار گرفته است. تجربه نشان داده اســت که در شرایط 
تحریمی، اگر سیاست‌های ارزی و تجاری با یکدیگر هماهنگ نباشند، 
بسیاری از مسائل حل‌نشدنی باقی می‌مانند. تطبیق نقشه ارزی با نقشه 
تجاری، به این معنا که مقاصد صادراتی با مبادی وارداتی همسو شوند، 
می‌تواند وابستگی به مسیرهای واســطه‌ای و پرهزینه را کاهش دهد و 

امنیت تأمین کالاهای اساسی را افزایش دهد.
دومین اقدام، تقویت نهادهای رســمی مدیریت تجارت است. تفاوت 
اساسی میان تطبیق نقشه ارزی و تجاری با سازوکارهای دور زدن تحریم، 
در نقش‌آفرینی نهادهای رسمی است. در مدل مطلوب، دولت و نهادهای 
رسمی مسئولیت مدیریت جریان‌های مالی و تجاری را بر عهده دارند، 
نه شبکه‌های غیررسمی و واسطه‌هایی که در مواردی هزینه‌های قابل 
توجهی را به اقتصاد تحمیل کرده و مانع توسعه اقتصادی شده‌اند. احیای 
شورای عالی صادرات به عنوان یک نهاد مرکزی با اختیارات اجرایی لازم، 
بخشی از این راهبرد نهادی است. یکی از کارشناسان اقتصادی در این 
زمینه تأکید کرده است که شورای عالی صادرات آن مرکزیت لازم برای 
تجارت خارجی را ایجاد نکرده و تصمیمات آن در عمل از ضمانت اجرایی 

کافی برخوردار نیست.
سومین اقدام، سرمایه‌گذاری در زیرساخت‌های حمل‌ونقل چندوجهی 
اســت. ایران با دارا بودن بیش از ۱۵۰۰۰ کیلومتــر خط آهن، بیش از 
۲۵۰۰۰۰ کیلومتر انــواع راه، ۱۱ بندر تجاری و بیــش از ۵۴ فرودگاه 
تجاری، از ظرفیت زیرســاختی قابل توجهی برخوردار است. اما آنچه 
اهمیت دارد، اتصال این زیرساخت‌ها به یکدیگر و به شبکه‌های منطقه‌ای 
اســت. توســعه پایانه‌های مرزی، افزایش ظرفیت بنادر خزر، تکمیل 
کریدورهای ریلی و تسهیل رویه‌های گمرکی، همگی اقداماتی هستند 
که می‌توانند هزینه‌های تجارت را کاهش دهند. گزارش‌ها حاکی از آن 
است که کاهش تشریفات تجاری از طریق حذف موازی‌کاری و پذیرش 
نتایج آزمون‌های معتبر، می‌تواند هزینه‌ها و زمان تشریفات را به طور قابل 
توجهی کاهش دهد و به تسهیل تجارت خارجی کمک کند. چهارمین 
اقدام، تنوع‌بخشــی به ترکیب محصولات صادراتی و حرکت به سمت 
صادرات با ارزش افزوده بالاتر است. معاون وزیر صنعت، معدن و تجارت 
ایران با انتقاد از گره خوردن تجارت به فرآیندهای ارزی، بر ضرورت حرکت 
به سمت صادرات با ارزش افزوده بالاتر تأکید کرده است. این راهبرد نه 
تنها درآمد ارزی بیشتری را عاید کشور می‌کند، بلکه وابستگی به صادرات 
مواد خام را کاهش داده و اقتصاد را در برابر نوسانات قیمت جهانی کالاهای 
اولیه مقاوم‌تر می‌سازد. صنایع تبدیلی، محصولات دانش‌بنیان و خدمات 
فنی-مهندسی، حوزه‌هایی هســتند که می‌توانند در این مسیر نقش 

آفرین باشند.
 سخن پایانی آنکه، افق پیش روی تجارت خارجی ایران به میزان انسجام 
و هماهنگی میان اجزای مختلف این نظام راهبردی بستگی دارد. تجربه 
سال‌های تحریم نشــان داده اســت که اقتصاد ایران به دلیل ساختار 
غیرمتمرکز و انعطاف‌پذیر خود، توانسته است با وجود فشارهای شدید، 
جریان تجاری خود را حفظ کند. اما بقا در شرایط بحران، هدف نهایی 
نیست. آنچه می‌تواند تجارت خارجی ایران را از یک وضعیت تدافعی به 
یک موضع فعالانه و پایدار منتقل کند، تبدیل این انعطاف‌پذیری ذاتی 
به یک معماری راهبردی منسجم است که در آن، هر جزء از مسیرهای 
حمل‌ونقل گرفته تا اقتصاد بومی مردمی و سیاست‌های ارزی و تجاری، در 
خدمت یک هدف واحد قرار گیرد. در این معماری، تجارت خارجی دیگر 
صرفاً ابزاری برای تأمین نیازهای فوری نیست، بلکه به موتور محرکه رشد 
اقتصادی، سرمایه‌گذاری، اشتغال و افزایش قدرت چانه‌زنی منطقه‌ای 

تبدیل می‌شود.

»سرآمد« بررسی می‌کند؛

  راهبرد تجارت خارجی ایران در شرایط جنگ اقتصادی
از بازطراحی مسیرها تا اقتصاد بومی مردمی
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روزنامه 

 صاحب امتیاز و مدیر مسئول: 
فیروز اسماعیلی نژاد

قائم مقام مدیر مسئول: امید عباسی
دبیر شورای سیاستگذاری: مهدی دهدار

سردبیر: شورای سردبیری
دبیر تحریه: سعید قلیچی

چاپ: صمیم
دبیر عکس: اصغر بشارتی

طرح و کاریکاتور: فریبا عزیزی
توزیع: موسسه نشریات جراری

تلفن دفتر مرکزی: ۰۲۱-۸۸۷۶۹۲۲۷
تلفن شهرستان ها: 86047596 -021

سازمان آگهی ها: ۰۹۱۹۸۵۴۳۹۹۶
Eghtesadsaramad@gmail.com:پست الکترونیکی

Eeghtesadsaramad.ir:نشانی سایت
عضو انجمن روزنامه های غیردولتی

نشانی دفتر مرکزی:تهران- خیابان سهروردی شمالی مابین هویزه و بهشتی - 
پلاک۴۵۶ طبقه سوم - واحد۳ 

روزنه

شــرکت ســهامي برق منطقه اي کرمان )به عنوان دســتگاه مناقصه گزار( در نظر دارد 
انجام عملیات نوسازی کلیدخانه 20 کیلوولت پست های زهکلوت و اسلام آباد به شماره 
ثبت ۲۰۰۵۰۰۱۴۰۶۰۰۰۰72 را از طريق ســامانه تــدارکات الکترونيکي دولت برگزار 
نمايد . کليه مراحل برگزاري مناقصه از دريافت اســناد تا ارائه پيشــنهاد مناقصه گران و 
 بازگشــايي پاکتها از طريق درگاه ســامانه تدارکات الکترونيکي دولت )ستاد( به آدرس

 www.setadiran.ir انجام خواهد شد و لازم است مناقصه گران در صورت عدم عضويت 
قبلي، مراحل ثبت نام در سايت مذکور و دريافت گواهي امضاي الکترونيکي را جهت شرکت 

در تجديد مناقصه محقق سازند.
تاريخ انتشار اسناد مناقصه در سامانه : ساعت 12 روز یکشنبه‌ مورخ 1405/07/19

آخريــن مهلت دريافت اســناد مناقصه از ســامانه : ســاعت 19 روز شــنبه 
مورخ1405/07/25

آخرين مهلت بارگذاري اسناد مناقصه و پاکتهاي پيشنهادي : تا ساعت 9صبح روز 
یکشنبه مورخ 1405/08/10

مهلت ارسال اصل پاکت الف : تا ساعت 9صبح روز یکشنبه مورخ 1405/08/10
زمان و محل بازگشايي پاكات مناقصه :‌ ساعت 11 صبح روز یکشنبه مورخ1405/08/10

ساختمان مرکزی - طبقه اول )ســالن کنفرانس ارغوان( شركت سهامي برق منطقه اي 
كرمان . 

محل تحويل پاكت الف : كرمان – بلوار شهيد عباسپور – اداره دبيرخانه شركت سهامي 
بـــرق منطقه اي كرمان کد پستي :7614653143

تذکر مهم : تحويل نسخه اصل پاکت الف به صورت لاک و مهر شده به آدرس فوق الذکر 

الزامي مي باشد. 
مبلغ و نوع تضمين شركت در فرايند ارجاع کار: مبلغ 23.955.749.209 ريال به 

صورت يک يا ترکيبي از ضمانتنامه هاي مندرج درذيل :
- رسيد واريز وجه به شماره شــبا IR  810100004101121638162028 و شناسه 

واريزي 363121659224500810500000000000 بانک مرکزي
- ضمانتنامه بانکي و يا ضمانتنامه هاي صادره از سوي موسسات اعتباري غير بانکي که داراي 

مجوز فعاليت از سوي بانک مرکزي هستند. 
- ساير ضمانتنامه هاي مقرر در بندهاي )پ(،)ج(،)چ(،)ح(،)خ( ماده 4 آيين نامه تضمين 
معاملات دولتي به شماره 123402/ت50659 هـ مورخ 94/9/22 و اصلاحيه هاي بعدي 

آن.
-گواهینامه صلاحیت پیمانکاری حداقل پایه 5 در رسته نیرو )زیر رشته پست ها و انتقال 
نیرو( از سازمان برنامه و بودجه کشور )معتبر که از تاریخ انقضای آن نگذشته باشد( الزامیست.

- به پيشنهادهايي كه فاقد سپرده يا امضاء ، مشروط ، مخدوش ، سپرده هاي كمتر از ميزان 
مقرر، چك شخصي و نظاير آن و پيشنهادهائي كه پس از انقضاء مدت مقرر در آگهي واصل 

شود مطلقاً ترتيب اثر داده نخواهد شد . 
- ساير اطلاعات و جزئيات مربوطه در اسناد مناقصه مندرج است .  

ضمناً اين آگهي در سايت اينترنتي به آدرس هاي
 WWW.Tavanir.org.ir و  http://iets.mporg.ir ، www.krec.co.ir 

 در دسترس مي باشد .
شناسه اگهی: 2294212 

فراخوان مناقصه عمومي همزمان با ارزيابي (يکپارچه
) یک مرحله اي  شماره 1405/110

 روابط عمومي شركت سهامي برق منطقه اي کرمان

شركت سهامي برق منطقه اي کرمان 
 نوبت اول 

شمارة 
مناقصه در 

روزنامه

شماره فراخوان در سامانه 
رشته كاري عنوان مناقصهتدارکات الکترونیکی دولت

مورد نیاز
برآورد 

 )میلیون ريال(

مهلت دریافت اسناد 
مناقصه از طریق 

سایت ستاد

تاریخ و ساعت
آخرین مهلت

تحویل مدارک از 
طریق سایت ستاد

اجرای عملیات خط  انتقال آب شرب از تاسيسات 1405/10262005005744000116
دریاچه نمک تا ناحیه صنعتی ماهشهر

آب پایه 5  و 
تا مورخ1405/07/18 906،193بالاتر

ساعت 10
  1405/08/ 02

ساعت 10
شرکت آب وفاضلاب خوزستان درنظردارد مطابق آیین نامه اجرایی بند "ج" ماده 12 قانون برگزاری مناقصات ، پروژه زیررا به شرکتهای واجد شرایط با ظرفیت آزاد 
بر اساس بخشنامه شماره 1402/596267 مورخ 1402/11/07 و  بااطلاعات عمومی مشروحه ذیل را از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت واگذار  نماید. 

کلیه مراحل برگزاری فراخوان ارزیابی کیفی از دریافت و تحویل اسناد استعلام ارزیابی کیفی تا ارسال دعوتنامه جهت سایر مراحل مناقصه از طریق درگاه سامانه 
تدارکات الکترونیکی دولت ) ستاد( به آدرس www.setadiran.ir انجام خواهد شد. و لازم است مناقصه گران در صورت عدم عضویت قبلی ، مراحل ثبت نام در 

سایت مذکور و دریافت گواهی امضای الکترونیکی را جهت شرکت در مناقصه محقق سازند.
اطلاعات تماس سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضویت در سامانه : مرکز تماس 1456

اسناد استعلام ارزیابی کیفی از طريق سامانه ستاد قابل دريافت مي‌باشد. و براساس زمانبندي قيد شده در سامانه ستاد، پس از تكميل توسط مناقصه‌گر تحت بستر 
سامانه ستاد تحويل خواهد شد.

تحويل اسناد تحت بستر سامانه ستاد تابع قوانين و مقررات مربوطه اعلام شده در اين سامانه مي‌باشد.
 گشایش پاکت ها از طریق سامانه تدارکات الکترونیکی دولت در دفتر مدیریت قراردادها این شرکت میباشدوحضورپیشنهاددهندگان درجلسه گشایش، بلامانع 

است .
آدرس پایگاه ملی اطلاع رسانی مناقصا ت کشورhttp://iets.mporg.ir  و سايت اينترنتي شركت :www.abfakhz.irمی باشد .

 شناسه اگهی: 2295401

آگهي استعلام ارزیابی کیفی مناقصه 1405/1026در روزنامه و  
شماره 2005005744000116در سامانه تدارکات الکترونیکی دولت 

روابط عمومی وآموزش همگانی  شرکت آب وفاضلاب خوزستان

وزارت نیرو
شرکت آب و فاضلاب خوزستان

 نوبت دوم


