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مردم جزایر 
هرمزگان با 
وجود دشواری‌ها 
و نگرانی‌های 
ناشی از شرایط 
منطقه، زندگی 
و فعالیت خود را 
ادامه داده‌اند و از 
سرزمینشان جدا 
نشده‌اند. انتظار 
آن‌ها از دولت 
این است که در 
کنار این پایداری، 
برای تأمین 
نیازهای اساسی 
و حفظ جان 
خانواده‌هایشان 
نیز اقدام عملی 
صورت گیرد

گروه جزایــر - عبدالرحیم 
رضوانی - برای ساکنان جزایر 
هرمزگان، آمبولانس دریایی صرفاً 
یک وسیله امدادی نیســت؛ گاهی تنها راه 
انتقال بیماری است که برای ادامه حیات به 
خدمات تخصصی بیمارستانی نیاز دارد. در 
مناطقی که دسترسی زمینی به مرکز استان 
وجود ندارد و امکانات درمانی برای رسیدگی 
به همه وضعیت‌های اورژانسی کافی نیست، 
هرگونه اختلال در خدمات اورژانس دریایی 
می‌تواند فاصله میان یک وضعیت قابل درمان 

و یک فاجعه جبران‌ناپذیر را بیشتر کند. 
عبدالرحیم رضوانــی، فعال رســانه‌ای در 
نوشتاری آورده است: اکنون نبود یا خارج از 
چرخه خدمت بودن آمبولانس‌های دریایی 
در شــماری از جزایر هرمــزگان، به یکی از 
دغدغه‌های جدی مردم تبدیل شــده است؛ 
شــهروندانی که نگران‌اند اگر یکی از اعضای 
خانواده‌شــان دچار حادثه، بیمــاری حاد یا 
عارضه‌ای نیازمند درمان فوری شود، چگونه 
و با چه امکاناتی باید او را به بیمارستان مجهز 

برسانند.
این نگرانی در شــرایطی مطرح می‌شــود 
که به گفتــه مردم و بر اســاس گزارش‌های 
مطرح‌شده، برخی شناورهای امدادی به دلیل 
آسیب‌های ناشی از حملات اخیر یا مشکلات 
فنی از چرخه خدمت خارج شده‌اند و وضعیت 
بازگشت آن‌ها به عملیات نیز نیازمند تعیین 
تکلیف روشن است. در چنین وضعیتی، انتظار 
مردم از مسئولان، اعلام وضعیت دقیق ناوگان 
و ارائه برنامه‌ای فوری و عملی برای رفع این 

کمبود است.
انتقال بیمار با شناور عادی؛ زنگ خطری برای 

سلامت جزایر
یکی از روایت‌های اخیر از انتقال بیمار از قشم 
به بندرعباس، ابعاد نگران‌کننده این مشکل 
را نشــان می‌دهد. در این روایت آمده است 
که یک بیمار جوان با وضعیت وخیم، همراه 
یکی از کارکنان اورژانس با شناور مسافربری 
در حال انتقال بوده، اما در طول مسیر دچار 
 تشنج شــده و علائم حیاتی خود را از دست

 داده است.

بر اســاس همین روایت، چند پزشک حاضر 
در شــناور برای احیای بیمار تلاش کردند، 
اما تجهیزات لازم برای انجــام اقدامات اولیه 
در دسترس نبود و شــناور در ادامه به قشم 

بازگشت. بیمار جان خود را از دست داد.
جزئیات این حادثه و نحوه رســیدگی به آن 
باید از سوی مراجع مســئول بررسی شود؛ 
با این حال، چنیــن روایتی بار دیگر ضرورت 
برخورداری جزایر از آمبولانس دریایی مجهز 
و آماده‌به‌کار را برجسته می‌کند. انتقال بیمار 
بدحال با شناور مسافربری، آن هم در شرایطی 
که امکان مراقبت و احیای استاندارد در مسیر 
فراهم نباشد، نمی‌تواند جایگزینی مطمئن 

برای خدمات اورژانس دریایی باشد.
البته مسئله اصلی به یک حادثه محدود نیست. 
پرسش اساسی این است که اگر فردا بیماری در 
هرمز، قشم، بوموسی یا یکی دیگر از جزایر به 
انتقال فوری نیاز داشته باشد، آیا شناور امدادی 
مجهز و آماده برای اعزام وجود دارد؟ اگر پاسخ 
منفی است، مســئولیت تأمین این ظرفیت 
حیاتی بر عهده کدام دستگاه است و چه زمانی 

این مشکل برطرف خواهد شد؟

از بیمار بدحال تا زایمان پرخطر؛ فرصت 
نجات نباید از دست برود

 در جزایر، همه موارد اورژانسی امکان انتظار 
ندارند. بیمار دچار ســکته قلبــی یا مغزی، 
مصدوم تصادف، فرد دچار خونریزی شدید، 
بیمار نیازمند مراقبت‌های ویژه و مادر بارداری 
که با عارضه یا زایمان پرخطر روبه‌روســت، 
ممکن است برای دریافت خدمات تخصصی 
به انتقال سریع نیاز داشــته باشد. در چنین 
شرایطی، صرف حرکت یک شناور به سمت 
مرکز استان کافی نیست؛ بیمار باید در طول 
مسیر نیز از مراقبت‌های پزشکی متناسب با 
وضعیت خود برخوردار باشد. تجهیزات احیا، 
امکان پایش علائم حیاتی، نیروی آموزش‌دیده 
و آمادگی برای مدیریت وضعیت‌های بحرانی، 

از الزامات انتقال ایمن بیماران است.
گاهی لازم است مادر باردار پیش از رسیدن 
به مرحله بحرانی به مرکزی منتقل شود که 
امکان انجام زایمان پرخطر و مراقبت از نوزاد 

را داشته باشد. در موارد دیگر، تأخیر در انتقال 
بیمار ســکته‌ای یا مصدوم دچار خونریزی 
می‌تواند پیامدهای جبران‌ناپذیری به دنبال 

داشته باشد.
از همین رو، آمبولانــس دریایی برای جزایر 
یک امکان تشریفاتی یا تجهیز جانبی نیست؛ 
بخشــی ضروری از زیرســاخت سلامت و 
تضمین‌کننده دسترســی مردم به خدمات 
درمانی اســت.نمی‌توان بر اهمیت آمادگی 
نظام سلامت در شرایط بحرانی تأکید کرد و 
از ســوی دیگر، وضعیت یکی از حیاتی‌ترین 
ابزارهای امدادرسانی به ســا کنان جزایر را 

نامشخص گذاشت.
اگر شناوری بر اثر حمله یا حادثه آسیب دیده 
است، باید برای جایگزینی آن برنامه مشخص 
وجود داشته باشد. اگر مشکل فنی مانع فعالیت 
شناور دیگری شده، تعمیر و بازگشت آن به 
چرخه خدمت باید با اولویــت و زمان‌بندی 
روشن دنبال شود. همچنین لازم است برای 
شرایطی که شــناور اصلی به هر دلیل امکان 
فعالیت ندارد، ظرفیت پشتیبان پیش‌بینی 
شــود تا مردم با قطع کامل خدمات مواجه 

نشوند.

»بودجه ویژه برای جزایر« مطالبه‌ای 
فوری و ضروری

 دولــت و وزارت بهداشــت بایــد تأمیــن 
آمبولانس‌های دریایی را متناســببا شرایط 
جغرافیایی، جمعیت و نیازهای درمانی جزایر 
در اولویت قرار دهند. این اقدام به اعتبار ویژه 
نیاز دارد؛ اعتباری که بتواند هم هزینه تعمیر 
و بازسازی شناورهای موجود را پوشش دهد 
و هم امکان تأمین شــناورهای جایگزین و 

تجهیزات پزشکی موردنیاز را فراهم کند.

در شرایط جنگی و تهدیدهای امنیتی اخیر، 
این ضرورت جدی‌تر اســت. آســیب‌دیدن 
تجهیزات امدادی یا اختلال در مســیرهای 
انتقال می‌تواند ظرفیت پاسخ‌گویی به حوادث 
را کاهش دهد. بنابرایــن، تأمین آمبولانس 
دریایی باید بخشی از برنامه آمادگی درمانی و 
مدیریت بحران استان باشد، نه موضوعی که تا 

زمان وقوع حادثه بعدی به تعویق بیفتد.
مردم جزایر هرمزگان با وجود دشــواری‌ها و 
نگرانی‌های ناشی از شرایط منطقه، زندگی و 
فعالیت خود را ادامه داده‌اند و از سرزمینشان 
جدا نشده‌اند. انتظار آن‌ها از دولت این است 
که در کنار این پایداری، برای تأمین نیازهای 
اساسی و حفظ جان خانواده‌هایشان نیز اقدام 

عملی صورت گیرد.

»مدیریت نزدیک به جزایر« 
تصمیم‌گیری سریع‌تر برای نجات جان 

مردم
 در کنــار تأمین تجهیزات، نحــوه مدیریت 
اورژانس دریایی نیز اهمیت دارد. مراکز مستقر 
در جزایر باید در تصمیم‌گیری‌های عملیاتی، 
اعلام نیاز، پیگیری تعمیرات و تأمین امکانات، 

اختیار و نقش مؤثرتری داشته باشند.
مدیریت صرفاً متمرکز از مرکز اســتان، اگر 
با اختیار کافی برای مراکز محلی و سازوکار 
پاسخ‌گویی سریع همراه نباشد، ممکن است 
رســیدگی به نیازهای فوری جزایر را دشوار 
کند. به همین دلیل، ضروری اســت دولت و 
دانشگاه علوم پزشکی هرمزگان سازوکاری 
طراحی کنند که ضمن حفظ نظارت استانی، 
اختیارات عملیاتی بیشتری به مراکز مستقر در 

جزایر واگذار شود.
این مراکز به دلیل شناخت مستقیم از شرایط 

محلی، مسیرهای دریایی، نیازهای جمعیتی 
و محدودیت‌های دسترســی، بایــد بتوانند 
در چارچوب دســتورالعمل‌های مشخص، 
سریع‌تر برای رفع نیازهای امدادی اقدام کنند. 
در حوزه‌ای که زمان انتقــال بیمار می‌تواند 
سرنوشت او را تعیین کند، چابکی مدیریتی 

بخشی از زنجیره نجات است.

مردم نباید نگران انتقال عزیزانشان به 
بیمارستان باشند

 امروز مطالبه مردم جزایر هرمزگان روشــن 
اســت: وضعیت آمبولانس‌های دریایی باید 
هرچه ســریع‌تر تعیین تکلیف شود و هیچ 
جزیــره‌ای نباید در زمان نیاز فــوری، بدون 
راهکار مطمئن برای انتقال بیمار باقی بماند. 
روایت تلخ انتقال یک بیمار با شناور مسافربری 
تنها نمونه‌ای از نگرانی عمیق‌تری است که در 
میان مردم وجود دارد؛ نگرانــی از اینکه در 
لحظه‌ای حساس، برای نجات جان پدر، مادر، 
فرزند یا دیگر اعضای خانواده‌شان، وسیله‌ای 

مجهز و آماده در دسترس نباشد.
اکنون نوبت اقدام عملی دستگاه‌های مسئول 
است. دولت، وزارت بهداشت، سازمان اورژانس 
کشور و دانشگاه علوم پزشکی هرمزگان باید 
با اعلام وضعیت دقیق ناوگان، تأمین اعتبار 
ویژه، تعمیر یا جایگزینی شناورهای غیرفعال 
و تقویت مدیریت محلی، راه را برای رفع این 

کمبود باز کنند.
مردم جزایر نباید برای انتقال عزیزانشان به 
بیمارستان، چشم‌انتظار شناوری باشند که 
معلوم نیست چه زمانی آماده خدمت خواهد 
شد. آمبولانس دریایی آماده‌به‌کار، نیاز فوری 
جزایر هرمزگان است و تعیین تکلیف آن نباید 

به فردا موکول شود.

استمداد یک فعال رسانه‌ای از »دولت«:

تامین آمبولانس 
دریایی جزایر 
هرمزگان را در 

اولویت بگذارید

3 دریاپایه

معاون بنادر هرمزگان: 
تعمیرات اساسی انبارهای بندر 
شهید رجایی به پیشرفت ۹۵ 

درصدی رسید

معاون مهندســی و عمران اداره‌کل بنــادر و دریانوردی 
هرمزگان با اشاره به سرمایه‌گذاری یک‌هزار میلیارد تومانی 
برای نوسازی زیرساخت‌های لجســتیکی دروازه طلایی 
اقتصاد ایران، از پیشــرفت فیزیکی ۹۵ درصدی تعمیرات 
اساسی انبارهای شماره ۱۱ و ۲۱ بندر شهید رجایی خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، حمید کمالی با بیان اینکه حفظ 
جایگاه راهبردی بندر شهید رجایی در زنجیره تأمین کالا 
مستلزم به‌روزرسانی زیرساخت‌های قدیمی است، اظهار 
کرد: با گذشت نزدیک به نیم‌قرن از احداث انبارهای کالا 
و ترانزیت در این مجتمع بندری، طرح تعمیرات اساســی 
این سازه‌ها در دســتور کار قرار گرفت تا علاوه بر افزایش 
عمر مفید بناها، کیفیت خدمات‌رســانی به صاحبان کالا 
به شکل محسوسی ارتقا یابد. وی با تشریح مراحل اجرایی 
نوسازی انبارهای این مجتمع بندری افزود: این طرح در دو 
گام اجرایی تعریف شد؛ در مرحله نخست، هفت سوله انبار 
به مساحت ۷۰ هزار متر مربع به همراه ساختمان‌های اداری 

آن‌ها به طور کامل بازسازی و نوسازی شدند.
معاون مهندســی و عمران اداره‌کل بنــادر و دریانوردی 
هرمزگان ادامه داد: مرحله دوم عملیات از اواخر خردادماه 
۱۴۰۴ با هــدف ارتقای خدمات لجســتیکی و صیانت از 
کالاهای ترانزیتی آغاز شــد که بهســازی ۱۰ انبار شامل 
انبارهای ترانزیــت شــماره ۹، ۱۱، ۱۳ و ۲۳ و انبارهای 
کالای شــماره ۱۰، ۱۱، ۱۲، ۱۳، ۲۲ و ۲۳ را به مساحت 
۱۰۰ هزار متر مربع در بر می‌گیرد. کمالی درباره اقدامات 
فنی انجام‌شده تصریح کرد: عملیات تخریب و جمع‌آوری 
سقف‌های فرسوده، سندبلاست و اجرای رنگ‌آمیزی سه‌لایه 
سازه‌ای، تعویض کامل لوورها و ورق‌های پیرامونی، اصلاح 
درب‌های اصلی، اجرای خطوط اطفای حریق و آماده‌سازی 

سکوهای بارانداز با موفقیت به پایان رسیده است.
وی اضافه کرد: نماسازی ساختمان‌های اداری با به‌کارگیری 
پنجره‌های دوجداره ترمال‌بریک و سرامیک‌کاری تکمیل 
شده و عملیات نصب سقف‌های ســاندویچ‌پنل در دو انبار 

یادشده نیز به پیشرفت ۸۵ درصدی دست یافته است.
کمالی با اشاره به انتقال و تجهیز زیرساخت‌های ایمنی و 
برقی به کارگاه گفت: تابلوهای برق سالن‌ها و ساختمان‌های 
اداری به همراه جعبه‌های آتش‌نشانی ویژه ساخته شده و 
به محل پروژه انتقال یافته است. معاون مهندسی و عمران 
اداره‌کل بنادر و دریانوردی هرمزگان خاطرنشــان کرد: بر 
همین مبنا تا پایان شهریورماه ۱۴۰۵، پیشرفت فیزیکی 
ساختمان‌های اداری این دو انبار به ۹۰ درصد و سوله‌ها به 
۹۵ درصد رسیده که در مجموع، میانگین پیشرفت کلی ۹۴ 

درصدی را برای این بخش رقم زده است.

ثبت بیش از 851 هزار تردد مسافری 
در بنادر مرکز هرمزگان

معاون بنادر شهید باهنر و شرق هرمزگان از ثبت بیش از 
851 هزار تردد مسافری در نیمه نخست امسال خبر داد.

به گزارش اقتصادســرآمد، بنادر مسافری مرکز هرمزگان 
در شش‌ماهه نخست سال جاری میزبان بیش از 851 هزار 
تردد مسافری بودند؛ ترددهایی که با وجود کاهش قابل‌توجه 
سفرهای دریایی در پی شرایط ناشی از جنگ، بدون وقفه 
ادامه یافت. محمد احمدی‌زاده، معــاون دریایی و بندری 
مدیریت بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان، با 
اعلام این آمار اظهار کرد: در این مدت، 851 هزار و 957 نفر 
سفر از طریق بنادر شهید حقانی بندرعباس و شهیده فاطمه 
نیک جزیره هرمز انجام شده است. وی افزود: بندر شهید 
حقانی، به‌عنوان بزرگ‌ترین بندر مسافری کشور، در نیمه 
نخست امسال 752 هزار و 670 تردد مسافری را ثبت کرده 
است. همچنین در این بازه زمانی، 11 هزار و 344 سرویس 

تردد شناور در این بندر انجام شده است.
معاون دریایی و بندری مدیریت بنادر و دریانوردی شهید 
باهنر و شرق هرمزگان ادامه داد: بندر شهیده فاطمه نیک 
جزیره هرمز نیز در همین مدت 126 هــزار و 287 تردد 
مسافری داشته و شمار ســرویس‌های تردد شناور در این 
بندر به 2 هزار و 133 مورد رسیده است.احمدی‌زاده با اشاره 
به تداوم خدمات‌رسانی در بنادر مسافری مرکز استان گفت: 
با وجود کاهش قابل‌توجه ترددهای دریایی از اسفندماه سال 
گذشته و شرایط پیش‌آمده، ارائه خدمات در این بنادر ادامه 
داشته و وقفه‌ای در ترددهای مسافری ایجاد نشده است.بر 
اساس آمار اعلام‌شده، در مجموع 13 هزار و 477 سرویس 
تردد شــناور در بنادر مسافری شهید حقانی بندرعباس و 
شــهیده فاطمه نیک جزیره هرمز طی شش‌ماهه نخست 

سال جاری انجام شده است.

بنادر

دبیر انجمن شرکت‌های کشتیرانی گفت: با وجود اقداماتی که آمریکایی‌ها از طریق 
سنتکام برای ایجاد محدودیت در مسیرهای دریایی اعمال می‌کنند، واردات کالاهای 
اساسی و مورد نیاز کشور با استفاده از ظرفیت‌های موجود ادامه یافته و به نظر می‌رسد 

این روند نیز تداوم پیدا کند.
به گزارش اقتصادسرآمد، مسعود پل‌مه در گفت و گو با ایلنا، درباره تأثیر توافق احتمالی 
و بازگشت تنگه هرمز به شرایط عادی بر قیمت‌ها و اثرگذاری سناریو بدبینانه و افزایش 
تنش‌ها به ایلنا اظهار داشت: در سناریو خوشبینانه و برگشت به مذاکرات؛ مهم‌ترین 
مسئله، بازگشت اعتماد به بازار و فعالان اقتصادی است. برای ارزیابی وضعیت نیز باید 
شاخص‌های بورس را به‌عنوان یکی از معیارهای تحلیل شرایط اقتصادی مدنظر قرار داد. 
پل‌مه ادامه داد: اگر به توافقی برسیم که بتوان آن را توافقی برد-برد دانست و اطمینان 
لازم نسبت به پایداری و ثبات شرایط منطقه به وجود آید، بر اساس تجربیات گذشته 
و تحلیل‌های اقتصادی، حداقل یک سال زمان نیاز است تا شیب نزولی قیمت‌ها شکل 
بگیرد؛ روندی که بتواند اطمینان لازم را به بازار بازگرداند و به کاهش نرخ‌ها منجر شود. 
وی تصریح کرد: با این حال، اگر توافق‌ها با رفتارهای متناقض و نوسانات روانی ناشی 
از مواضع دونالد ترامپ همراه باشد و بازار هر روز تحت تأثیر این رفتارها دچار هیجان 
شود، طبیعتاً نمی‌توان انتظار داشت که چنین توافقی تأثیر مؤثری بر کاهش قیمت‌ها یا 

بازگشت نرخ‌ها به سطوح قبلی داشته باشد. 

دبیر انجمن شرکت‌های کشتیرانی در پاسخ به این پرسش که در صورت تشدید دوباره 
تنش‌ها و گسترش حملات، آیا قیمت‌ها باز هم افزایش خواهند یافت یا به سقف خود 
رسیده‌اند، گفت: به نظر من، ما سقف افزایش قیمت‌ها را تجربه کرده‌ایم؛ چراکه بخش 
عمده تهدیدهایی را که ممکن بود در ادامه با آن‌ها مواجه شویم، پشت سر گذاشته‌ایم. 

وی افزود: اتفاقی فراتر از انسداد کامل دریایی، به‌عنوان یکی از سناریوهای احتمالی، قابل 
تصور نیست؛ سناریویی که آثار آن را نیز تجربه کرده‌ایم. با وجود این شرایط، توانستیم 
با مدیریت، تدبیر و ازخودگذشتگی بخش خصوصی، کالاهای مهم و اساسی را در حد 
توان و ظرفیت موجود وارد کشور کنیم.  پل‌مه با اشاره به محدودیت‌های اعمال‌شده 
بر مسیرهای دریایی اظهار داشت: با وجود اقداماتی که آمریکایی‌ها از طریق سنتکام 
برای ایجاد محدودیت در مسیرهای دریایی اعمال می‌کنند، واردات کالاهای اساسی و 
مورد نیاز کشور با استفاده از ظرفیت‌های موجود ادامه یافته و به نظر می‌رسد این روند 

نیز تداوم پیدا کند. 
وی با اشاره به پیامدهای احتمالی توقف کامل تردد کشتی‌ها در خلیج فارس و دریای 
عمان تصریح کرد: اگر شرایط به نقطه‌ای برسد که هیچ کشتی‌ای امکان ورود به آبراه 
خلیج فارس و دریای عمان را نداشته باشد، با وضعیتی کاملاً متفاوت مواجه خواهیم شد. 
دبیر انجمن شرکت‌های کشتیرانی توضیح داد: کشورهای جنوب خلیج فارس حدود 
۱۸۰۰ میلیارد دلار تبادل تجاری با جهان دارند. اگر چنین انسدادی رخ دهد، عملًا 

موازنه و جریان تجارت این کشورها با دنیا نیز با اختلالی گسترده مواجه خواهد شد. 
پل‌مه با اشاره به محدودیت‌های موجود در مسیرهای جایگزین خاطرنشان کرد: تنگه 
باب‌المندب نیز تحت فشار قرار دارد و ایجاد مسیرهای جایگزین برای تأمین نیازهای 
تجاری و لجستیکی کشورهای منطقه، در چنین شرایطی به‌سرعت امکان‌پذیر نیست. 
بنابراین، در صورت وقوع چنین سناریویی، با بحرانی بسیار جدی مواجه خواهیم شد 
که تنها به ایران محدود نمی‌شود و کل منطقه را دربرمی‌گیرد.  وی در پایان تأکید کرد: 
در کنار این شرایط، ایران از دسترسی‌های لجستیکی دیگری نیز برخوردار است که 
می‌تواند حداقل نیازهای کشور را تأمین کند. از این رو، بعید به نظر می‌رسد که ایالات 
متحده و تصمیم‌گیران این کشور بخواهند با اتخاذ چنین رویکردی، اقتصاد جهان را 

به‌طور ناگهانی با بحرانی فراگیر مواجه کنند و چرخه تجارت جهانی را از کار بیندازند.

پل‌مه،  دبیر انجمن شرکت‌های کشتیرانی ایران :

تداوم واردات کالاهای اساسی کشور با وجود فشارهای آمریکا

مدیرکل توسعه گردشــگری داخلی وزارت میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع‌دستی با اشاره به بررسی تجربه کشورهای 
مختلف در زمینه فعال‌سازی گردشــگری داخلی در شرایط 
بحران، گفت: در بررسی‌های انجام‌شده، اقداماتی که کشورهای 
مختلف از جمله عربستان، امارات، ترکیه، روسیه، اوکراین و سایر 
کشورهایی که با بحران مواجه شده‌اند، انجام داده‌اند مورد توجه 
قرار گرفته است؛ این کشورها نیز کمپین‌هایی را برای فعال‌سازی 
گردشگری داخلی خود اجرا کرده‌اند. مصطفی فاطمی در گفت و 
گو با خبرنگار اقتصاد سرآمد با اشاره به بررسی تجربه کشورهای 
مختلف در زمینه فعال‌سازی گردشــگری داخلی در شرایط 
بحران، گفت: در بررسی‌های انجام‌شده، اقداماتی که کشورهای 

مختلف از جمله عربســتان، امارات، ترکیه، روسیه، اوکراین 
و سایر کشورهایی که با بحران مواجه شــده‌اند، انجام داده‌اند 
مورد توجه قرار گرفته اســت؛ این کشورها نیز کمپین‌هایی را 
برای فعال‌سازی گردشگری داخلی خود اجرا کرده‌اند. مدیرکل 
گردشگری داخلی وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع 
دســتی، افزود: در ایران نیز این روند با ابتکار شیراز و با عنوان 
»مهر شیراز« آغاز شد؛ اقدامی که بخش خصوصی گردشگری 
در استان فارس برای تحریک تقاضای سفر در مهرماه به استان 
فارس و شهر شیراز آغاز کرد. به گفته این مقام مسئول در وزارت 
میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی ، این تحریک تقاضا 
باعث شد بخشی از جریان گردشگری به سمت شیراز توسعه 

پیدا کند و اکنون تقریباً هر شب برنامه‌ها و کنسرت‌هایی در این 
شهر در حال برگزاری است.  فاطمی ادامه داد: تلاش کردیم این 
طرح را به سایر شهرها و استان‌های جنوبی نیز گسترش دهیم؛ از 
جمله »مهر بوشهر«، »مهر خوزستان«، »مهر هرمزگان«، »مهر 
سیستان و بلوچستان«، »مهر کرمان«، »مهر یزد« و برنامه‌های 
استان‌های اصفهان و کهگیلویه و بویراحمد که برنامه‌های خود 

را ارائه کرده‌اند.
 فاطمی در ادامه گفته های خود خاطرنشــان ساخت: در کنار 
برگزاری جشنواره‌ها، بسته‌های ســفر نیز توسط استان‌های 
جنوبی کشور با هدف تشــویق مردم به سفر به جنوب تعریف 

شده است که این بسته‌ها از طریق پلتفرم‌ها قابل ارائه هستند.

مدیرکل توسعه گردشــگری داخلی وزارت میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع‌دستی با اشاره به آســیب‌های واردشده 
به گردشگری جنوب کشور در ســال‌های اخیر گفت: با هدف 
تحریک تقاضای ســفر، اطمینان‌بخشــی به گردشــگران و 
بازگرداندن جنوب به جریان ســفر، کمپین »مهر جنوب« با 
محوریت برگزاری بیش از ۳۰۰ رویداد گردشگری در استان‌های 

جنوبی کشور راه‌اندازی شده است.

 مدیرکل گردشگری داخلی کشور به سرآمد خبر داد:

الگوبرداری از تجربه کشورهای درگیر بحران جهت رونق گردشگری


