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بررسی‌های 
صورت گرفته 
توسط خبرنگار 
»اقتصاد سرآمد« 
از منابع و 
رسانه‌های رسمی 
نشان می‌دهد 
که با وجود اعلام 
افزایش ظرفیت 
و عملیات بندر در 
بنادر شمال، اما 
همچنان آمار جامع 
و به‌روز شده‌ای از 
تعداد کشتی‌های 
قابل‌پذیرش در 
هر کدام از بنادر 
شمالی، ظرفیت 
روزانه تخلیه و 
تعداد شناورهای 
منتظر پهلوگیری 
منتشر نشده و به 
همین دلیل، برآورد 
دقیق ظرفیت 
عملیاتی آزاد این 
بنادر امکان‌پذیر 
نیست

گروه بنادر -  سعید قلیچی - 
افزایش فعالیت بنادر شمالی ایران 
در حاشــیه دریای خزر، اتفاقی 
است که طی ماه‌های گذشته و در پی اختلال 
در مسیرهای دریایی جنوب، عملیاتی شده 
است. حالا بنادر شــمالی، یکی از مهم‌ترین 
تحولات لجستیکی و در نقش مسیر جایگزین 
برای تامین برخی از نیازهای اساسی کشور 

ظاهر شده‌اند.
افزایش تخلیه کالاهای اساسی در بنادر دریای 
خزر، انتقال بخشــی از تجهیزات بندری از 
جنوب به شمال و تلاش برای تسریع عملیات 
تخلیه و ترخیص، از اقداماتی است که با هدف 
حفظ جریان تأمین کالا در شرایط عملیات 
غیرقانونی ارتش ایالات متحده آمریکا جهت 
محاصره دریایی بنادر جنوبی ایران اجرایی 

شد.
با این حال، برخی کارشناســان بــاور دارند 
افزایش فعالیت بنادر شمالی لزوماً به معنای 
امکان جایگزینی کامــل آنها با بنادر جنوبی 
نیست. تفاوت ظرفیت اسکله‌ها، محدودیت 
آبخور کشــتی‌ها در دریای خــزر، امکانات 
انبارش، تجهیزات تخلیه و اتصال به شــبکه 
جاده‌ای و ریلی، از جمله عواملی هستند که 
میزان اثرگذاری این مسیر جایگزین را تعیین 

می‌کنند. 

رشد بنادر شمالی در تامین کالاهای 
اساسی

مدتی پیش بود که محمد شکیبی‌نســب، 
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی، در 
اظهاراتی، از افزایش بیــش از ۹۰ درصدی 
تخلیه کالاهای اساسی در بنادر شمالی نسبت 
به دوره مشابه سال قبل خبر داد. به گفته این 
مقام مسئول، سهم بنادر شــمالی از تخلیه 
کالاهای اساسی کشور از حدود ۱۸ درصد در 
پایان سال ۱۴۰۴ به حدود ۳۱ درصد رسیده 
است. او رشد حدود ۶۵ درصدی تخلیه سایر 

کالاها در بنادر شمالی را اعلام کرد. 
نگاهی به این آمار و ارقام نشــان می‌دهد که 
بخشی از جریان ورود کالا به کشور به سمت 
بنادر شمالی تغییر مسیر داده است. افزایش 
سهم بنادر شمالی از ۱۸ به ۳۱ درصد، معادل 
۱۳ واحد درصد رشد اســت. ارزیابی میزان 
موفقیت این سیاست اما نیاز به بررسی افزایش 
واقعی حجــم تخلیه در شــمال و تغییرات 

عملکرد بنادر جنوبی دارد. 
امیری، کارشــناس اقتصــادی در گفتگو با 
خبرنگار »اقتصاد ســرآمد« در رابطه با آمار 
افزایش ظرفیت و فعالیت بنادر شــمالی در 
ماه‌های اخیر می‌گوید: » درست است که تغییر 
آمار فعالیت در بنادر شمالی، از افزایش نقش 
دریای خزر در تأمین کالاهای ضروری حکایت 
دارد. با این حال، افزایش ســهم یک مسیر 
می‌تواند هم ناشی از رشــد فعالیت آن و هم 
نتیجه کاهش فعالیت مسیرهای دیگر باشد«.

فاصله ظرفیت بنادر شمال و جنوب
یکی از محدودیت‌های اصلی در افزایش سهم 
بنادر شــمالی، تفاوت مقیاس آنها با شبکه 

بندری جنوب کشور است. براساس گزارشی 
که خبرگزاری الجزیره روزهای پایانی سپتامبر 
)اواسط شهریورماه( منتشر کرد، شکیبی‌نسب 
ظرفیت اسمی کل بنادر ایران را حدود ۳۰۰ 
میلیون تن در ســال و ظرفیت اسمی بنادر 
شــمالی را حدود ۳۰ میلیون تن اعلام کرده 
است. به این ترتیب، سهم اسمی بنادر شمالی 
از ظرفیت کل کشور حدود ۱۰ درصد است؛ 
نســبتی که نشــان می‌دهد دریای خزر، با 
وجود اهمیت راهبــردی، به‌تنهایی ظرفیت 

جایگزینی کل شبکه بنادر جنوبی را ندارد. 
البته ظرفیت اسمی با ظرفیت عملیاتی واقعی 
تفاوت دارد. تعداد اســکله‌های فعال، عمق 
آبخور، نوع محموله، تجهیزات تخلیه، فضای 
انبارش و امکان انتقال ســریع کالا به شبکه 
حمل‌ونقل زمینی، میزان استفاده از ظرفیت 
موجود را تعیین می‌کنند. بنابراین، حتی اگر 
بخشی از ظرفیت اسمی بنادر شمالی خالی 
باشد، نمی‌توان فرض کرد که این ظرفیت برای 
پذیرش هر نوع کالا یا کشــتی قابل استفاده 

است.
شکیبی‌نسب همچنین از شناسایی ظرفیت 
انبارها، باراندازها و اماکــن نگهداری کالا در 
بنادر شمالی و مناطق پیرامونی آنها خبر داده 
است. به گفته او، بیش از ۵۵ درصد ظرفیت 
اماکن پیرامونی بنادر خالی بوده و بخشی از 
تجهیزات مورد نیاز نیز از بنادر جنوبی به شمال 
منتقل شده است. این اقدامات با هدف افزایش 

سرعت تخلیه و خروج کالا انجام شده‌اند. 
با این حــال، وجود فضای خالــی در اماکن 
پیرامونی به معنای وجود ظرفیت آماده در تمام 
بنادر نیست. انبار غلات، محوطه کانتینری و 
فضای نگهداری کالاهای عمومی کارکردهای 
متفاوتی دارند و انتقال کالا به انبارهای خارج از 
بندر نیز به کامیون، واگن، تجهیزات بارگیری و 

هماهنگی گمرکی نیاز دارد.

محدودیت آبخور و اندازه کشتی‌ها
یکی از تفاوت‌های مهم مســیر شــمالی با 
مســیرهای جنوبی، اندازه کشتی‌های قابل 
استفاده اســت. بر اســاس گزارش الجزیره، 
مســعود پل‌مه، دبیرکل انجمن کشتیرانی 
و خدمات وابســته ایران، گفته است که در 
گذشته کشتی‌هایی با ظرفیت حمل حدود 
۶ هزار تن می‌توانستند در بنادر شمالی پهلو 
بگیرند، اما کاهش سطح آب خزر این ظرفیت 

را به حدود چهار هزار تن رسانده است. 
استفاده از کشــتی‌های کوچک‌تر به معنای 
افزایش تعداد سفرهای لازم برای انتقال حجم 
مشخصی از کالا اســت. در چنین شرایطی، 
هزینه سوخت، دستمزد خدمه، هزینه‌های 
بندری و زمان رفت‌وبرگشت می‌تواند هزینه 
حمل هر تــن کالا را افزایش دهد. همچنین 
تعداد کشتی‌های مورد نیاز، ظرفیت پذیرش 
اسکله‌ها و ســرعت تخلیه اهمیت بیشتری 

پیدا می‌کند.
در گــزارش الجزیره، شکیبی‌نســب تفاوت 
ظرفیت حمل کشتی‌های جنوبی و شمالی 
را نیز برجسته کرده است؛ به‌طوری که یک 
کشتی مورد استفاده در بنادر جنوبی می‌تواند 

باری معادل محموله حدود ۲۰ کشتی مورد 
استفاده در دریای خزر حمل کند. این مقایسه، 
تفاوت مقیاس حمل را نشــان می‌دهد، اما 
نســبت دقیق ظرفیت به نوع کشتی، کالا و 

شرایط عملیاتی وابسته است. 
بررســی‌های صورت گرفته توسط خبرنگار 
»اقتصاد سرآمد« از منابع و رسانه‌های رسمی 
نشــان می‌دهد که با وجود اعــام افزایش 
ظرفیت و عملیات بندر در بنادر شــمال، اما 
همچنان آمار جامع و به‌روز شده‌ای از تعداد 
کشــتی‌های قابل‌پذیــرش در هر کــدام از 
بنادر شــمالی، ظرفیت روزانه تخلیه و تعداد 
شناورهای منتظر پهلوگیری منتشر نشده و 
به همین دلیل، برآورد دقیق ظرفیت عملیاتی 

آزاد این بنادر امکان‌پذیر نیست.

افزایش سرعت و کاهش زمان عملیات 
بندری

افزایش سرعت تخلیه یکی از اقداماتی است 
که می‌تواند بخشــی از محدودیت ظرفیت 
را جبــران کند. شکیبی‌نســب در اظهارات 
منتشرشده از سوی خبرگزاری مهر اعلام کرد 
که با راه‌اندازی پایانه‌های مکانیزه غلات، زمان 
تخلیه کشتی‌هایی که پیش‌تر حدود ۱۰ روز 
طول می‌کشید، به حدود ۲.۵ تا سه روز کاهش 

یافته است. 
کاهش زمــان تخلیه، گردش کشــتی‌ها را 
سریع‌تر می‌کند و امکان اســتفاده بیشتر از 
اسکله‌ها را فراهم می‌ســازد. اما این شاخص 
به‌تنهایی برای سنجش سرعت کل زنجیره 
تأمین کافی نیست. ممکن است تخلیه کشتی 
در سه روز انجام شود، اما کالا به دلیل کمبود 
کامیون یا واگن، تأخیر گمرکی یا نبود فضای 
مناســب در مقصد، چند روز دیگر در بندر 

باقی بماند.
شکیبی‌نسب، مدیرعامل ســازمان بنادر از 
فعالیت شبانه‌روزی عملیات تخلیه، بارگیری و 
خروج کالا و تلاش برای تسهیل ترانزیت خبر 
داده است. او همچنین هدف توقف حداکثر 
دو ساعته کالا در مرزها را مطرح کرده؛ اما این 
عدد، هدف اعلام‌شده برای توقف در مرز است 
و نباید به‌عنوان میانگین واقعی ماندگاری کالا 

در بنادر شمالی گزارش شود. 

تعیین هزینه نهایی کالا و اتصال 
جاده‌ای و ریلی

افزایش واردات از بنادر شمالی زمانی به بهبود 
تأمین کالا منجر می‌شــود که محموله‌ها با 

ســرعت و هزینه مناســب به مراکز مصرف 
برســند. نزدیکی جغرافیایی بنــادر خزر به 
بخش‌هایی از بازار داخلــی می‌تواند مزیت 
ایجاد کند، اما هزینه نهایی به ظرفیت جاده‌ها، 
دسترسی ریلی، امکان حمل یکسره و سرعت 

ترخیص نیز بستگی دارد.
هادی حق‌شناس، استاندار گیلان، در گزارش 
الجزیره از افزایش ۵۰ درصدی ورود کانتینر 
به بنادر خزر در پنج ماه نخســت سال ایرانی 
منتهی به ۲۲ اوت، نسبت به دوره مشابه سال 
قبل، خبر داده است. او نزدیکی بنادر شمالی 
به شهرهایی مانند تهران، اصفهان و اراک را از 

مزیت‌های این مسیر دانسته است. 
با این حال، امیری، کارشــناس اقتصادی در 
گفتگو با خبرنگار »اقتصاد سرآمد« می‌گوبد: 
»نزدیکی جغرافیایی الزاماً به معنای ارزان‌تر 
بودن حمل نیســت. انتقال غلات و کالاهای 
فله‌ای به تجهیزات مناسب بارگیری و تخلیه 
نیاز دارد و نبود اتصال مستقیم ریلی یا کمبود 
ناوگان زمینی می‌تواند بخشی از مزیت فاصله 

را از بین ببرد«. 
به باور کارشناسان حمل چندمرحله‌ای کالا 
از بنادر منطقه‌ای خزر، با وجود فراهم کردن 
گزینه‌های بیشتر برای واردات، ممکن است 
زمان و هزینه جابه‌جایی را افزایش دهد. توسعه 
این نوع زیرســاخت‌ها می‌تواند وابستگی به 
حمل جاده‌ای را کاهش دهــد؛ با این حال، 
آمار رسمی و به‌روزی از ظرفیت روزانه حمل 
ریلی، متوسط زمان ترخیص و هزینه انتقال 
هر تن کالا از بنادر شمالی به مراکز مصرف در 

دسترس نیست. 

تهدید تجارت توسط کاهش سطح 
آب خزر

خبرگــزاری الجزیــره در گــزارش خود به 
کاهش سطح آب دریای خزر به‌عنوان یکی 
از محدودیت‌های ساختاری کشتیرانی منطقه 
اشاره کرده است. براساس این گزارش، اینگر 
اندرســن، مدیر اجرایی برنامه محیط‌زیست 
سازمان ملل متحد، از کاهش حدود دو متری 
سطح آب خزر از دهه ۱۹۹۰ سخن گفته است. 
همچنین شهرام فدکار، از مسئولان سازمان 
حفاظت محیط زیست ایران، به افت بیش از 
۲۰ سانتی‌متری سالانه سطح آب در دو تا سه 

سال اخیر اشاره کرده است. 
کارشناسان نیز باور دارند که کاهش سطح آب 
می‌تواند عمق مسیرهای دسترسی را محدود 
کند و به کاهش بارگیری کشتی‌ها، افزایش نیاز 

به لایروبی و بالا رفتن هزینه حمل منجر شود. 
از این رو، توسعه ظرفیت بنادر شمالی باید با 
ارزیابی تغییرات محیطی، نگهداری کانال‌های 
دسترسی و تطبیق ناوگان با شرایط آینده خزر 

همراه باشد.

هزینه‌های حفظ جریان واردات کالا
افزایش واردات از دریای خزر می‌تواند به حفظ 
بخشــی از تأمین کالا کمک کند، اما جبران 
کامل اختلال در تجارت دریایی جنوب، به‌ویژه 
در حوزه صادرات، با ظرفیت فعلی بنادر شمالی 
امکان‌پذیر نیست. به باور امیری، کارشناس 
اقتصادی: »از منظر اقتصادی، تاب‌آوری تنها به 
معنای ادامه ورود کالا نیست؛ هزینه حفظ این 
جریان نیز اهمیت دارد. تغییر مسیر کشتی‌ها، 
استفاده از شناورهای کوچک‌تر، افزایش تعداد 
ســفرها و انتقال مجدد کالا می‌تواند هزینه 
لجســتیک را بالا ببرد و در نهایت بر قیمت 
کالاهای اساسی و مواد اولیه تولید اثر بگذارد«.
آمارهای اعلام شده از سوی مقام‌های رسمی 
از افزایش فعالیت بنادر شمالی، رشد سهم آنها 
از تخلیه کالاهای اساسی و کاهش زمان تخلیه 
کشتی‌های غلات حکایت دارد. این تحولات 
نشان می‌دهد که شبکه بندری ایران توانسته 
است بخشی از فشار ناشی از اختلال مسیرهای 
جنوبی را با استفاده از ظرفیت‌های جایگزین 

مدیریت کند.
با این حال، ظرفیت اســمی محدودتر بنادر 
شمالی، کاهش سطح آب خزر، اندازه کوچک‌تر 
کشتی‌ها و وابستگی به شبکه جاده‌ای و ریلی، 
امکان جایگزینی کامل جنــوب را محدود 
می‌کند. گزارش الجزیــره نیز بر همین نکته 
تأکید دارد: مسیر شمالی می‌تواند برای غلات و 
کالاهای منطقه‌ای اهمیت بیشتری پیدا کند، 
اما ظرفیت آن با مقیاس کل تجارت دریایی 

ایران قابل مقایسه نیست.
امیری، کارشــناس اقتصــادی در گفتگو با 
خبرنگار »اقتصاد ســرآمد« اظهار می‌کند: 
»برای ارزیابی دقیق تاب‌آوری اقتصاد ایران، 
انتشار منظم و شفاف آمارهای مربوط به تناژ 
و حجم کالاهای اساسی، تعداد کشتی‌های در 
انتظار پهلوگیری، متوسط زمان ماندگاری کالا 
و هزینه حمل تا مراکز مصرف ضروری است. 
با چنین داده‌هایی می‌توان مشخص کرد که 
افزایش فعالیت بنادر شــمالی تــا چه اندازه 
به جبران اختلال جنــوب کمک کرده و این 
سازگاری چه هزینه‌ای برای تجارت خارجی 

و مصرف‌کنندگان داشته است«.  

»سرآمد« بررسی کرد؛

جابه‌جایی مسیرهای 
تاب‌آوری بنادر ایران

 رشد بنادر شمالی در تامین کالاهای اساسی
 در شرایط محاصره دریایی 

3 دریاپایه

تأکید بر بهره‌گیری از تجربه مدیران 
پیشین در مسیر توسعه و ارتقای 
عملکرد سازمان بنادر و دریانوردی

معاون وزیر راه‌وشهرســازی و مدیرعامل سازمان بنادر و 
دریانوردی در دیدار و هم‌اندیشــی با مدیران عامل سابق 
و اســبق این ســازمان، بر اهمیت بهره‌گیری از تجربیات 
مدیریتی و دیدگاه‌های کارشناسی آنان در راستای تقویت 
عملکرد، رفع چالش‌ها و پیشبرد برنامه‌های توسعه‌ای بخش 
دریایی و بندری کشور تأکید کرد. به گزارش اقتصادسرآمد، 
این نشست با هدف تبادل نظر درباره مسائل و موضوعات 
کلان حوزه بندری و دریایی، بررســی تجربیات دوره‌های 
مختلف مدیریتی و استفاده از دیدگاه‌های مدیران پیشین 
برای ارتقای کارآمدی و تحقق اهداف توســعه‌ای سازمان 
برگزار شد. محمد شکیبی‌نسب، معاون وزیر راه‌وشهرسازی 
و مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی، در این دیدار با 
اشاره به اهمیت تجربه‌های انباشته مدیریتی در پیشبرد 
مأموریت‌های سازمان، بر ضرورت تداوم تعامل و هم‌اندیشی 
با مدیــران ادوار گذشــته و بهره‌گیــری از ظرفیت‌های 
کارشناسی آنان در مسیر توسعه زیرســاخت‌ها، ارتقای 
خدمات بندری و دریایی و تقویت جایگاه حمل‌ونقل دریایی 
کشور تأکید کرد. در این نشســت، مدیران عامل سابق و 
اسبق سازمان بنادر و دریانوردی نیز دیدگاه‌ها، پیشنهادها 
و تجربیات خود را درباره مسائل و اولویت‌های این سازمان 
مطرح کردند و بــر اهمیت هم‌افزایــی مدیریتی، انتقال 
تجربیات و تداوم رویکردهای مؤثر در مسیر تحقق اهداف 

راهبردی بخش دریایی و بندری کشور تأکید شد.

کسب دو رتبه برتر توسط اداره کل 
بنادر و دریانوردی استان گیلان در 

جشنواره شهید رجایی

اداره کل بنادر و دریانوردی استان گیلان در ارزیابی عملکرد 
دســتگاه‌های اجرایی استان در ســال ۱۴۰۴، در دو محور 
»اقتصاد مقاومتی و اقتصاد دریا‌محور« و »اســتقرار دولت 
هوشمند و نظام حکمرانی داده‌مبنا« در شمار دستگاه‌های 
برتر استان گیلان قرار گرفت و مورد تقدیر واقع شد. به گزارش 
اقتصادسرآمد، در این مراسم که با حضور استاندار گیلان، 
مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان گیلان و دیگر مدیران 
دستگاه های اجرایی استان برگزار شد، دستگاه‌های اجرایی 
برتر بر اســاس نتایج ارزیابی عملکرد سال ۱۴۰۴ معرفی و 
تجلیل شــدند و اداره کل بنادر و دریانوردی استان گیلان 
در دو محور تخصصی موفق شد در شمار دستگاه های برتر 
قرار بگیرد. جشنواره شهید رجایی با هدف ارزیابی عملکرد 
دستگاه‌های اجرایی و شناسایی مجموعه‌های برتر بر اساس 
شاخص‌های تعیین‌شده برگزار می‌شود و محورهای ارزیابی 
آن، حوزه‌های مختلف عملکردی و مدیریتی دستگاه‌ها را در 
بر می‌گیرد. کسب این دو رتبه در حوزه‌های »اقتصاد مقاومتی 
و اقتصاد دریا‌محور« و همچنین »دولت هوشمند و حکمرانی 
داده‌مبنا«، بیانگر عملکرد اداره کل بنادر و دریانوردی استان 
گیلان در دو حوزه توسعه ظرفیت‌های اقتصادی و دریایی و 

ارتقای فرایندهای مدیریتی و خدماتی است.

 برگزاری مانور آمادگی 
برای مواجهه با پدیده اقلیمی ال‌نینو 

در بندر شهید رجایی
مانور آمادگی برای مواجهه با بارش‌های شدید، آبگرفتگی 
و تند بادهای احتمالی ناشــی از پدیــده اقلیمی ال نینو 
در مجتمع بندری شــهید رجایی برگزار شد. به گزارش 
اقتصادسرآمد، پیرو هشدارهای هواشناسی و مدیریت بحران 
در خصوص پدیده اقلیمی ال‌‎نینو و پیش‌بینی بارش‌های 
بیش از حد نرمال در ماه‌های پاییز و با هدف ارزیابی آمادگی 
تیم‌های پاسخ به شرایط اضطراری، هماهنگی بین بخشی 
و ارسال به موقع تجهیزات و ماشین‌آلات به محل‌های مورد 
نیاز، مانوری در چند نقطه از این مجتمع بندری برگزار شد.

بر اساس سناریو تدوین شده در این مانور عملکرد و آمادگی 
تیم‌های پاسخ به شــرایط اضطراری در آبگرفتگی انبارها، 
آبگرفتگی ترمینال کانتینری، ورود آب به پســت برق و 
آتش سوزی ناشی از آب گرفتگی در یک ترمینال،  نشت 
فرآورده‌های نفتی از خطوط این فرآورده‌ها در سایت نفتی 
و پیشگیری از ایجاد حریق و جلوگیری از گسترش آلودگی 

در ترمینال‌های یکی از شرکت‌ها مورد ارزیابی قرار گرفت.
در جریان اجرای سناریوها، تیم‌های عملیاتی با حضور سریع 
در محل، اعزام تجهیزات و ماشین‌آلات سنگین، پمپ‌های 
تخلیه آب، ژنراتورهــای برق اضطراری و ســایر امکانات 
پشــتیبانی در کوتاه ترین زمان ممکن به محل‌های مورد 
نظر، عملیات مهار آب، تخلیــه آب، مقابله با آتش، حفظ 
تداوم برق‌رسانی و کنترل نشت مواد نفتی را طبق برنامه‌ و 

تمرینات به خوبی انجام دادند.

بنادر

خبر

معاون امور بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی با تأکید بر نقش 
بنادر در زنجیره تجارت و حمل‌ونقل کشور گفت: هماهنگی دستگاه‌های 
اجرایی، تسریع در ترخیص کالاهای اساسی و بهره‌گیری از ظرفیت بنادر 

کوچک از اولویت‌های توسعه فعالیت‌های بندری است.
به گزارش اقتصادســرآمد،  عادل دریس در آیین تکریم و معارفه مدیرکل بنادر و 
دریانوردی استان بوشهر اظهار کرد: تجارت از عوامل مهم رشد اقتصادی، توسعه و 
ارتقای رفاه اجتماعی است و حمل‌ونقل و لجستیک نیز با ایجاد ارزش افزوده، نقش 

مؤثری در زندگی روزمره مردم دارند.
وی افزود: بنادر به‌عنوان یکی از حلقه‌های اصلی زنجیره حمل‌ونقل و تجارت، دیگر 
تنها محل ورود و خروج کالا نیستند، بلکه با توســعه فعالیت‌های صنعتی و ایجاد 

ارزش افزوده می‌توانند نقش گسترده‌تری در اقتصاد کشور ایفا کنند.
معاون امور بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به شرایط اقتصادی 
کشور بیان کرد: بهبود عملکرد بنادر و خدمات لجستیکی می‌تواند روند تجارت را 
تســهیل کند و به افزایش رفاه عمومی بینجامد؛ از این رو، هماهنگی دستگاه‌های 

اجرایی مرتبط با زنجیره تجارت و حمل‌ونقل اهمیت ویژه‌ای دارد.
 دریس با تأکید بر ضرورت تسریع در ترخیص کالاهای اساسی گفت: کارگروه‌های 
تسهیل و تسریع در ترخیص این کالاها در سطح ملی و استانی باید با هماهنگی و 
همکاری دستگاه‌های مسئول، موانع موجود را برطرف کنند تا روند تأمین و توزیع 

کالاهای مورد نیاز کشور با سرعت بیشتری انجام شود.
وی با اشاره به ظرفیت‌های بنادر کوچک افزود: این بنادر به‌ویژه در مناطق ساحلی، 
نقش مهمی در رونق اقتصادی و بهبود معیشت ساکنان مناطق مرزی دارند و باید از 

ظرفیت‌های قانونی برای ساماندهی و توسعه فعالیت‌های آنها استفاده شود.

معاون امور بندری و اقتصادی ســازمان بنادر و دریانوردی ادامه داد: اجرای قانون 
ساماندهی و نظارت بر تجارت مرزی می‌تواند زمینه تقویت فعالیت بنادر کوچک 
و افزایش بهره‌مندی مرزنشینان از ظرفیت‌های اقتصادی مناطق ساحلی را فراهم 
کند. دریس همچنین بر ضرورت همکاری دستگاه‌های اجرایی استان در اجرای این 
قانون تأکید کرد و گفت: حضور و پیگیری مسئولان استانی در نشست‌های مرتبط با 
تجارت مرزی و دفاع از ظرفیت‌های اقتصادی استان، در پیشبرد برنامه‌ها و رفع موانع 
مؤثر است.وی با اشاره به اهمیت بهره‌گیری از فناوری‌های نوین در مدیریت بنادر 
اظهار کرد: سامانه‌های عملیاتی و اطلاعاتی با فراهم کردن داده‌های دقیق، زمینه 
تصمیم‌گیری بهتر و افزایش کارآمدی فعالیت‌های بندری را فراهم می‌کنند.معاون 
امور بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به ظرفیت‌های سامانه‌های 
عملیاتی بندر بوشهر افزود: استفاده مؤثر از این سامانه‌ها می‌تواند به بهبود عملکرد 

کمیته‌های مرتبط با تجارت، تســهیل فرایندهای بندری و تســریع در ترخیص 
کالاهای اساســی کمک کند. دریس در بخش دیگری از سخنان خود از خدمات 
سیاوش ارجمندزاده، مدیرکل پیشین بنادر و دریانوردی استان بوشهر، قدردانی 
کرد و گفت: احترام و همراهی حاضران در آیین تکریم، نشان‌دهنده عملکرد قابل 

قبول و تلاش‌های وی در دوران مسئولیت است.
وی با بیان اینکه مسئولیت‌های مدیریتی ماندگار نیستند، افزود: مدیران در دوره‌ای 
مسئولیت انجام وظایف را برعهده دارند و پس از پایان دوره باید فرصت خدمت را در 

اختیار مدیران بعدی قرار دهند.
معاون امور بندری و اقتصادی ســازمان بنــادر و دریانوردی بــا تبریک انتصاب 
عبدالســعید عباســی به‌عنوان مدیرکل جدید بنادر و دریانوردی استان بوشهر، 
بر ضرورت اســتفاده از ظرفیت بنادر کوچک، بهره‌گیری از اطلاعات سامانه‌های 
عملیاتی، تقویت هماهنگی میان دستگاه‌های اجرایی و تسهیل فرایندهای تجاری 
تأکید کرد. دریس ابراز امیدواری کرد با پیگیری برنامه‌های توســعه‌ای و افزایش 
هماهنگی میان بخش‌های مرتبط، فعالیت بنادر کشور رونق بیشتری بگیرد و جایگاه 
آنها در زنجیره تجارت و حمل‌ونقل تقویت شود.در این آیین با قدردانی از تلاش‌های 
سیاوش ارجمندزاده، عبدالسعید عباسی به عنوان مدیرکل جدید بنادر و دریانوردی 

استان بوشهر معارفه شد.
همچنین ســیاوش ارجمندزاده نیز به عنوان مشــاور مدیرعامل سازمان بنادر و 
دریانوردی در اموردریایی معرفی شد.مشاور مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی 
در امور دریایی گفت: تعمیق کانال دسترسی بندر بوشهر برای پذیرش کشتی‌های 
تا ۵۰ هزار تن، از مهم‌ترین طرح‌های زیرساختی برای ارتقای جایگاه این بندر در 

تجارت دریایی کشور است.

 معاون سازمان بنادر و دریا نوردی:

تسهیل تجارت و ترخیص کالاهای اساسی در اولویت‌های سازمان بنادر است


