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 بیست و ششمین جلسه شورای ملی تامین مالی 
برگزار شد؛ 

موافقت شورا با تشکیل صندوق 
املاک و مستغلات دولت و امکان 

توثیق دارایی‌های دیجیتالی

 بیست و ششمین جلسه شورای ملی تأمین مالی با موضوع 
اوراق بهادارسازی اموال و دارایی‌های دولت و تسری دامنه 
وثایق به دارایی‌های رقومی و دیجیتالی به ریاست وزیر امور 

اقتصادی و دارایی برگزار شد. 
به گزارش اقتصادسرآمد، بیست و ششمین جلسه شورای 
ملی تأمین مالی، به ریاست سیدعلی مدنی‌زاده وزیر امور 
اقتصادی و دارایی و با حضور دستگاه‌ها و نهادهای مختلف 
برگزار شد. در این جلسه، شورای ملی تامین مالی در راستای 
مولدســازی اموال و دارایی‌های دولــت و نیز تامین مالی 
پروژه‌های عمرانی و تملک دارایی سرمایه‌ای اقدام به بررسی 
شیوه‌نامه پیشنهادی وزارت امور اقتصادی و دارایی با عنوان 
تشکیل و اداره صندوق سرمایه‌گذاری املاک و مستغلات 
اموال دستگاه‌های اجرایی نمود که با اعمال نقطه نظرات 

اعضا و حاضرین در جلسه به تصویب رسید.
این شیوه‌نامه به عنوان یکی از روش‌های اوراق بهادارسازی 
اموال دولت در راستای مواد ۱۰ و ۱۴ آیین‌نامه اجرایی ماده 
۳۹ قانون تأمین مالی تولید و زیرساخت‌ها در دستور کار 
شورا قرار گرفت. این روش، برای اولین بار امکان مولدسازی 
و تامین مالی پروژه‌های عمرانی کشور را از بستر بازار سرمایه 
و از طریق واگذاری واحدهای سرمایه‌گذاری صندوق املاک 
و مستغلات اموال دولت با امکان مشارکت و سرمایه‌‎گذاری 

آحاد مردم و فعالین بازار سرمایه فراهم خواهد کرد.
در ادامه پیشنهاد افزودن »برخی اقلام و دارایی‌های رقومی« 
جهت درج در آیین‌نامه مــاده ۷ قانون تامین مالی تولید و 
زیرســاخت‌ها در خصوص پذیرش دارایی‌های رقومی به 
عنوان دارایی‌های قابل توثیق در راســتای بند چ ماده ۶۶ 
قانون برنامه پنجساله هفتم پیشرفت جمهوری اسلامی 
ایران، مطرح و برسی شد که شورا با تسری قابلیت توثیق به 
این دارایی‌ها جهت پیشنهاد به هیات وزیران موافقت نمود. 
با اضافه شدن این دارایی‌ها به آیین‌نامه ماده ۷ قانون تامین 

مالی تولید و زیرساخت‌ها،
برای اولین بار امکان توثیق برخی اقلام و دارایی‌های معنوی و 
دیجیتال نظیر نام‌های تجاری دیجیتال، حق نشر دیجیتال، 
دامنه‌های اینترنتی، نشان‌های تجاری، برندهای پلتفرمی 
فراهم می‌شود که گام مهمی در راستای تسهیل تامین مالی 
کسب‌وکارها و اقتصاد دیجیتال در کشور به شمار خواهد 
رفت. در انتهای جلسه نیز گزارشی از وضعیت اکوسیستم 
اعتبارسنجی کشور توسط مرکز ملی تامین مالی وزارت 
امور اقتصادی و دارایی و شــرکت اعتبارســنجی ایران به 

شورا ارائه شد.
بر اساس گزارش ارائه شــده، از ابتدا تا کنون ۳۴۲ میلیون 
گزارش اعتبارسنجی تولیدشده و اکنون به صورت متوسط، 
یک میلیون گزارش اعتبارسنجی در روز تولید می‌شود که 
۲۸ بانک و ۱۰۵ سازمان دیگر مجموعاً از گزارشات تولید 

شده استفاده می‌کنند.

گــروه حمــل و نقــل - زهره 
آقاجانی - نوســازی ناوگان تجاری 
کشــور، به‌ویژه کامیون‌های فعال در 
حمل‌ونقل بین‌المللی، از جمله الزامات 
ارتقای بهره‌وری، افزایش توان رقابتی 
شرکت‌های ایرانی در بازارهای خارجی 
و انطباق با اســتانداردهای کشورهای 
مقصد محسوب می‌شــود. با این حال، 
فرایند اســقاط کامیون‌های فرسوده 
و الزامــات مربوط بــه دریافت مجوز 
ثبــت ســفارش، همچنــان از جمله 
موضوعاتــی اســت که فعــالان این 
 حوزه خواســتار بازنگری و تسهیل آن

 هستند.
در همین زمینه، احســان ملک‌زاده، 
رئیــس هیئت‌مدیــره انجمن صنفی 
شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی ایران 
در گفت و گو بــا خبرنگار مهر با تأکید 
بر ضرورت نوسازی ناوگان حمل‌ونقل 
جاده‌ای کشور، از ارائه پیشنهادهایی به 
سازمان توسعه تجارت برای تسهیل این 
فرایند خبر داد و گفت: الزام متقاضیان 
به خریــد کامیــون فرســوده و ارائه 
گواهی اســقاط پیش از ثبت سفارش، 
یکی از موانع نوســازی ناوگان اســت 
که به شــکل‌گیری بازار خریدوفروش 

کامیون‌های فرسوده منجر شده است.
این مقام صنفی گفت: الــزام به خرید 
کامیون فرسوده و ارائه گواهی اسقاط 

برای ثبت ســفارش، نوسازی را دشوار 
کرده، پیشــنهاد ما پرداخت ۵ درصد 
ارزش گمرکــی و ممنوعیــت فروش 
کامیون وارداتی به‌مدت ۱۰ سال است.

ملک‌زاده با تشــریح پیشنهادهای این 
انجمن برای تســهیل نوسازی ناوگان 
بین‌المللی اظهــار کرد: انجمن صنفی 
شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی ایران 
اخیراً طی مکاتبه‌ای با سازمان توسعه 
تجارت، پیشــنهادهای خــود را برای 
تسهیل فرایند نوســازی ناوگان ارائه 

کرده است.
وی افزود: بخشــی از این پیشنهادها 
در آیین‌نامه مشوق‌های بند »پ« نیز 
مطرح شده، اما مسئله اصلی همچنان 
به سازوکار اسقاط کامیون‌های فرسوده 
و نحوه دریافت گواهــی مربوط به آن 

بازمی‌گردد.

الزام خرید کامیون فرسوده؛ 
مانعی در مسیر نوسازی ناوگان

 رئیس هیئت‌مدیــره انجمن صنفی 
شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی ایران 
با اشاره به فرایند فعلی نوسازی ناوگان 
تصریح کرد: در شرایط موجود، متقاضی 
برای انجام ثبت سفارش باید ابتدا یک 
دستگاه کامیون قدیمی خریداری کند، 
آن را برای اســقاط ارائه دهد و پس از 
دریافت گواهی اســقاط، مراحل ثبت 

سفارش را پیگیری کند.
ملک‌زاده ادامه داد: ایــن الزام موجب 
شــده اســت خریــد کامیون‌هــای 
دست‌دوم و فرسوده به بخشی از فرایند 
نوسازی تبدیل شود و در نتیجه، بازار 
خریدوفروش این خودروها شکل بگیرد؛ 
در حالی که می‌توان با اصلاح سازوکار 
اجرایی، مسیر نوسازی ناوگان را تسهیل 

کرد.
وی با تشریح پیشنهاد انجمن در این 
زمینه گفت: پیشــنهاد ما این بود که 
مطابق نــص صحیح قانــون، امکان 
پرداخــت ۵ درصــد ارزش گمرکی 
یا دســت‌کم دریافت گواهی مربوط 
به این مبلغ فراهم شــود تا متقاضی 
بتواند در فرصت مناســب، کامیون 
مورد نیاز برای اســقاط را پیدا کند و 
 پس از آن، مراحل قانونی نوسازی را

 انجام دهد.
در شرایط موجود، متقاضی برای انجام 
ثبت ســفارش باید ابتدا یک دستگاه 
کامیون قدیمی خریــداری کند، آن را 
برای اسقاط ارائه دهد و پس از دریافت 
گواهی اسقاط، مراحل ثبت سفارش را 
پیگیری کند؛ این الزام موجب شده است 
خرید کامیون‌های دست‌دوم و فرسوده 
به بخشی از فرایند نوسازی تبدیل شود 
و در نتیجــه، بــازار خریدوفروش این 

خودروها شکل بگیرد

 پیشنهاد ممنوعیت فروش 
کامیون‌های وارداتی به مدت 

۱۰ سال
ملــک‌زاده با اشــاره به یکــی دیگر از 
ملاحظات مطرح‌شده درباره نوسازی 
ناوگان، گفت: یکی از نگرانی‌های سازمان 
توسعه تجارت این است که کامیون‌های 
وارداتی در نهایت خریدوفروش شوند 
و الزاماً در راســتای افزایش بهره‌وری 
حمل‌ونقل بین‌المللی مورد اســتفاده 

قرار نگیرند.
وی یادآور شــد: برای رفع این نگرانی، 
پیشنهاد داده‌ایم فروش کامیون‌های 
وارداتی به مدت ۱۰ سال ممنوع شود تا 
زمینه استفاده از این خودروها در مسیر 

نوسازی ناوگان فراهم شود.
رئیــس هیئت‌مدیــره انجمن صنفی 
شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی ایران 
با تأکید بر ضرورت تســریع در اجرای 
برنامه‌های نوسازی اظهار کرد: حتی اگر 
خریدوفروش کامیون در داخل کشور 
انجام شــود، در نهایت نوسازی ناوگان 
اتفاق می‌افتد و نمی‌تــوان از ظرفیت 
موجود برای جایگزینــی خودروهای 

فرسوده چشم‌پوشی کرد.
وی با اشاره به تعداد کامیون‌های موجود 
در کشور بیان کرد: در حال حاضر حدود 
۶۰۰ تا ۷۰۰ هزار دستگاه کامیون در 
کشور وجود دارد. اگر فرض کنیم ۱۰ تا 
حداکثر ۲۰ درصد این ناوگان نوسازی 
شده باشد، با توجه به اینکه این میزان 
نیز هنوز محقق نشده است، همچنان 
فرصت قابل‌توجهی برای نوسازی باقی 

مانده است.

ضرورت تقویت توان رقابتی 
کامیون‌های ایرانی در بازارهای 

بین‌المللی
 ملک‌زاده با تأکید بر اینکه نوســازی 
ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای یک ضرورت 
است، گفت: باید شرایطی فراهم شود 
تا کامیون‌های ایرانی بتوانند با قدرت 
بیشــتری در خارج از مرزهای کشور 
فعالیت کنند و امــکان حضور مؤثرتر 
در حمل‌ونقل بین‌المللی برای ناوگان 

کشور فراهم شود.
وی در پاسخ به پرسشــی درباره تأثیر 
فرســودگی کامیون‌ها بر امکان تردد 
آنها در کشــورهای دیگــر اظهار کرد: 
قطعاً فرسودگی ناوگان می‌تواند بر تردد 
بین‌المللی کامیون‌ها تأثیــر بگذارد؛ 
چراکه کشــورهای مختلف برای تردد 
وســایل نقلیه تجاری، استانداردهای 
مشخصی دارند که رعایت آنها ضروری 

است.
رئیــس هیئت‌مدیــره انجمن صنفی 
شــرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی 
ایران با اشــاره به الزامات کشــورهای 
اروپایی در این زمینه افزود: کشورهای 
اروپایی اســتانداردهای خاصی برای 
تــردد کامیون‌ها در نظــر گرفته‌اند و 
وســایل نقلیه تجاری برای فعالیت در 
این کشورها باید شرایط تعیین‌شده را 

داشته باشند.
وی در پایان خاطرنشــان کرد: معمولاً 
کامیون‌هایــی کــه در مســیرهای 
فعالیــت می‌کننــد،  بین‌المللــی 
استانداردهای لازم را دارند، اما با توجه به 
تفاوت الزامات میان کشورها، در صورت 
رعایت‌نشدن استانداردهای موردنظر، 
احتمال اعمــال محدودیت برای تردد 

این کامیون‌ها وجود دارد.

گفت وگو با رئیس هیئت‌مدیره انجمن صنفی شرکت‌های حمل‌ونقل 
بین‌المللی ایران: 

ضرورت تقویت توان رقابتی 
کامیون‌های ایرانی در بازارهای 

المللی بین‌
آیا فرایند اسقاط کامیون‌های فرسوده اصلاح می‌شود؟
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