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 معاون طرح‌های توسعه‌ای شرکت نفت و گاز پارس 
خبر داد:

پالایشگاه فاز ۱۳ میدان مشترک 
پارس جنوبی در مسیر تولید پایدار

معاون طرح‌های توســعه‌ای شــرکت نفت و گاز پارس از 
تکمیل و تحویــل مجموعه‌ای از تجهیــزات و واحدهای 
پالایشگاه فاز ۱۳ میدان مشترک پارس جنوبی خبر داد و 
گفت: تکمیل فعالیت‌های اجرایی و راه‌اندازی بخش‌های 
باقیمانده این پالایشگاه در شش‌ماهه ابتدایی سال جاری و 
با هدف ارتقای آمادگی عملیاتی و استمرار تولید پایدار در 

آستانه ورود به فصول سرد سال انجام شده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، بابک زارع با اشاره به برنامه‌ریزی و 
پیگیری مستمر برای تکمیل فعالیت‌های اجرایی طرح‌های 
۳۵ماهه پارس جنوبی اظهار کرد: در ســال جاری بخش 
قابل توجهی از فعالیت‌های اجرایــی راه‌اندازی تجهیزات 
پالایشگاه فاز ۱۳ پارس جنوبی تکمیل و پس از راه‌اندازی به 
شرکت مجتمع گاز پارس جنوبی به عنوان بهره‌بردار نهایی 

تحویل شده است.
وی افزود: در همین راســتا فعالیت‌های اجرایی ساخت و 
راه‌اندازی کمپرســور واحد نم‌زدایی گاز، کمپرسور واحد 
بازیابی اتان و پکیج‌های دی‌اکسیدکربن مربوط به سامانه 
اطفای حریق پالایشــگاه تکمیل و به مجتمع گاز پارس 

جنوبی تحویل شده است.
زارع در ادامه از تکمیل فعالیت‌های مربوط به ســاخت و 
راه‌اندازی مخزن بوتان جنوبی و واحد پمپ بنزین پالایشگاه 
خبر داد و افــزود: این تجهیزات نیز بــه بهره‌بردار تحویل 

شده‌اند.
وی همچنین از برنامه‌ریزی برای راه‌اندازی کمپرسور واحد 

تثبیت میعانات گازی طی یک ماه آینده خبر داد.
در ادامه اقدامات انجام‌شــده در پالایشــگاه فاز ۱۳ پارس 
جنوبی، مهدی قربان، رئیس پروژه ســایت خشکی طرح 
توســعه فاز ۱۳، از تکمیل عملیات ســاخت و راه‌اندازی 
واحد بازیافت گوگرد در راســتای بهبود شــاخص‌های 
زیســت‌محیطی پالایشــگاه خبر داد و اظهار کرد: ادامه 
 )TGTU( مراحل راه‌اندازی بخش تصفیه گازهای باقیمانده
و تکمیل فرایند تحویل و تحول آن به بهره‌بردار در دستور 

کار قرار دارد.
وی با اشاره به برنامه تکمیل فعالیت‌های اجرایی در بخش 
خشکی این طرح گفت: بر اساس برنامه‌ریزی انجام‌شده، 
تکمیل بخش‌های باقیمانده پالایشگاه خشکی فاز ۱۳ تا 

پایان آذرماه سال جاری در دستور کار قرار دارد.

گروه نفت و انرژی - امید ایرانی - صادرات فرآورده‌های نفتی ایران 
در ماه‌های اخیر، در شرایطی که آمریکا محاصره دریایی و شبکه 
تحریمی گسترده‌ای را علیه حمل‌ونقل انرژی این کشور تدارک 
دیده است، به یکی از پیچیده‌ترین عرصه‌های رقابت اقتصادی و 
امنیتی میان دو کشور تبدیل شده است. گزارش رویترز، با تکیه بر 
داده‌های کشتیرانی و تصاویر ماهواره‌ای، نشان می‌دهد که دست‌کم 
هشت نفتکش حامل گاز مایع ایران از اواسط ژوئیه دریای عمان را 
ترک کرده‌اند و یک نفتکش حامل سوخت جت نیز در سپتامبر 
به میانمار رسیده است؛ محموله‌هایی که در مجموع حدود چهار 
میلیون و یکصد هزار بشکه گاز مایع را در بر می‌گیرند. این ارقام در 
مقایسه با صادرات پیشین انرژی ایران بسیار کوچک می‌نمایند، اما 
معنای راهبردی آن‌ها را نباید با حجمشان سنجید. پرسش بنیادین 
آن است که آیا این تحرکات نشــانه شکل‌گیری مسیری پایدار و 
مقاوم در برابر فشار حداکثری است، یا صرفاً فرصت‌طلبی مقطعی 
در شکاف‌های نظارتی؟ پاسخ به این پرســش، مستلزم بررسی 
سه محور است: سازوکارهای عملیاتی انتقال محموله‌ها؛ ارزیابی 
متناقض نهادهای آمریکایی و تحلیلگران مســتقل از کارآمدی 
محاصره؛ و منطق اقتصادی و راهبردی انتخاب فرآورده‌هایی نظیر 

سوخت جت.
بررسی داده‌های کشتیرانی نشان می‌دهد که انتقال محموله‌ها نه از 
طریق مسیرهای مستقیم، بلکه در قالب زنجیره‌ای چندمرحله‌ای 
از انتقال‌های کشتی‌به‌کشتی انجام می‌شود. بر پایه بررسی‌های 
گروه »اتحاد علیه ایران هسته‌ای«، بخشی از محموله‌ها در نزدیکی 
ســواحل عمان و در محدوده بندرگاه‌های شــناص و صحار به 
شــناورهای دیگر منتقل شــده‌اند؛ نقاطی که به دلیل ازدحام 
کشتیرانی تجاری و پیچیدگی نظارت، فضای مانوری نسبی فراهم 
می‌کنند. مرحله بعدی زنجیره، انتقــال محموله‌ها به محدوده 
لنگرگاهی شرقی مالزی است؛ جایی که امکان انتقال‌های بیشتر 
با مقاصد احتمالی در چین فراهم می‌شود. این الگوی سه‌مرحله‌ای 
نشان می‌دهد که شبکه حمل‌ونقل ایران با تکیه بر انعطاف عملیاتی 
و واسطه‌های متعدد، تلاش می‌کند ردپای محموله‌ها را کمرنگ‌تر 
کند؛ اما همین پیچیدگی، هزینه‌های عملیاتی و ریسک توقیف را 
افزایش می‌دهد و ظرفیت تکرارپذیری مسیر را محدود می‌سازد. 
تحلیلگران »اتحاد علیه ایران هسته‌ای« نیز این تحرکات را بیشتر 
حاصل فرصت‌طلبی مقطعی می‌دانند تا نشانه‌ای از شکل‌گیری 
مسیر صادراتی پایدار. کارآمدی این ســازوکار بیش از توان فنی 
شناورها، به شکاف‌های نظارتی و کیفیت هماهنگی شبکه واسطه‌ها 
بســتگی دارد؛ عواملی که به‌ســرعت در معرض فرسایش قرار 
می‌گیرند. استفاده مکرر از یک نقطه انتقال نظیر لنگرگاه شرقی 
مالزی نیز به‌تدریج آن نقطه را به کانــون توجه نهادهای نظارتی 
تبدیل می‌کند و هزینه عملیات را افزایش می‌دهد. افزون بر این، 
مالزی به‌عنوان نقطه انتقال و چین به‌عنوان مقصد احتمالی، در 
برابر فشار تحریم ثانویه آمریکا آسیب‌پذیرند؛ آسیب‌پذیری‌ای که 
پایداری مسیر صادراتی را بیش از اراده ایران، به محاسبات هزینه و 

فایده این بازیگران وابسته می‌سازد.
در سوی مقابل، سنتکام با تأکید بر نفوذناپذیر بودن محاصره اعلام 
کرده است که طی سه ماه اخیر چهار شناور تجاری را از کار انداخته 
و 135 کشتی را به بازگشت وادار کرده است. سنتکام تصریح کرده 
است که عبور یک شناور لزوماً به معنای گریز از محاصره نیست 
و وضعیت هر کشــتی به‌صورت جداگانه بررسی می‌شود. وزارت 
خزانه‌داری آمریکا نیز اعتبار برخی داده‌های کشتیرانی را زیر سؤال 
برده و احتمال جعل موقعیت مکانی یا استفاده از هویت‌های جعلی 
را مطرح کرده است؛ ادعایی که در صورت صحت، ارزیابی مستقل 
از حجم واقعی صادرات را دشوار می‌سازد و نشان می‌دهد که نبرد 

اطلاعاتی میان دو طرف به همان اندازه نبرد عملیاتی اهمیت یافته 
است. هم‌زمان، واشنگتن با تحریم 17 شناور دیگر، فشار بر شبکه 
حمل‌ونقل را تشدید کرده است. این تناقض ظاهری را می‌توان با 
تفکیک میان دو سطح تحلیل توضیح داد: در سطح کلان، محاصره 
توانسته است صادرات نفت خام ایران را به‌طور بی‌سابقه‌ای محدود 
کند؛ شرکت کپلر گزارش داده است که صادرات نفت خام ایران در 
سپتامبر به صفر رسیده است، رخدادی که از زمان آغاز ردیابی این 
تولیدکننده در سال 2013 سابقه نداشته است. اما در سطح خرد، 
شبکه حمل‌ونقل همچنان از توان عبور موردی برخی محموله‌های 
فرآورده‌ای برخوردار است. بنابراین، عبور چند محموله را نمی‌توان 
به معنای خنثی شدن محاصره دانست؛ موفقیت محاصره را نباید 
با معیار صفر شدن کامل صادرات سنجید، بلکه باید با معیار کاهش 
پایدار درآمدهای ارزی و افزایش هزینه عملیاتی طرف مقابل ارزیابی 
کرد. از این منظر، محاصره به هدف حداکثری خود نرسیده، اما به 
هدف میانی خود، یعنی تحمیل هزینه ســنگین و کاهش شدید 

درآمد نفتی، دست یافته است.
انتخاب ســوخت جت برای بخشــی از این صادرات نیز پرسشی 
مهم درباره منطق اقتصادی و عملیاتی ایران مطرح می‌کند. فشار 
تحریم‌ها و زمین‌گیر شدن فزاینده هواپیماها، صنعت هوانوردی 
ایران را با محدودیت جدی مواجه کرده و در نتیجه، احتمال وجود 
مازاد سوخت جت در پالایشگاه‌های کشور را افزایش داده است. در 
چنین شرایطی، صادرات محدود این فرآورده می‌تواند راهی برای 
کسب درآمد ارزی و استفاده از ظرفیت مازاد پالایشی فراهم کند. 
افزون بر این، سوخت جت در مقایســه با نفت خام از نظر حجم و 
ارزش در واحد وزن بازدهی بالاتری دارد و حمل آن با شناورهای 
کوچک‌تر و مسیرهای کم‌ردپاتر را ممکن می‌سازد؛ ویژگی‌ای که در 

شرایط محاصره، مزیت عملیاتی قابل توجهی محسوب می‌شود. با 
این حال، بازار سوخت جت در مقایسه با نفت خام بسیار کوچک‌تر 
و تخصصی‌تر است، خریداران آن محدودند و ریسک تحریم ثانویه 

برای مشتریان، جذابیت آن را کاهش می‌دهد. 
در مجموع، شواهد مطرح‌شده از تداوم برخی مسیرهای محدود 
صادرات فرآورده‌های نفتی ایران در کنار تشــدید فشار دریایی و 
تحریمی آمریکا حکایت می‌کنند. آنچه قطعی می‌نماید آن است که 
صادرات فرآورده‌ای جایگزین صادرات نفت خام نیست و نمی‌تواند 
شکاف درآمدی ناشی از توقف آن را پر کند؛ بلکه سازوکاری محدود، 
پرریسک و وابسته به شرایط نظارتی است که بیش از آنکه راهبردی 
پایدار باشد، واکنشی عمل‌گرایانه به فشار تحریمی تلقی می‌شود. 
تمرکز بر صــادرات فرآورده‌های نفتی را می‌توان تلاشــی برای 
تنوع‌بخشی به سبد صادراتی و کاهش وابستگی به نفت خام دانست؛ 
هدفی که در بلندمدت با توسعه صنایع پایین‌دستی و افزایش ارزش 
افزوده داخلی همسو است. با این حال، تحقق این هدف در شرایط 
تحریمی با موانع ساختاری جدی روبه‌روست: نبود دسترسی به 
بازارهای بزرگ و پرداخت‌های بین‌المللی، محدودیت ناوگان تانکر 
و دشواری تأمین قطعات و خدمات فنی، ظرفیت واقعی صادرات 
فرآورده را بسیار کمتر از توان اسمی پالایشگاه‌ها می‌کند. آینده این 
مسیر نیز نه تنها به توان فنی شبکه حمل‌ونقل، بلکه به معادلات 
سیاسی و امنیتی میان دو کشور و انگیزه بازیگران واسط نظیر مالزی 
و چین بستگی خواهد داشت. ارزیابی جامع این وضعیت مستلزم آن 
است که هم دستاوردهای محدود ایران در تداوم صادرات موردی و 
هم محدودیت‌های ساختاری محاصره آمریکا به‌طور همزمان لحاظ 
شوند؛ زیرا تنها در این چارچوب دووجهی است که می‌توان تصویری 

دقیق و غیرتبلیغاتی از واقعیت جاری به دست داد. 

یک تحلیل راهبردی در »سرآمد«؛

تداوم صادرات فرآورده‌های نفتی 
ایران در بستر محاصره دریایی 

5عبور از خط محاصره؛ افسانه یا واقعیت؟ نفت و انرژی
انرژی

اگهی اصلاحی 
اگهی تعیین تکلیف وضعیت ثبتی برابر رای شماره 140560326034006133متقاضی 

اقای موسی یونسی فرزند جعفر بشماره شناسنامه 78 شش دانگ یک قطعه زمین مزروعی به 
مساحت 2045.34متر مربع شماره فرعی 620 از 135 اصلی واقع دربخش چهار همدان قریه 
چشمه قصابان خریداری از مالک رسمی مع الواسطه اقای رضا رشیدی فرهاد چاپ گردیده 
است که در روزنامه اقتصاد سرآمد صفحه5 مورخ 11 مرداد1405 چاپ شده صحیح نمی باشد 

که بدین وسیله متراژ زمین به میزان 2045/۳۴متر مربع صحیح و اصلاح می گردد.
)همدان(

قوۀ قضائیه- سازمان ثبت اسناد و املاک کشور
حوزه ثبت ملک شهرآرا تهران

آگهی فقدان سند مالکیت
آقای بهرام صفری‌زنجانی )مالک(

با تسلیم دو برگ استشهادیه محلی مصدق که تحت شماره ۱۶۶۷۲ مورخ 1405/۰۶/12 دفترخانه ۱۱۶۰ تهران و برگ تقاضای وارده به شماره ۱۲۰۸۴ مورخ 1405/۰۶/16 
مدعی فقدان سند مالکیت ششدانگ یک باب مغازه واقع در طبقه زیرزمین اول به مساحت 16/43 مترمربع قطعه ۲۹ به شماره ۸۴۰۱۰ فرعی از ۲۳۹۵ اصلی مفروز و مجزی 
شده از ۶۸۲۱۵ و ۷۱۱۸۲ فرعی از اصلی مذکور واقع در بخش ده تهران بانضمام یک واحد پارکینگ به مساحت 12/5 مترمربع قطعه سوم واقع در طبقه زیرزمین دوم ذیل 
ثبت ۳۷۳۴۲۶ صفحه ۴۵۲ دفتر جلد ۲۱۰۷ که به دفتر ۶۰۰ ص ۲۷۸ منتقل گردیده است به شماره چاپی ۴۲۸۷۸۳ به نام فرج‌اله عرب‌زاده‌قهیاری ثبت و صادر و تسلیم 
سپس ششدانگ برابر سند انتقال 1377/۱۱/21 - ۱۵۰۳۹ دفترخانه ۱۹۳ تهران به معصومه عرب‌زاده‌قهیاری منتقل و سپس برابر سند انتقال 1394/۰۸/10-۱۲۴۷۹۱ 
دفترخانه ۴۴۶ تهران به بهرام صفری‌زنجانی منتقل و نام‌برده به علت اسباب‌کشی سند مالکیت خود را مفقود نموده‌اند و درخواست صدور سند مالکیت المثنی نموده‌اند. لذا 
مراتب باستناد ماده ۱۲۰ آئین‌نامه قانون ثبت در یک نوبت آگهی می‌شود تا چنانچه کسی مدعی انجام معامله نسبت به ملک مرقوم غیر از اسناد فوق و یا وجود سند مالکیت 
مذکور نزد خود باشد از تاریخ نشر این آگهی ظرف مدت ۱۰ روز به این منطقه مراجعه و اعتراض خود را ضمن ارائه اصل سند مالکیت یا سند معامله تسلیم و رسید دریافت 
نمائید تا مورد رسیدگی قرار گیرد به اعتراض بدون ارائه اصل سند مالکیت ترتیب اثر داده نخواهد شد و پس از انقضای مهلت مزبور و نرسیدن واخواهی نسبت به صدور سند 
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