
یکشنبه- 3 آبان 1405- سال دوازدهم- شماره 2618

مدیرعامل شرکت دانش‌بنیان گسترش صنایع ریلی ایران :
 تأمین تجهیزات ریلی کشور با توان 

تولید داخل

 مدیرعامل شرکت دانش‌بنیان گسترش صنایع ریلی ایران 
)ایرید( از توسعه سبد محصولات این شرکت و برنامه‌ریزی 
برای حضور در بازارهای جدید خبــر داد و گفت: ارتقای 
کیفیت، توسعه محصولات و تأمین نیازهای صنعت ریلی 

کشور، محورهای اصلی فعالیت این شرکت است.
به گــزارش اقتصادســرآمد محمد کلامــی، مدیرعامل 
شرکت دانش‌بنیان گســترش صنایع ریلی ایران )ایرید( 
در نشســت خبری پروژه ملی ریلی چابهار ـ زاهدان که با 
حضور مدیرعامل راه‌آهن در تبریز برگزار شــد، با اشاره به 
روند تحولات این شرکت گفت: ایرید در سال‌های گذشته 
دوره‌های مختلفی از فراز و فرود را پشت سر گذاشته، اما با 
تمرکز بر اصلاح ساختار تولید، توسعه محصولات و ارتقای 
کیفیت، مسیر رشد خود را حفظ کرده است.  وی با اشاره به 
توسعه فعالیت‌های شرکت در حوزه تولید و ورود به بازارهای 
جدید تصریح کرد: ایرید در دو محصول جدید موفق به کسب 
عنوان دانش‌بنیان شــده است و توسعه سبد محصولات و 
ارتقای توان فنی و مهندســی را دنبال می‌کند.  کلامی با 
تأکید بر ضرورت ارتقای کیفیت محصولات داخلی گفت: 
هدف‌گذاری ایرید، تولید محصولاتی است که از نظر کیفیت 
و عملکرد قابلیت رقابت با تولیدات برتر جهانی را داشــته 
باشند؛ بر همین اساس، ارتقای مستمر استانداردهای تولید 
و بهبود ویژگی‌های فنی محصولات در دستور کار قرار دارد.

3 دریاپایه
خبر

گروه تحلیل - امید اســماعیلی- نوشتارهای 
راهبردی معمولاً خاورمیانــه را پرونده‌ای جداگانه با 
برچسب انرژی و بحران می‌بینند و هندو پاسیفیک را عرصه‌ای 
عمدتاً شرقی. این تفکیک در سطح نقشه و مفهوم آسوده کننده 
است؛ امّا در سطح رفتار بازیگران دوام ندارد. هند و اسرائیل عملًا 
بر نقشه ای دیگر عمل می‌کنند: پیوستاری امنیتی و انرژی که از 
تنگه هرمز آغاز می‌شود و تا حیفا و آب‌های مدیترانه شرقی ادامه 
می‌یابد. آن چه می‌توان »جناح غربی هندو پاســیفیک« نامید، 
همین پیوستار است. هر قدرتی که منطق آن را سازمان دهد، تنها 
قیمت نفت را تعیین نمی‌کند؛ آزادی عمل هند در برابر چین را نیز 

شکل می‌دهد.
سه گلوگاه تنگه هرمز، دریای سرخ و سوئز و مدیترانه شرقی، سه 
بحران مستقل نیستند؛ حلقه های یک زنجیره شکست‌اند. هرمز 
گلوگاه انرژی است، دریای ســرخ و سوئز گلوگاه لجستیک اند و 
مدیترانه شرقی لولای امنیتی متصل به اروپا و ناتو. امنیت انرژی 
بدون امنیت دریایی دوام نمی‌آورد و اتصال پذیری بدون تصویر 
تهدید، بر کاغذ می‌ماند. کریدور ها زمانی معنا پیدا می‌کنند که 
زیرساخت سیاسی و دریایی آن‌ها از یک دیگر جدا نشود. اگر هر 
گلوگاه در قاب سیاستی جدا گانه دیده شود، واکنش ها به شوک 
ها نیز جزیره ای خواهد بود و هزینه های راهبردی افزایش می یابد.
اسرائیل در این چارچوب یک گره امنیتی در آستانه اروپا است. 
توانمندی‌های آن در ضد پهپاد، پدافند موشکی و آگاهی دریایی، 
ماهیتاً هندو پاسیفیک هستند؛ امّا برچسب غرب آسیا خورده اند. 
بندر حیفا و کریدور آی مک بدون این گره معنا ندارند. پیوند هند با 
این گره نباید به معنای انتخاب یک طرف در رقابت‌های منطقه ای 
تفسیر شود؛ بلکه نشان می دهد که معماری امنیتی هند نمی‌تواند 
از مدیترانه تا دریای عرب را نادیده بگیــرد. آن چه اهمیت دارد، 
طراحی یک داشبورد واحد برای دیدن ریاض، اورشلیم، ابوظبی و 

دهلی نو در یک قاب راهبردی است.
منطق این چارچوب افزایشــی اســت؛ از هند نمی‌خواهد بین 
عربستان و اسرائیل یکی را برگزیند، بلکه می‌خواهد هر دو را روی 
یک صفحه سیاستی ببیند. مدیریت جزیره‌ای همان چیزی است 
که کریدور ها را در حد بیانیه نگه می دارد و آن ها را از زیرساخت 
عملیاتی به نماد دیپلماسی تبدیل می کند. اگر دهلی نو نتواند 
خلیج فارس و مدیترانه را در یک تصویر تهدید کنار هم بگذارد، 
ناچار است به هر شــوک جدا گانه واکنش نشــان دهد. چنین 
واکنشی، هزینه بر، دیر هنگام و اغلب ناهماهنگ خواهد بود. در 
مقابل، نگاه پیوستاری امکان اولویت بندی، اشتراک اطلاعات و 

پیش گیری از بحران زنجیره ای را فراهم می‌کند.
نقشــه تکه تکه، هند را وادار می‌کند به شوک‌های خلیج فارس 
و فشار چین جداگانه پاســخ دهد. پکن »ابهام مدیریت شده« را 
ترجیح می‌دهد: از نفت تخفیف‌دار ایران بهــره می برد، از بیش 
گســتردگی آمریکا انتقاد می‌کند، امّا هزینه امنیت گلوگاه‌ها را 

نمی‌پردازد. این رفتار، نه نشانه ضعف چین است و نه پیروزی آن؛ 
نشانه بهره‌گیری از شکاف میان بازیگران منطقه‌ای و قدرت‌های 
دریایی است. اگر هند و شرکای غربی نتوانند منطق پیوستار را 
روشن کنند، این شکاف بازتولید می‌شود و پکن بدون پرداخت 

هزینه امنیت، از مزایای آن بهره مند می‌شود.
چند قطبی شدن خلیج فارس لزوماً پیروزی پکن نیست. پیمان 
مکه میان عربستان، ترکیه و پاکستان یک قطب راهبردی بدون 
کرسی چینی می‌سازد. منطقه ای که یاد می‌گیرد بدون آمریکا 
زندگی کند، می‌تواند بدون چین نیز یاد بگیرد. این نکته برای دهلی 
نو اهمیت دارد؛ زیرا نشان می‌دهد که خلأ قدرت در غرب آسیا لزوماً 
با نفوذ چین پر نمی‌شود. آن چه پر می‌شود، شبکه های منطقه ای 
امنیتی، انرژی و لجستیکی است که می‌توانند با هند و اروپا نیز 
همبسته شوند. بنابراین، ترس از چند قطبی شدن، جای خود را 

باید به طراحی فعالانه در آن بدهد.
راهبرد گذار از جزیره به پیوستار چهار حرکت اصلی را در خود دارد. 
نخست، نام گذاری رسمی این عرصه به عنوان یک پیوستار واحد 
در اسناد راهبردی هند و شرکای آن. دوم، ایجاد آگاهی مشترک 
دریایی از هرمز تا مدیترانه که شــامل تبــادل تصویر عملیاتی، 
رهگیری تهدید های زیر ســطحی و پایش ترافیک انرژی و کالا 
باشد. سوم، توسعه توانمندی های دو کاربره در حوزه ضد پهپاد، 

پدافند موشکی، امنیت بندر و پایش زیر سطحی که هم برای هندو 
پاسیفیک و هم برای غرب آسیا کاربرد دارند. چهارم، نگه داشتن 
خلیج فارس و اسرائیل در یک قاب سیاستی واحد، بدون آن که 

همکاری با یکی به معنای روی گردانی از دیگری تلقی شود.
این گذار نیازمند زبان راهبردی تازه است. واژگانی که خاور میانه 
را تنها میدان بحران و هندو پاسیفیک را تنها عرصه رقابت شرقی 
نشان می دهد، دیگر پاســخگوی واقعیت نیست. هرمز، سوئز و 
مدیترانه در یک زنجیره به هم پیوسته قرار دارند و امنیت هر حلقه 
به حلقه های دیگر وابسته است. اگر هند بتواند این پیوستار را در 
سیاست خارجی و راهبردی خود بنویسد، نه فقط از شوک های 
نفتی و دریایی مصون تر می شود، بلکه جایگاه خود را در معماری 
امنیتی آسیا و اروپا تثبیت می‌کند. در غیر این صورت، بحران بعدی 

هزینه نبود این چارچوب را بر دهلی نو تحمیل خواهد کرد.
چین غرب آسیای چند قطبی را که آرزو می‌کرد، به دست می‌آورد. 
هند نباید از این نقشه بترسد؛ باید آن را درست ترسیم کند. »جناح 
غربی« همین حالا واقعی است؛ پرسش باز این است که آیا دهلی 
نو آن را پیش از آن که بحران بعدی هزینه‌اش را تحمیل کند، در 
راهبرد خود خواهد نوشت؟ پاسخ به این پرسش، نه تنها سرنوشت 
کریدور ها و قیمت انرژی، بلکه آزادی عمل هند در برابر چین را 

تعیین می‌کند. 

»سرآمد« تحلیل می‌دهد؛

 »جناح غربی هندو پاسیفیک« 
از هرمز تا مدیترانه شرقی

  شركت توزیع نیروی برق استان کرمانشاه در نظر دارد کالاهای مشروحه ذيل را از طريق مناقصه عمومي خريداري نمايد. لذا نمایندگی ها و وارد کنندگان خودرو 
منطقه آزاد واجد شرایط مي‌توانند جهت دريافت اسناد مناقصه پس از درج نوبت دوم اين آگهي مورخ 1405/08/04 در روزنامه اقتصاد سرآمد به مدت 5 روزکاری 

به سامانه تدارکات الکترونیکی دولت ) ستاد ( به آدرس www.setadiran.ir مراجعه نمايند.

مبلغ تضمین شرکت در مبلغ برآورد اولیه )ریال(شرح مناقصهشماره مناقصه
مناقصه )ریال(

770,000,000,00027,330,000,000خرید 7 دستگاه خودروی تویتا های لوکس دنده ای )از محل منابع داخلی(405/52

توضيحات : 
نوع تضمين شركت درمناقصه)ضمانت نامه بانكي ،  واريز وجه نقد و . . . به شرح مندرج در اسناد مناقصه( 

مهلت و مکان تسلیم پیشنهاد تا ساعت 11:00 روز یکشنبه مورخ  1405/08/24 ، دبیر خانه شرکت )پاکت الف( و بارگذاری در سامانه ستاد
زمان و مکان بازگشایی پاکات د ساعت 12:00 روز یکشنبه مورخ 1405/08/24 ، اتاق کنفرانس شرکت در سامانه ستاد

پيشنهادها بايد از هر حيث حداقل براي مدت سه ماه  از تاريخ بازگشايي اوليه اعتبار داشته باشند.
به پيشنهادهاي فاقد سپرده ، سپرده مخدوش ، سپرده‌هاي كمتر از ميزان مقرر ، چك شخصي و نظاير آن مطلقاً ترتيب اثر داده نخواهد شد .

به پيشنهادهاي فاقد امضاء ، مشروط ، مخدوش و پيشنهاداتي كه بعد از انقضاء مدت مقرر در اسناد مناقصه واصل مي‌شود ، مطلقاً ترتيب اثر داده نخواهد شد .
ساير اطلاعات و جزئيات مربوطه در اسناد مناقصه مندرج است .

جهت کسب اطلاعات بیشتر باشماره  38255575-083 تماس حاصل فرمایید . 

آگهي مناقصه های عمومي دو مرحله ای 
همراه با ارزیابی کیفی  

  روابط عمومي-  شركت توزيع نيروي برق استان كرمانشاه 

شركت توزیع نیروی برق استان کرمانشاه

سازمان  ثبت اسناد و املاک کشور
حوزه ثبت ملک کرج – ناحیه سه 

آگهی موضوع ماده 3 قانون و ماده 13 آئین نامه قانون تعیین تکلیف 
وضعیت ثبتی و اراضی و ساختمانهای سند رسمی

برابر رای شــماره 140560331011006812 مورخ 1405/07/05 هیات 
موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ســاختمانهای فاقد سند 
رسمی مســتقر در واحد ثبتی حوزه ثبتی ناحیه ســه کرج  تصرفات مالکانه 
بلامعارض متقاضی آقای علی خزائی بشناســنامه  شماره 3950336907  
صادره از نهاوند فرزند عباس در ششدانگ یک قطعه زمین با بنای احداثی در 
آن به مساحت 125 مترمربع مفروز از پلاک شماره 486 فرعی از  170 اصلی 
واقع در البرز و با  خریداری از آقای علی اینانلو   و با مالکیت  مالک اولیه خانم 
حاچی خانم ناصرخاکی  تایید مینماید. لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو 
نوبت به فاصله 15 روز آگهی می شود در صورتی که اشخاص نسبت به صدور 
سند مالکیت متقاضی داشته باشند می توانند از تاریخ انتشار اولین آگهی به 
مدت دو ماه اعتراض خود را به این اداره تسلیم و پس از اخذ رسید،ظرف مدت 
یک ماه از تاریخ تسلیم اعتراض،دادخواســت خود را به مراجع قضایی تقدیم 
نمایند. بدیهی است در صورت انقضای مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق 

مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد .
تاریخ انتشار نوبت اول:1405/07/18
تاریخ انتشار نوبت دوم:1405/08/3

شماره شناسه : 2293963
حسین رضا نوری شاد-رئیس اداره ثبت  اسناد و املاک ناحیه سه کرج
  از طرف  الهه عزیزی

 نوبت اول 


