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گزارش

5 اقتصاد دریایی

موفقیت بنادر ایران؛ متناسب با تحولات بنادر منطقه 
در زنجیره حمل و نقل بین المللی، بنادر دارای نقشــی کلیدی هســتند 
و بدون آنها، فرآیند تولید تجارت حمل و نقــل و مصرف تکمیل نخواهد 
شد. بنادر مشابه هر موسسه اقتصادی خدماتی دارای انواع عمده مالکیت 
از دو جنبه خصوصی و دولتی هستند که در کشورهای در حال توسعه با 
توجه به بافت خاص اقتصاد سیاسی آن ها، این اماکن عموما دولتی ولی در 
کشورهای توسعه یافته انواع خصوصی و نیمه دولتی نیز به وفور یافت می 
شود. در زمان کنونی، اغلب پورت اپراتورهای جهانی به روشهای گوناگون 
با بنادر قراردادهای همکاری تنظیم نموده و امتیاز بهره برداری از بندر را 
طی مدت مشخص بدست می آورند. دولتها سعی دارند با مشارکت دادن 
هر چه بیشتر پورت اپراتورها در زیر ساختها و روساختها از سرمایه؛ مهارت 
کارکنان آنها؛ ابداع و نوآوری آنها اســتفاده بیشــتر نموده و بالتبع شاهد 
افزایش کارایی نیز باشــند. در این مطالعه، فرایند خصوصی سازی بنادر، 
مزایا، معایــب و اقدامات موثر جهت جلوگیری از روند خصوصی ســازی 
ناکارآمد، مدلهای مدیریت بندر یا انواع قراردادهای منعقده در واگذاری 
بنادر به بخش خصوصی، عملکرد موفق ترین بندر منطقه تحت مدیریت 
یک اپراتور خصوصی بین المللی و همچنین معرفی بنادر دولتی و خصوصی 
ایران، رکوردهای عملیاتی ثبت شده در بنادر توسط شرکت های خصوصی 
و نهایتاً مقایسه عملکرد دو بخش خصوصی و دولتی در مدیریت عملیات 
بندر مورد بررسی قرار می گیرد.بندرهای ایران همیشه جز بهترین مقاصد 
سفری کشور است و در تمام فصل های ســال مسافران زیادی برای سفر 
و گردشگری بندرهای دریای خزر را به عنوان مقصد سفری خود انتخاب 
می کنند. بندرهای شمال به خصوص برای هموطنان تهرانی مقصد سفری 
محبوبی است؛ چرا که فاصله زمانی و مسافتی اندکی تا تهران دارد؛ البته 
اگر از مسئله ترافیک و شلوغی آن بخصوص در ایام تعطیلی صرف نظر 
کرده باشیم. اما مقاصد گردشگری شهرهای بندری تنها مختص به شمال 
نیست.کارشناس برجسته اقتصادى و اســتاد دانشگاه با اشاره به اینکه 
موفقیت بنادر ایران؛ متناســب با تحولات بنادر منطقه رخ داده است، 
تأکید کرد: ســازمان بنادر و دریانوردى؛ عملکرد قابل دفاعى دارد و در 
ارزیابى با ســازمان هاى همتراز و مشابه خود، موفق‌تر عمل کرده است.
هادى حق‌شناس با اشاره به اینکه سازمان بنادر از جمله مجموعه‌هایى 
است که در سال‌هاى اخیر متناسب با وضعیت زیرساخت ها و تحولات 
بنادر خارجى به ویژه بنادر منطقه، به موفقیت هاى نســبى دست یافته 
است، اظهار کرد: اگر عملکرد سازمان بنادر بهتر از بنادر منطقه نباشد، 
پایین‌تر هم نیست و علت آن ساختار و نحوه فعالیت این سازمان بر اساس 
کنوانســیون‌هاى تخصصى و بین‌المللى از جمله ســازمان بین‌المللى 
دریانوردى )IMO( است.این استاد دانشگاه ادامه داد: یکى از مهم‌ترین 
اقدامات سازمان بنادر طی سال‌های اخیر، توسعه سواحل مکران و ساخت 
بنادر در این منطقه بوده است که البته توسعه چابهار، یکى از دغدغه‌هاى 
جدى مقام معظم رهبرى بوده اســت و بر این اســاس سرمایه‌گذارى 
بسیارى مناسبی از سوى سازمان بنادر در این خصوص انجام گرفته و در 
این می‌توان گفت که سازمان بنادر، موفق‌تر از تمامى سازمان‌ها در توسعه 
مکران عمل کرده است. این کارشناس برجسته اقتصادى، با بیان اینکه 
حضور پررنگ در دریاى خزر و نقش ویژه در مجامع بین‌المللى از جمله 
سازمان بین‌المللى دریانوردى را م‌ىتوان از دیگر اقدامات مهم سازمان 
بنادر و دریانوردى اعلام کرد، گفت: عملکرد سازمان بنادر در بخش‌هاى 
مختلف قابل دفاع است و در ارزیابى با سازمان‌هاى همتراز و مشابه خود 
موفق‌تر عمل کرده است.وی با بیان اینکه ســازمان بنادر و دریانوردى 
در حوزه واگذارى فعالیت‌ها به بخش خصوصى، جذب ســرمایه بخش 
خصوصى، افزایش کارایى و بهره ورى، ایجاد زیرســاخت‌ها و پاسخ به 
تقاضاى متقاضیان، عملکرد مناسبى داشته است، خاطرنشان کرد: منابع 
سازمان بنادر، ابزار زیرساختى براى جلب مشارکت بخش خصوصى است 
و دغدغه دولت نیز حضور هرچه بیشتر بخش خصوصى در بنادر و اقتصاد 
ایران است.حق شناس با تأکید بر اینکه به ســازمان بنادر و دریانوردى 
هیچ بودجه‌اى از منابع عمومى تعلق نمى گیرد، اظهار کرد: این سازمان 
همواره از محل درآمدهای خود؛ فعالیت‌هاى توسعه‌اى را در دستور کار 
قرار داده است؛ اگر قصد داریم شاهد رونق و پویایى اقتصاد کشور از جمله 
در حوزه بندرى و دریایى باشیم، ضرورت دارد از محل منابع عمومى نیز، 
اعتبارات لازم را به ســازمان بنادر اختصاص دهیم.این استاد دانشگاه با 
اشاره به اینکه سازمان بنادر و دریانوردى در راستاى واگذارى صددرصد 
فعالیت‌هاى قابل واگذارى بر اساس اصل ٤٤ قانون اساسى گام برداشته 
است، عنوان کرد: سازمان بنادر؛ از ســازمان هاى پیشرو در این زمینه 
است و خوشبختانه اقدامات صورت گرفته در جذب و همکاری با بخش 
خصوصی منجر به دستاوردهاى مناسبی در بخش های دریایى و بندرى 
شده است.از سوی دیگر، علی قنبری درباره وضعیت توسعه ای بنادر کشور 
می گوید: بنادر کشور بر اساس استراتژی مشخص و توسعه ای در حال 

پیشرفت هستند و این مهم را می توان در تمام بنادر بزرگ دید.
وی تصریح کرد: توسعه بنادر بزرگ و عملیاتی به صورت منظم در حال 
انجام است و همه مدیران این حوزه می دانند که چگونه سیاست گذاری 
برای ادامه رشد بنادر را دنبال کنند.قنبری اذعان داشت: در مقطع فعلی 
و تحریم های که کشور با آن مواجه اســت، توسعه و رشد فعالیت بنادر 

کوچک حائز اهمیت است. 

رشد نرخ ها در بازار کانتینری
پس از مدت‌ها برای نخستین بار، نرخ‌های چارتری 
و نرخ‌های کرایه حمل کانتینری، پیشــرفت موازی 
نزدیک بــه هــم را در نیمــه دوم ۲۰۲۰ به نمایش 
گذاشــتند. به گزارش اقتصادســرآمد، آلفالاینر با 
اشاره به اینکه شاهد پیشرفت موازی نزدیک به هم 
نرخ‌های چارتری و نرخ‌هــای کرایۀ حمل کانتینری 
در نیمــه دوم ۲۰۲۰ بودیم، نوشــت:‌ در ماه جاری 
)دســامبر‌۲۰۲۰( شــاخص کرایۀ حمل کانتینری 
شــانگهای )SCFI( و شــاخص چارتری آلفالاینر 
)ACI( بــه بالاترین ســطح در بیش از ۱۵ ســال 
گذشته رسید.لازم به ذکراســت: از یک طرف رونق 
حجم صادرات چینی و پیشــی گیــری آن حتی از 
اوایل ســال ۲۰۰۰ میلادی و از طرف دیگر شــیب 
صعودی حجم جابه‌جایی کارگو به کمک راه اندازی 
تجارت الکترونیکی در پی اپیدمی کرونا که خطوط 
کشتیرانی را شگفت زده ساخت، دست به دست هم 
دادند تا شاخص‌های SCFI و ACI روند افزایشی 
بســیار قابل توجهی را نشــان دهنــد.در ادامۀ این 
گزارش آمده است: در حالیکه وارد آخرین ماه از سال 
۲۰۲۰ شده‌ایم، ظرفیت ناوگان کشتی‌های کانتینربر 
بیکار و غیرفعال همچنان بــه روند نزولی خود ادامه 
می‌دهد، در حال حاضر، تعداد کشتی‌های کانتینربر 
فعال و بیکار به ۱۵۸ فروند با مجموع ظرفیت ۶۵۵ 
هزار و TEU ۹۸۴ می‌رســد که سهم ۲.۸ درصدی 
از کل ظرفیت ناوگان جهانــی را به خود اختصاص 

می‌دهد. 

اختلال در لجستیک جهانی با کمبود کانتینر
ویروس کرونا بــا تاثیر‌گــذاری منفی بــر صنعت 
حمل و نقــل دریایی که از ابتــدای ۲۰۲۰ جهان را 
تحت‌الشعاع قرار داده، باعث شــد تا برای اولین بار 
برخی از صادر‌کننــدگان نتوانند بــه علت کمبود 
جعبه‌های کانتینــر کالا‌های خود را صــادر کنند.

به گزارش اقتصادســرآمد، کمبود کانتینر در حال 
حاضر به قدری در زنجیرۀ لجســتیک و تأمین کالا 
ناهماهنگی ایجاد کرده که بسیاری از صاحبان کالا 
در به در به دنبال تأمین جعبه‌های کانتینر هستند.

در این گزارش آمده اســت چندی پیش یک مدیر 
شرکت حمل و نقلی در تماس با مؤسسه drewry با 
کنایه  و طعنه  گفت: اگر کسی بتواند برای کالا‌های 
صادراتی وی  ۲۰ هزار جعبــه کانتینر تأمین کند، 
جایزه می‌گیــرد.در ادامه این گزارش آمده اســت 
تجزیه و تحلیل و پژوهش‌های کارشناسان موسسه 
drewry نشان می‌دهد مشکل کمبود کانتینر برای 
کل زنجیرۀ تأمین کالا چالش‌های زیادی ایجاد کرده 
که متأســفانه در روز‌های پایانی سال ۲۰۲۰ روز به 
روز بر مشکلات آن می‌افزاید.این گزارش حاکی است 
عرضۀ جهانی کانتینر در ســال ۲۰۲۰ با یک درصد 
کاهش به ۳۹.۹ میلیون TEU رســید که نتوانست 

پاسخگوی نیاز‌ها باشد.

تلاش سازمان بنادر برای توسعه بنادر بازرگانی و کوچک
  مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی گفت: امیدواریم بتوانیم توسعه بنادر و رسیدن به تعهدات بندری و دریایی دیده شده در برنامه ششم توسعه را به مرحله اجرا برسانیم. 
به گزارش اقتصادسرآمد، محمد راستاد با بیان اینکه سازمان بنادر و دریانوردی یکی از مهم‌ترین حوزه‌های حمل‌ونقلی انتفاعی به شمار می‌رود که تمام منابع آن اعم از بودجه 
و سرمایه از محل درآمد‌ها حاصل می‌شود، تصریح کرد: در سازمان بنادر و دریانوردی همواره شاهد آن هســتیم که ظرفیت‌ و برنامه‌های تعیین شده در حوزه کمی و کیفی 
در جهت توسعه بنادر باشد تا بتوان درآمدها را محقق کرد.وی با بیان اینکه توسعه بنادر بازرگانی و کوچک و همچنین تحقق برنامه‌های توسعه‌ای بندری و دریایی در برنامه 
ششم با جدیت پیگیری می‌شود، گفت: سازمان بنادر و دریا‌نوردی برای ایجاد ظرفیت‌های بندری کشور؛ اقدامات مهمی را در دستور کار خود قرار داده  که مهم‌ترین آنها؛ رونق 

اقتصادی سواحل، تجهیز زیربنا‌ها و روبنا‌های بنادر کوچک است و با چنین رویکری؛ شاهد بهبود شرایط اقتصادی و ایجاد اشتغال در نوار ساحلی خواهیم بود.

گــروه اقتصاددریــا- در ســال 89 
اســتاندار وقت گیلان خبر از ساخت 
آزاد راه دریایی به طول 1000 کیلومتر 
از آستارا تا گرگان داد. این آزاد راه به صورت سازه 
آهنی)پل( در فاصله150متری ســاحل بر روی 
دریا ساخته می شود و به همین علت از تخریب 
محیط زیست جلوگیری می کند .استاندار گیلان 
گفت : ساخت این آزاد راه از مصوبات دور دوم سفر 
رئیس جمهور به گیلان است که اکنون در مرحله 
مناقصه و انتخاب سرمایه گذار قرار دارد .روح الله 
قهرمانی افزود : ساخت این آزاد راه دریایی رونق 
گردشگری و اقتصاد و نیز ایجاد اشتغال را در 3 

استان شمالی در پی خواهد داشت .
به گزارش اقتصادسرآمد، حجم قابل ملاحظه و 
رو به رشد سفرها به استان‌های گیلان، مازندران 
و گلســتان در کنار رونق اقتصــادی منطقه، به 
دلیل عــدم کارایی شــبکه مواصلاتی یکپارچه 
در حاشــیه جنوبی دریــای خزر باعــث بروز 
مشــکلات و معضلات متعددی برای ســاکنان 
این استان‌ها و همچنین مسافران و گردشگران 
می‌شود که ازدحام خودروها و انواع آلودگی‌های 
زیســت‌محیطی، آمار قابل ملاحظه تصادفات 
جاده‌ای و خســارت‌های مالی و جانی از جمله 
آنها اســت.با توجه به رشــد تردد در محورهای 
شرقی‌غربی کشــورایران و پیش‌بینی ادامهٔ این 
رشد در آینده، اجرای طرح آزادراه دریا ضروری 
می‌نماید. با اجرای این طرح ضمن بهبود شرایط 
ترافیکی در حوزه نفوذ طرح، منافع مســتقیم و 
غیرمستقیم دیگری در سطوح محلی، استانی، 
ملی و بین‌المللی در حوزه‌های اقتصادی، ترانزیتی 
و گردشــگری حاصل می‌شــود. مطالعات این 
طرح ضمن مســیریابی مناســب آزادراه، لزوم 
دربرگیری راه‌آهن در طرح را نیز بررسی نموده 

و نهایتاً بسته‌های اقتصادی توجیه پذیری جهت 
ورود بخش خصوصی فراهم آورده‌اســت. بنا به 
پیش‌بینی‌ها قرار است راه‌آهن رشت‌ساری نیز 
در کنار این آزاد راه ساخته شــود که با ساخت 
آن زمینه توسعه بنادر، طرحهای گردشگری و 

ساخت اسکله‌های جدید فراهم می‌شود.
به دلیل گسترش زندگی شهری و روستایی در 
منطقه به صورت خطــی در کناره دریای خزر با 
تکمیل این محور علاوه بر بهبود اتصال شــمال 
شرق و شــمال غرب ایران، مناطق جمعیتی در 
این سه استان که در برگیرنده ۱۵درصد جمعیت 
کل کشور ایران هســتند به راحتی به یکدیگر 
مرتبط می‌شوند.تسهیل تردد در سطح منطقه 
به ویژه در ایــام تعطیلات، افزایش چشــمگیر 
ایمنی تردد در این محدودهٔ وســیع، و کاهش 
تلفات جانی و زیان‌های مالی، توســعه و رونق 
گردشگری داخلی و بین‌المللی در گستره ای به 

طول ۸۰۰ کیلومتر مربع، اتصال مرز سرخس به 
بندر آســتارا و تقویت »کریدور ترانزیتی چین و 
آسیای میانه به ترکیه و اروپا«، در حدود ۳۰ هزار 
میلیارد ریال صرفه جویی حاصل از کاهش مصرف 
سوخت و تولید آلاینده‌های ناشی از آن، مواردی 
از مزایای ایجاد کریدور شرقی غربی در حاشیه 
جنوبی دریای خزر است. وزارت راه و شهرسازی 
اولویت اصلــی و خاصی برای ســاخت »آزادراه 
دریا« قائل اســت.بزرگراه ساحلی دریای‌خزر یا 
همان بزرگراه کناره یک محور گردشــگری در 
کنارهٔ ســاحل دریای خزر می‌باشد.شمال ایران 
به عنوان اولین مقصد سفر ایرانی‌ها از ضعف‌های 
زیر ساختی بزرگی رنج می‌برد که گفته‌می‌شود 
در صدر این ضعف‌ها فقدان راه و جاده مناسب و 
استاندارد است، در دولت نهم ایران، طرح ساخت 
»بزرگراه دو طبقه« در طول نوار ساحلی تصویب 
شد که پس از سالها، که از آن تصویب می‌گذرد، 

اثری از عــزم دولت‌ها برای احــداث این اتوبان 
دیده‌نشده‌اســت.این کریــدور هم‌اکنون محل 
ارتباط بســیاری از راه‌های جنوبی و محورهای 
شمال به جنوب اســت. این کریدور هم‌اکنون 
دست‌کم چهارخطه و شــامل بزرگراه‌های بین 
شهرها و بعضی از کنارگذرهای شهرها می‌شود؛ 
مانند کنارگذر تالش، انزلی، لاهیجان، چالوس، 
ســاری، بابل و نور در مجموع محور ســاحلی 
دریای‌خزر حدود ۴۷۸ کیلومتر است.اکنون بعد 
از گذشت یک دهه هنوز وضعیت ساخت این ازاد 
راه مشخص نیست. اکنونف وزیر راه و شهرسازی 
می گوید:  مجوز ایجاد آزادراه ساحلی چالوس - 
غرب استان مازندران گرفته شد و می تواند سبب 
ایجاد تحول در صنعت حمل و نقل استان شود.
بخش حمل و نقل مازندران از بخش‌های کوشا، 

مؤثر و تأثیرگذار در صنعت کشور بوده است.
محمد اسلامی با عنوان اینکه مازندران در بخش 
کریدور شرقی و شــمال - جنوبی، حمل و نقل 
دریایی سهم قابل ملاحظه‌ای دارد، افزود: بندر 
امیرآباد یک نقطه حمل و نقل ترکیبی محسوب 
می‌شود و این بندر به خط و اسکله رو- رو متصل 
شده اســت.وی ادامه داد: حمل و نقل ترکیبی 
یکی از حلقه‌های مفقوده گذشــته بود و امروز 
از خط کشتیرانی بهره مند هســتیم و از تجار و 
بازرگانان تقاضا داریم از خط کشتیرانی دریای 
خزر که دارای کانتینرهای یخچال دار است برای 
صادرات محصولات مختلف از جمله شــیلاتی 
اســتفاده کنند.وزیــر راه و شهرســازی درباره 
تکمیل زیرســاخت‌های جاده و حمــل و نقلی 
استان مازندران با بیان اینکه کریدور آزادراهی 
در مازندران برای ما دارای اهمیت است، افزود: 
آزادراه تهران - شمال از کارهای بزرگ و تاریخی 

بود که بخشی از آن در سال قبل افتتاح شد.

اما و اگرهای ساخت آزاد راه های ساحلی در ایران در گزارش »اقتصادسرآمد«

»آزاد راه ساحلی« ابر پروژه ای دست یافتنی

ارگان های دریایی

گوناگون

عضو هیأت عامل سازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه 
افزایش بهره وری تجهیزات بندری در کشــور عملیاتی 
شد، گفت: توان تجهیزات بندرانزلی نسبت به رشد تخلیه 
و بارگیری آن متناسب سازی می شــود.به گزارش اقتصادسرآمد، 
فرهاد منتصر کوهساری اظهار داشــت: در راستای متناسب سازی 
توان تجهیزات بندرانزلی نســبت به رشــد تخلیــه و بارگیری آن، 
اقداماتی صورت گرفته اســت، همچنین بررسی‌هایی انجام شده تا 

اپراتور مجتمع بندر انزلی  تجهیزات جدید را تأمین کند تا در آینده 
ارایه خدمات به مشتریان بیشتر شود.وی با بیان اینکه بندر انزلی در 
ســال جاری بیش از یک میلیون تن تخلیه و بارگیری داشته است، 
خاطرنشان کرد: مجتمع بندری انزلی در هشت ماهه نخست امسال 
۵۳ درصد رشد تخلیه و بارگیری داشــته که با توجه به اینکه اغلب 
کالاها در این بندر جز اقلام اساسی هستند، این ظرفیت و استعداد 
در انزلی وجود دارد تا تناژ تخلیه و بارگیری افزایش پیدا کند.معاون 

امور بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی با تأکید بر ضرورت 
توجه ویژه به ظرفیت بندرانزلی، یادآور شد: این بندر استعداد دارد 
تا در کالاهای کانتینری، غیر کانتینری و کالاهای اساســی فعالیت 
کند.عضو هیأت عامل سازمان بنادر و دریانوردی ‏با اشاره به وضعیت 
کالاهای اساســی در بنادر، گفت: ۳ میلیون و ۸۱۰ هزار تن کالای 
اساسی در بنادر کشور وجود دارد که بیشترین آن در بندر امام)ره( با 

موجودی دو میلیون و ۷۰۰ هزار تن است.

متناسب سازی توان تجهیزات بندرانزلی با رشد تخلیه و بارگیری

 کد٧٠٠٠
برگ سبز خودرو ،
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