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راه و مسکن4
گزارش

چرا اکثر پروژه‌های مسکونی تعاونی‌ساز ناکام بوده‌اند؟
فعالان صنفی صنعت ساخت مسکن تعاونی معتقدند در حالی وزیر راه و 
شهرسازی از کیفیت پایین مسکن‌های مهر تعاونی‌ساز انتقاد می‌کند که بیشتر 

این شرکت‌های تعاونی وابسته به دستگاه‌های اجرایی بوده‌اند.
به گزارش اقتصادسرآمداز مهر، اخیر در نشست اتاق تعاون، وزارت تعاون، 
کار و رفاه اجتماعی و وزارت راه و شهرســازی تفاهم نامه ۳ جانبه ای به 
امضا رســید که بر اســاس آن ۲۰۰ هزار واحد از طرح ساخت سالانه یک 
میلیون واحد مسکونی که در اولویت دولت ســیزدهم قرار دارد، به بخش 

تعاونی داده شد
حجت الله عبدالملکی وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی نیز در ابتدای مهر 
ماه امســال در گفت‌وگو با خبرنگار مهر درباره احیای تعاونی‌های مسکن 
اظهار کرد: مقرر شده با همکاری وزارت راه و شهرسازی طرحی را در زمینه 
تعاونی‌های مسکن شروع کنیم. این مسأله علاوه بر اینکه به تقویت برنامه 
مسکن دولت کمک می‌کند و موجب می‌شــود برنامه سالانه یک میلیون 

مسکن جدی تر جلوتر برود، اشتغال خوبی هم ایجاد خواهد کرد.
وی ادامه داد: همچنین با استفاده از ظرفیت تعاونی‌های مسکن می‌توان به 

اقشار کم‌درآمدتر و کارگران برای خانه دار شدن کمک کرد
این در حالی است که رستم قاسمی وزیر راه و شهرسازی ۱۸ آبان در حاشیه 
همایش قیر و آسفالت در جمع خبرنگاران درباره کیفیت پایین مسکن مهر 
تعاونی ساز بیان کرد: هفته گذشــته بازدیدی از مجموعه ۴ هزار واحدی 
مسکن مهر در یکی از استان‌ها داشتم که نهایتاً ۶ تا ۷ سال است که به بهره 
برداری رسیده‌اند؛ اما به دلیل کیفیت پایین ساخت و ساز، همه این واحدها 

نیز به بازسازی و نوسازی پیدا کرده‌اند.
پیش از این هم محمد اسلامی وزیر سابق راه و شهرسازی گفته بود: بخش 
اعظمی از واحدهای مسکن مهر باقی مانده، مجتمع‌های تعاونی ساز هستند 
که دچار مشکلات حقوقی شده و ادامه روند ساخت و ساز آنها سالهاست 
که متوقف مانده است پرونده‌های متعدد حقوقی تعاونی‌های مسکن که چند 

دهه از عمر آنها می‌گذرد.
در دولت دهم که وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی از محل ادغام ۳ وزارت 
تعاون، کار و امور اجتماعی و رفاه ایجاد و با آغاز طرح مسکن مهر همزمان 
شد، به دستگاه‌ها و ادارات اجازه داده شــد تا تعاونی‌های مسکن با دوره 

زمانی ۵ ساله ایجاد کنند.
تجمع اعتراضی بزرگ و با شکوه مالکین شــهرک مسکونی زیتون مقابل 

وزارت راه و  شهرسازی آذر 97
با این حال بخشــی از ایــن تعاونی‌ها با مشــکلات متعــددی همچون 
درگیری‌های درونی، پرونده‌های حقوقی متعدد و شکایت اعضا از هیئت 
مدیره های آنها، مشکلات بانکی، عدم تمدید مجوز در پایان ۵ سال و… 

روبه‌رو شدند که سبب توقف پروژه‌های مسکن مهر تعاونی ساز شدند.
در حال حاضر هم در تعدادی از شهرها که مجموعه‌های مسکن مهر در یک 
منطقه ساخته می‌شــدند، هنوز هم با وجود تکمیل بیشتر پروژه‌ها و ساکن 
شــدن خانوارها، تعدادی از واحدهایی که در اختیار شرکت‌های تعاونی 
مسکن بوده‌اند، نیمه‌کاره رها شده‌اند که جلوه بصری نامناسبی برای ساکنان 

مجموعه‌های مسکن مهر ایجاد کرده است.
به گفته برخی کارشناسان، به دلیل شکل نگرفتن بستر فرهنگی کار تعاونی 
و همکاری در ایران، هر چه قدر هم که دستگاه‌های متولی تعاون بخواهند 
در توسعه این بخش که در قانون اساسی، سهم ۲۵ درصدی از اقتصاد دارد 
را تقویت و احیا کنند، باز هــم نمی‌توانند این کیک اقتصادی را از ۵ درصد 

بزرگ‌تر کنند.
برخی انبوه سازان بر این اعتقادند که بعید نیست در آینده‌ای نه چندان دور 
باز هم شاهد عدم توفیق واحدهای تعاونی ساز نهضت ملی مسکن همانند 
طرح مسکن مهر در صورت عدم نظارت دقیق بر فرآیندهای تعاونی‌های 

مسکن و بازنویسی قوانین و دستورالعمل‌های مربوطه باشیم.
در نیمه‌هــای بهار و ابتدای امســال بود که یــک اتحادیه با نــام اتحادیه 
تعاونی‌های عمرانی شهر تهران اقدام به تبلیغ گسترده طرحی با نام مسکن 
ملی اقســاطی کرده بود؛ پس از آن نیز اتحادیه تعاونی‌های انبوه ساز شهر 
تهران نیز اقدام به تبلیغاتی اینچنین کرد کــه وزارت تعاون و وزارت راه و 
شهرسازی هم آنها را بدون مجوز اعلام کردند و هم به دلیل سوءاستفاده از 
نام طرح اقدام ملی مسکن، از آنها شکایت کردند که در ادامه این مشکلات 
میان این دو تشکل با این دو وزارت برطرف و اتحادیه تعاونی‌های عمرانی 

شهر تهران اقدام به ارائه مجوزهای خود کرد.
خشــایار باقرپور مدیرعامل اتحادیه تعاونی‌های عمرانی شــهر تهران در 
گفت‌وگو با خبرنگار مهر، درباره علل ناکامی تعاونی‌های مسکن در ایران 
طی بیش از یک دهه‌ای که از عمر مسکن مهر می‌گذرد اظهار کرد: بر اساس 
قانون در هر شهر یک اتحادیه از تعاونی‌های همسو امکان تأسیس را دارند 
که اتحادیه تعاونی‌های عمرانی شهر تهران نیز بر همین اساس تشکیل شده 
اســت.وی افزود: وزارت تعاون بر همه اتحادیه‌های شرکت‌های تعاونی 
و حتی خود شــرکت‌های تعاونی نظــارت دارد؛ خــود اتحادیه‌ها نیز بر 
شــرکت‌های زیرمجموعه و اعضای آن اتحادیه نظارت داشته و مشکلات 

حقوقی و اختلافات داخلی آنها را بررسی و مرتفع می‌کنند.
مدیرعامل اتحادیه تعاونی‌های عمرانی شهر تهران ادامه داد: علی رغم آنکه 
وزارت راه و شهرســازی در دوره‌های زمانی متعدد با تعاونی‌های مسکن 
زوایایی داشــته‌اند، اما در قانون حمایت از تولید و عرضه مسکن به نقش 
تعاونی‌های مســکن به طور مفصل پرداخته اســت. حتی در برخی اسناد 
بالادستی از جمله سند جامع تعاون کشور مصوب ۱۳۹۲، سهم بخش تعاون 

از ساخت مسکن تا ۵۰ درصد ذکر شده است.
باقرپور با اشــاره به پروانه‌های ســاختمانی صادره در هر فصل از فصول 
مختلف سال طی ۸ ســال اخیر گفت: با این حال حداکثر یک درصد و در 
برخی موارد نیم درصد از پروانه‌های ســاختمانی صادره به شــرکت‌های 
تعاونی ساخت و ساز اختصاص دارد؛ همچنین از لحاظ تعداد واحدهای 
مسکونی کشور، ۲ درصد از ساختمان‌های مسکونی تعاونی ساز هستند.؛ 
از نظر متراژ نیز بین ۲ تا ۲.۲ درصد از متراژ پروانه‌های صادر شده مربوط به 
تعاونی‌هاست که نشان می‌دهد بعد از ۸ سال از تصویب سند جامع تعاون 
کشور، سهم این بخش از ساخت و ســاز به ۵ درصد هم نرسیده است چه 

رسد به ۵۰ درصد.
وی تصریح کرد: متأســفانه شــاهد برخوردهای دوگانه وزارت تعاون با 
تعاونی‌های مسکن هستیم مثلًا چند تعاونی مسکن در منطقه ۲۲ تهران در 
حال به یغما بردن اموال مردم هستند ولی وزارت تعاون هیچ گونه دخالتی 
نمی‌کند؛ این تعاونی‌های انبوه ســازی در حال ساخت و ساز روی اراضی 
هستند که هیچ مالکیتی نداشــته و حتی پروانه ســاخت هم ندارد ولی به 
اسم پیش فروش به تبلیغات گسترده اقدام کرده‌اند؛ تا کنون هر یک از این 
شــرکت‌ها چند صد میلیارد تومان از پول‌هایی مردم را در اختیار گرفته‌اند 
و ممکن است مجدداً شاهد تشکیل پرونده‌های پیش فروش مسکن مانند 

سال‌های گذشته باشیم.
این فعال صنفی صنعت ساخت و ســاز گفت: اینکه گفته می‌شود، بخش 
تعاون بدنام است، به نظر می‌رســد به دلیل سوء رفتار شرکت‌های تعاونی 
متعلق به دستگاه‌های اجرایی و نیز رفتارهای نامناسب نظارتی دستگاه متولی 
بخش تعاون باشد که سبب شده تا اکثر مردم از شرکت‌های تعاونی مسکن 
دیدگاه منفی داشته باشند. البته باید بررسی کرد که تعداد تخلفات در انبوه 

سازهای بخش خصوصی بوده یا تعاون؟
وی خاطرنشان کرد: اگر جلوی تخلفات گرفته شود، می‌توان ذهنیت مردم 
نسبت به ساخت و سازهای تعاونی را اصلاح کرد، در حال حاضر ۸۰ درصد 
واحدهای مسکونی منطقه ۲۲ تهران را شرکت‌های تعاونی مسکن احداث 
کرده‌اند؛ مسکن مهر نیز به همت شــرکت‌های تعاونی پیش رفت و اگر در 
تعاونی‌های مسکن مهر مشکلی پیش آمد، به دلیل ضعف‌های برنامه ریزی 

از سوی دستگاه‌های متولی بوده است.
باقرپور با اشاره به تعیین هزینه ساخت و ساز دستوری در طرح‌های اقدام 
ملی مسکن و نهضت ملی مسکن از سوی سازمان برنامه و بودجه و وزارت 
راه و شهرســازی گفت: این روش‌های تکلیفی و دســتوری منسوخ شده 
است؛ همین قیمت گذاری‌های دستوری سبب شکست شرکت‌های تعاونی 

مسکن می‌شود.

۱۶۵ هزار واحد جهش مسکن آماده کلنگ‌زنی است
معاون وزیر راه و شهرسازی گفت: برای اجرای واحدهای جهش تولید و تامین مسکن، معطل مذاکره با شرکتهای خارجی نمی‌مانیم و هم اکنون ۱۶۵ هزار واحد به مرحله اجرا 
رسیده است.به گزارش اقتصادسرآمد، محمود محمودزاده اظهار کرد: در حال حاضر بیش از در حال حاضر بیش از یک میلیون و ۱۰۰ هزار نفر در طرح جهش تولید و تامین مسکن 
ثبت نام کرده‌اند و عملیات اجرایی بسیاری از پروژه‌ها در حال آغاز است.وی افزود: وزارتخانه معطل مذاکرات با شرکتهای خارجی نمی‌ماند. اگر مذاکرات به نتیجه برسد فرصت 
ایجاد می‌شود؛ اگر هم نشود با توان داخلی کار را جلو می‌بریم. در همین مدت کوتاه ۱۶۵ هزار واحد طرح جهش تولید و تامین مسکن )نهضت ملی مسکن( آماده کلنگ‌زنی شده 
است.معاون وزیر راه و شهرســازی تصریح کرد: در سفرهایی که طی دو سه هفته گذشته رییس جمهوری و وزیر راه و شهرســازی به استانها داشتند بیش از ۵۴۰۰ واحد کلنگ 
زنی شد. ۱۶۰ هزار واحد دیگر آماده است که روز به روز به این تعداد اضافه می‌شود و انشاءالله با سرعت زیاد مراحل پیشرفت را طی می‌کند.محمودزاده با بیان اینکه چهار گروه 

در پروژه جهش تولید مسکن حضور دارند گفت: یک بخش مربوط به شهرهای کوچک است که به چند خانوار زمین واگذار می‌کنیم و به صورت پیش‌فرما خوشان می‌سازند.

اخبار

 جاده های شریانی کشور تا آذر ماه 
به دوربین ثبت تخلفات مجهز می شوند

رئیس ســازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای گفت: با 
افزایش ۴۰۰ دوربین جاده ای به مجموع دوربین های فعلی، 
تا پایان آذر ماه امسال همه راه های شریانی کشور به دوربین 
ثبت تخلفات مجهز می شــوند.به گزارش اقتصادسرآمد،  
داریوش امانی درباره طرح راهداری زمستانی اظهار کرد: 
پس از کسب اطلاع از ســازمان هواشناسی که به سازمان 
راهــداری اعلام کرده بود امســال بارش‌های زمســتانی 
زودتر آغاز می‌شود، از ۱۵ آبان ســتاد راهداری زمستانی 
را راه اندازی کردیم؛ از شــهریور ماه هم تعمیرات ماشین 
آلات راهــداری را آغاز کرده بودیم، ماشــین آلات نمک 
پاش و همچنین ۸۰۰ هزار تن نمک خریداری شــده بود.

وی افزود: به همه اســتان‌ها دســتیابی به آمادگی را ابلاغ 
کرده بودیم؛ لذا با توجه به پیــش بینی حجم زیاد بارش‌ها 
در روزهای اخیر، مشــکلی از نظر آمادگی برای مقابله با 
وارد آمدن خسارات به جاده‌ها در صورت ایجاد سیلاب، 
نداشــتیم.معاون وزیر راه گفت: تمام راهداران به صورت 
۲۴ ساعته در راه‌ها حضور داشتند تا محوری بسته نشود یا 
اگر محوری بسته شــد، به خاطر این بود که بارش بیش از 
تصور بود و ســیلاب و گل و لای در سطح جاده چالوس 
بود.وی در خصوص نوسازی ماشین آلات راهداری گفت: 
با وجود مشکلات اعتباری، امســال ۱۵۰ دستگاه ناوگان 
نوساز به مجموعه ماشــین آلات اضافه کردیم؛ قراردادی 
هم با خودروسازان داخلی امضا کرده‌ایم که امیدواریم هر 
چه سریع‌تر عملیاتی شوند و ۵۰ دســتگاه گریدر سنگین 
را به استان‌ها بدهیم تا مشــکلاتمان کمتر شود.امانی ادامه 
داد: امسال دنبال آن هســتیم تا مجوزی اخذ کنیم که یک 
بار برای مدت طولانی، بتوانیم کل ماشین آلات راهداری 
را نوســازی کنیم که در حال مذاکره با کمیســیون عمران 
مجلس هســتیم تا این مجوز را دریافت کنیم تا سال آینده 
همه ماشین آلات راهداری نوسازی شوند.وی خاطرنشان 
کرد: بیش از ۶۰ درصــد ناوگان ماشــین آلات راهداری 
بالای ســن فرســودگی هســتند؛ هم دنبال خارج کردن 
 فرسوده‌ها هســتیم و هم اینکه ماشــین آلات جدید وارد

 ناوگان کنیم. 

بررسی پیشنهاد ورود اتوبوس‌های دست دوم 
به پایتخت برای نوسازی ناوگان حمل و نقل

معاون حمل و نقل شــهرداری تهران از بررســی پیشنهاد 
خرید اتوبوس های دســت دوم برای نوســازی ناوگان 
اتوبوســرانی خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، مجتبی 
شفیعی درخصوص جزئیات ورود اتوبوس های دست دوم 
به تهران در راستای نوسازی ناوگان اتوبوسرانی گفت: این 
یک پیشنهاد است و ما باید وضعیت موجود ناوگان را ببینیم 
که اتوبوس هایی با کارکرد ۱۳ ســاله داریم و این اتوبوس 
ها بسیار فرسوده هســتند؛ لذا هر پیشنهادی که بتواند عمر 
ناوگان را کاهش دهد قابل بررسی اســت.وی افزود: اگر 
بتوانیم مدلی که وزارت راه انجام داد و از محل منابع نفت، 
کشنده هایی با عمر ۳ الی ۴ سال با کارکرد پایین، جایگزین 
کامیون های ۴۰ تا ۵۰ ساله با ایمنی پایین و آلایندگی بالا کرد 
را در تهران پیاده کنیم، موفق می شویم.معاون حمل و نقل 
شهرداری تهران با تاکید بر اینکه در حال حاضر وضعیت 
اتوبوس‌ها به گونه ای است که ناوگان اتوبوسرانی فرسوده 
است، گفت: برای نوسازی همه روش‌ها را دنبال می‌کنیم 
و خرید اتوبوس‌های دست دوم با کارکرد پایین یک روش 
است و اصراری هم بر انجام آن نیست اما چون این موضوع 
پیشنهاد شده در حال بررسی آن هستیم و همزمان روش‌های 
دیگر را هم دنبال می کنیم.شــفیعی با بیــان اینکه از نظر 
اقتصادی اتوبوس هایی با کارکرد پایین، قیمت پایین تری به 
نسبت اتوبوس های نو دارند، گفت: آلایندگی این اتوبوس 
ها مورد توجه ما است و باید استانداردهای آلایندگی آنها 
بالا باشد ولی باید دقت داشته باشیم که این موضوع تنها یک 

پیشنهاد قابل بررسی است.

پیشنهاد قرقیزستان به ایران برای تاسیس 
صندوق مشترک توسعه اقتصادی

معاون اول نخســت وزیر و وزیر امور اقتصــاد و دارایی 
جمهوری قرقیزســتان در دیدار با وزیر راه و شهرســازی 
پیشنهادی مبنی بر تاسیس صندوق مشترک توسعه اقتصادی 
دو کشــور ارائه داد.به گزارش اقتصادســرآمد، »دنیر امان 
گلدی‌یف« معاون اول نخســت وزیر و وزیر امور اقتصاد 
و دارایی جمهوری قرقیزســتان امروز شــنبه در دیدار با 
»رستم قاسمی«، وزیر راه و شهرسازی ضمن اعلام تشکر از 
جمهوری اسلامی ایران برای کمک به استقلال قرقیزستان، 
با اشاره به پیشنهاد کشورمان مبنی بر تشکیل کمیته فنی برای 
بررسی و پیگیری مصوبات گذشــته کمیسیون همکاری 
مشترک دو کشور، افزود: زمینه‌های زیادی برای همکاری 
دو طرف در حوزه اقتصادی وجود دارد و برای تحقق این 
همکاری‌ها تمام تلاش خود را به کار خواهیم بست.وی با 
بیان اینکه استفاده قرقیزستان از بندرعباس، توسعه همکاری 
در حوزه کشــاورزی و مشارکت شــرکت‌های ایرانی در 
پروژه‌های فنی و مهندسی قرقیزستان مهم‌ترین موضوعات 
مورد توجه طرفین است، افزود: قرقیزستان پیشنهاد می‌کند 
که صندوق مشترک توسعه اقتصادی به منظور حمایت از 
پروژه‌های مشترک دو کشور تاسیس شود.گلدی‌یف ادامه 
داد: این یک تجربه آزموده شده است و اکنون در قرقیزستان 
صندوق‌های مشترک توسعه اقتصادی با روسیه، ازبکستان 
و مجارستان تاسیس شده و نتایج بسیار خوبی به دنبال داشته 
اســت.وزیر امور اقتصاد و دارایی جمهوری قرقیزستان با 
اشــاره به زمینه‌های گوناگون همکاری دو کشــور گفت: 
امکان ورود کالا بــدون عوارض گمرکی به قرقیزســتان 
وجود دارد و این فرصت خوبــی در اختیار تجار و فعالان 
اقتصادی ایرانی می‌گذارد که بتواننــد کالاهای خود را از 
طریق قرقیزستان به سایر کشــورها صادر کنند. وی ضمن 
اعلام حمایت از افزایش پروازها بین دو کشــور ادامه داد: 
این اتفاق می‌تواند امکانات خوبی برای فعالان اقتصادی دو 
کشور فراهم کند، ضمن اینکه می‌تواند به توسعه مشترک 

گردشگری منجر شود.

گروه راه و مســکن - پدیده پشت بام 
فروشی در تهران چند سالی است ایجاد 
شده اســت. مدیران در دوره قبل کاری 
برای رفع این معضل انجام ندادند. عضو شورای شهر 
تهران گفت که مشکل را پیگیری خواهیم کرد. چندی 
پیش موضوع پشــت بام فروشی در برخی محلات 
تهران مطرح شد. هر چند که برخی ازمدیران در ابتدا 
ماجرا را تکذیب کردند. پدیده پشت بام فروشی در 
تهران و برخی از کلان شهرها به دلیل  گرانی مسکن 

و اجاره بها به وجود آمد.
در گزارش اقتصادســرآمد به نیم طبقه‌های نا ایمنی 
اشــاره می‌شــود که مالکان یا ذینفعان به صورت 
غیرقانونی و با توافق دوطرف اجاره و رهن داده‌اند. 
ناحیه 7 منطقه 4 تهران که به نام »شمیران نو« معروف 
اســت، از پیشــقراولان ترین مناطقی است که این 
روزها بشدت با این پدیده دست و پنجه نرم می‌کند. 
در این محله که بیش از 90 درصد ساخت وسازهای 
آن غیرمجاز اســت، مافیای خرید و فروش پشــت 
بام‌ها براحتی فعالیت می‌کنند. شــبکه ذینفع، دلال 
و مســتأجردر این محله راه‌اندازی شده و هر فردی 
که توان مالی بالایی نداشته باشــد، می‌تواند پشت 
بام اجاره و رهن کند! برخلاف تصور نرخ‌ها آنچنان 
پایین نیست. خرید پشــت بام بسته به نوع کوچه و 
خیابان از متری یک میلیون تا 3 میلیون تومان متغیر 
است و اگر هم طالب اجاره باشید باید حدوداً همین 
نرخ‌ها را بپردازید. کوچه‌های بن‌بست و بویژه انتهای 
کوچه‌ها، کم متقاضی‌ترین پشــت بام‌ها محسوب 
می‌شوند! جالب اینکه پدیده پشــت بام فروشی از 
سال‌های قبل در محدوده شــمیران‌نو رایج بوده و 

هست.
خاک سفید در منطقه 4 اگرچه با ساخت وسازهای 
غیرمجاز گســترده تری مواجه اســت، اما آن‌طور 
که علیرضا محمودی، شــهردار ناحیه 6 منطقه 4 به 
»ایــران« می‌گوید، هنوز با این پدیده درگیر نشــده 
است! جواب هم البته روشن است. ذینفعان تمایلی 
به خرید و فروش پشت بام هایشان ندارند، نه اینکه 

نسازند، اتفاقاً ساخت وســاز روی پشت بام رایج 
است، اما شبکه دلالی برای اجاره و فروش راه نیفتاده 
است! ماجرای این ساخت وسازها به بعد از انقلاب 
و تصرف اراضی برمی‌گــردد. 90 درصد این محله 
نیز در احاطه ســاخت و ســازهای غیرمجاز است. 
شــهرداری تهران البته گام مهمی بــرای کنترل این 
ساخت و سازها در چند ماه اخیر برداشته است، اما 

داستان همچنان ادامه دارد.
ناصر امانی، عضو شورای شــهر تهران در این باره 
می‌گوید: تا حــالا کوچه‌ای به نام و شــماره هیچم 
شنیده اید. نه در اقصی نقاط کشــور، بلکه در مرکز 
تهران. در محله قدیمی و فراموش شــده شــمیران 
نو، همســایه لویزان، مردمی که صدایشــان شنیده 

نمی‌شود.
۵۰ سال است مشکل ثبت و سند مسکونی مردم 

را حل نکرده ایم
وی با تاکید بر این که صدای مردم محله شمیران نو 
شنیده نمی‌شد، ۶۲ درصد املاک مسکونی و تجاری 
این افراد قول نامه‌ای و تلاش‌های چند دهه‌ای ایشان 
برای ثبت و ســنددار کردن خانه‌های فرســوده و 

ناپایدارشان به نتیجه می‌رسید.
 یکی مالک پشت بام، دیگری مالک زیر پله

 و آن دیگری مالک زیرزمین است
وی تصریح کرد: از پشــت بام فروشی و زیرزمین 
فروشــی گرفته تا خانه‌های چندمالکی، یکی مالک 
پشت بام، دیگری مالک زیر پله و آن دیگری مالک 
زیرزمین اســت و برخی فروشــندگان، پشت بام، 

راهرو، زمین و حیاط را جداگانه می‌فروشند.
مهاجرت در شهر‌ها و گسترش شهر‌ها مسائل 
زیادی را برای همه دنیا به وجود آورده است

امانی افزود: مدیران قبلی شــهری ابتدا موضوع را 
منکر شــده و بعد گفتند آن را پی گیــری می‌کنند. 
مهدی چمران رئیس شورای اســامی شهر تهران 
می‌گوید: افزایش شهرنشــینی در حالی اســت که 
نیم قرن قبل تنها ۴۰ درصد مردم ایران در شــهر‌ها 
زندگی می‌کردند.وی تاکید کرد: مهاجرت در شهر‌ها 
و گسترش شهر‌ها مســائل زیادی را برای همه دنیا 
به وجود آورده اســت و امیدواریم حل شــود.وی 
همچنین به ساخت و ساز‌های غیرمجاز اشاره کرد و 

گفت: با هرگونه تخلف برخورد می‌شود.

می‌توان ساخت ۱۸۰ هزار واحد مسکونی در 
سال را در تهران مدیریت کرد

وی معتقد است: در گرانترین منطقه تهران محله‌ای 
وجود دارد که پشــت بام را متری ۱۰میلیون تومان 
می‌فروشــند تا یک واحد فرســوده طبقاتی ایجاد 
کنند. عبدالرضــا گلپایگانی، معاون شهرســازی و 
معماری شــهرداری تهران در این بــاره می‌گوید: 
متوسط مساحت واحد‌های مســکونی در جنوب 
تهران بالای ۹۰ متر و در شمال ۱۲۰ متر است که این 
مسأله روز به روز توان تامین مسکن برای اقشار کم 
درآمد را غیرممکن می‌کند.بنابراین در حوزه باید با 
استفاده از ســازندگان دولتی وضعیت مسکن را به 
سمت تولید مســکن کوچک اندازه ببریم تا در یک 
حالت ترکیبی بتوانیم ۲۰ درصد واحد‌های کوچک 
اندازه بسازیم و به صورت مسکن اجاره‌ای اجتماعی 
در اختیار افراد کم درآمد قرار دهیم.شهردار منطقه 
اما از وجود شــرخرها در مدیریت این بخش خبر 
داده و گفته، »دلال‌ها و شــرخرها اجازه نمی‌دهند 
شهرداری جلوی ساخت و ســازهای غیرمجاز را 
بگیرد.« چگونــه؟ »محمودی« دل پــری از مافیای 
عجیب و غریــب این منطقه دارد:»دلال‌ها شــرخر 
اجیر می‌کنند و اجازه نمی‌دهند ما اعمال قانون کنیم. 
متأسفانه احکام هم به‌قدری ضعیف است که سایرین 
تشویق به ساخت و ساز می‌شــوند. مثلًا در یکی از 
احکام آمده که با کلیدساز به نحوی که به قفل آسیب 
وارد نشود، در باز شود. این یعنی وارد نشویم، چون 
پشت درها با میله‌های آهنی بزرگ مسدود می‌شود! 
یا می‌گویند صرفاً برای کمیسیون ماده 100 گزارش 
تهیه شــود، خب یعنی ما فقط دیــد و بازدید انجام 
دهیم!«او ادامه می‌دهد: »ما با دادستان ناحیه 37 هم 
صحبت کرده‌ایم، وقتی شبانه می‌سازند و هیچ ایمنی 
و مقرراتی هم رعایت نمی‌شود، نمی‌توان با صحبت 
جلویشان را گرفت. احکام ماده 100 هم که به هیچ 
وجه قابل اجرا نیســت. به جــرأت می‌گویم حتی 
یک ملک هم در تهران با حکم کمیسیون ماده 100 

تخریب نشده، چون ضمانت اجرایی کافی ندارد.

بررسی» اقتصاد سرآمد« از نیم طبقه‌های نا ایمنی که مالکان به صورت غیرقانونی اجاره داده‌اند

از اجاره پشت بام تا زیر پله و   زیرزمین 

برگزیده

عضو کمیســیون عمران مجلس اظهار داشــت: در 
طول هشت سال گذشته در بازار مسکن با رشد 980 
درصدی قیمت‌ها مواجه شدیم که حدود 500 درصد 

آن فقط مربوط به 2.5 سال گذشته است.
به گزارش اقتصادسرآمد، مجتبی یوسفی در گفت وگو با ایلنا با 
اشاره به افزایش قیمت مسکن و اثرگذاری افزایش قیمت چند 
منطقه در شمال پایتخت بر تمام کلان‌شهر و کشوراظهار داشت: 
در طول هشت سال گذشته در بازار مسکن با رشد 980 درصدی 
قیمت‌ها مواجه شدیم که حدود 500 درصد آن فقط مربوط به 

2.5 سال گذشته است.
وی با بیان اینکه موضوع بسیار مهم اثر‌گذایر قیمت مسکن در 
چند منطقه بر روی کل بازار مســکن است، ادامه داد: در بحث 
خانه‌هــای لوکس ما با یــک زنجیره‌ای مواجه هســتیم، وقتی 
راس این هرم در نقاط برخوردار و شــمال شهر واقع است، در 
شرایطی که قیمت در این مناطق تا ٢٠٠ میلیون تومان در هر مار 
بالا می‌رود، قاعدتا قیمت ملکی در جنوب تهران هم از هر متر 

۵میلیون تومان بود به ٢۵ تا ٣٠ میلیون تومان می‌رسد.
عضو کمیسیون عمران مجلس تاکید کرد : تنها راهکار این است 
که بازار مسکن از سوداگری خارج شــود و باید سیاست‌های 
مالیاتی در حوزه مســکن را به اجرا برسانیم.یوسفی با اشاره به 
خانه‌های خالی و ضرورت آن برای ورود این واحدها به چرخه 
مصرف اظهار داشت: باید توجه داشته باشیم که بخشی از آمار 

خانه‌های خالی به شهرهای جدید برمی‌گردد. 
در حال حاضر در اکثر شــهرهای جدید با انبوهی از خانه‌های 
خالی مواجه هســتیم چراکه در برخی از شهرهای جدید صرفا 
خانه‌سازی شده و زیرساخت های شهری ندارند.وی تاکید کرد: 
در برخی از شهرهای جدید فقط خانه سازی شده و این شهرها 

به خوابگاه تبدیل شده‌اند. 
برای مثال در اهواز پــس از طی مســافت 70 کیلومتر مردم به 
شــهر رامین یا شیرین شــهر می‌رســند در حالی که این گروه 
عمدتا از قشــر ضعیف جامعه و از دهک‌های کم درآمد هستند 
و این هزینه حمل و نقل ســهم زیــادی از درآمــد خانوار را 
به خود اختصــاص می‌دهــد. این افــراد با حداقــل درآمد 
نمی‌تواننــد هزینه های ســنگین تردد از شــهرهای جدید به 
شهرهای اطراف را بپردازند.عضو کمیســیون عمران مجلس 
درباره سهم شــهرهای جدید از خانه های خالی گفت:چیزی  
 حدود ٣٠٠ هزار تا ۴٠٠هزار خانه خالی در شــهرهای جدید

 وجود دارد.

یک مقام مســئول گفت: افزایش قیمتی که در دو سال 
گذشته صورت گرفته مطابق معمول هر ساله بوده و به 
دلیل فاصله گذاری اجتماعی نبوده اســت.به گزارش 
اقتصادسرآمد، شهرام آدم نژاد معاون حمل و نقل وزیر 
راه و شهرسازی در گفت‌ و‌ گو با باشگاه خبرنگاران جوان، با بیان 
اینکه اجرای طــرح فاصله گذاری اجتماعــی از ابتدای آذرماه در 
بخش‌های مختلف حمل و نقل کاهش می‌یابــد، گفت: از ابتدای 
آذرماه باید مسافران برای اســتفاده از ناوگان حمل و نقلی کارت 
واکسن داشته باشند و یا تست pcr منفی ۷۲ ساعت قبل از انجام 
جابه جایی همراه خود داشته باشند.او درباره محدودیت در بخش 
های‌مختلف حمل و نقلی هم گفت: محدودیت‌های فاصله گذاری 
اجتماعی در اتوبوس و قطار اجرا می‌شود و همچنان ۲۰ درصد از 
صندلی‌ها خالی می‌ماند.آدم نژاد با بیان اینکه از اول آذرماه هموطنان 
برای ورود به حمل و نقل هوایی باید کارت واکسن به همراه داشته 
باشند، تصریح کرد: ورود به حوزه حمل و نقل هوایی هم از ابتدای 
آذر ماه تنها مشروط به داشــتن کارت واکسن و ثبت آن در سامانه 
وزارت بهداشت است، اگر فردی واکسن نزده باشد باید حتما تست 
pcr منفی ۷۲ ساعت قبل از انجام پرواز به همراه داشته باشد. این 
مصوبه مشمول افراد زیر ۱۲ سال نمی‌شــود و تنها افراد بالای ۱۲ 
ســال را در برمی گیرد.به گفته این مقام مسئول با توجه به مصوبه 
وزارت بهداشــت از اول آذر، محدودیــت ۶۰ درصدی پذیرش 
مســافر در هواپیما کنسل می‌شــود.آدم نژاد تاکید کرد: ستاد ملی 
مقابله با کرونا هنوز مصوبه‌ای مبنی بر ارائه کترینگ به مسافران در 
بخش حمل و نقل هوایی ارائه نکرده و در صورت تایید، ایرلاین‌ها 
موظف به ارائه خدمت به مسافران هستند.معاون حمل و نقل وزیر 
راه و شهرسازی با اینکه شرکت‌های حمل و نقل مسافری متحمل 
فشار‌های اقتصادی فراوانی ناشــی از کاهش درآمد‌ها حاصل از 
کاهش ظرفیت شــدند تاکید کرد: با این حال افزایش قیمتی که در 
دو سال گذشــته صورت گرفته مطابق معمول هر ساله انجام شده 
و به دلیل فاصله گذاری اجتماعی نبوده اســت.معاون حمل و نقل 
وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه موضوع قیمت بلیت در شورای 
عالی هماهنگی ترابری کشور برای اتوبوس، قطار و شناور بررسی 
می‌شود، اظهار کرد: در شــورای عالی هواپیمایی طبق معمول هر 
سال بلیت هواپیما مورد بررســی قرار خواهد گرفت.به گفته این 
مقام مسئول همواره  تســت و چک تمامی مسافران در این بخش 
وجود داشــته و ادامه دارد و این موارد همچنان رعایت می‌شود و 
ضدعفونی و گند زدایی ناوگان حمل و نقل عمومی در مبدا و مقصد 

همچنان انجام می‌شود.

وزیر راه و شهرسازی با اشاره به امکان توسعه حمل‌ونقل 
ریلی، جاده‌ای و هوایی بین ایران و قرقیزســتان، گفت: 
قرقیزســتان می‌تواند کریدور ترانزیتی ایــران به حوزه 
شانگهای باشد.به گزارش اقتصادسرآمد، رســتم قاسمی در دیدار با 
»دنیر امان گلدی‌یف« معاون اول نخست وزیر و وزیر امور اقتصادی 
و دارایی جمهوری قرقیزستان و هیات همراه با اشاره به اهمیت روابط 
دوجانبه ایران و قرقیزستان، گفت: جدا از مبحث ترانزیت، دو کشور 
می‌توانند در مواردی همچون تجارت، سرمایه‌گذاری همزمان در دو 
کشور، کشــاورزی و صادرات همکاری کنند. ضمن اینکه ایران آماده 
انتقال تجربه و دانش فنی و مهندسی به قرقیزستان است.وی ادامه داد: 
با توجه به اینکه کمیسیون مشــترک همکاری‌های ایران و قرقیزستان 
در مهرماه برگزار شد، لازم است یک تیم فنی برای بررسی و پیگیری 
مصوبات گذشته و آماده‌ســازی طرح‌ها و مصوبات برای کمیسیون 
مشترک بعدی تشکیل شود. وزیر راه و شهرسازی با اشاره به ظرفیت 
بالای همکاری دو کشور در زمینه ترانزیت، گفت: امروز امکان ترانزیت 
ریلی از بندرعباس به قرقیزســتان فراهم است و با استفاده از توافقات 
موجود با ترکمنستان و کشورهای آسیای مرکزی، می‌توان این ظرفیت 
را گسترش داد. وی افزود: همچنین توســعه ترانزیت جاده‌ای بین دو 
کشور نیز می‌تواند در دستور کار قرار بگیرد.وزیر راه و شهرسازی گفت: 
در زمینه حمل‌ونقل هوایی نیز امروز پروازهایی بین مشهد و پایتخت 
قرقیزستان برقرار است که این پروازها نیز می‌تواند افزایش پیدا کند.وزیر 
دولت سیزدهم ادامه داد: قرقیزستان می‌تواند به کریدور انتقال کالاهای 
ایرانی به حوزه شانگهای و کشورهای شــرقی تبدیل شود. قاسمی با 
اشاره به امکان سرمایه‌گذاری طرف قرقیزستانی در بندر شهید رجایی 
و سایر بخش‌های اقتصاد ایران گفت: امکان حضور و سرمایه‌گذاری 
شرکت‌های ایرانی در بخش‌های مختلف اقتصاد قرقیزستان از جمله 
صنعت و کشاورزی نیز وجود دارد.وی ضمن استقبال از پیشنهاد طرف 
قرقیزستانی برای تشکیل صندوق مشترک توسعه سرمایه‌گذاری میان 
دو کشور افزود: این پیشنهاد بســیار خوبی است که می‌تواند از امکان 
حضور شرکت‌های ایرانی در بخش‌های مختلف اقتصاد قرقیزستان و 
بالعکس حمایت و پشتیبانی کند.قاسمی گفت: جمهوری اسلامی ایران 
حتما از این پیشنهاد استقبال می‌کند. این صندوق می‌تواند باعث ایجاد 
کارخانجات مشترک و توسعه ســرمایه‌گذاری‌ها شده و زمینه خوبی 
برای همکاری‌های آینده دو کشــور فراهم کند.وزیر راه و شهرسازی 
با بیان اینکه قرقیزســتان ظرفیت‌های بالقوه بسیاری دارد که می‌تواند 
به ظرفیت‌های بالفعل تبدیل شود، گفت: ایران نیز در صنایع مختلفی 
از جمله صنایع غذایــی، لوازم خانگــی و ... از توانمندی‌های خوبی 

برخوردار است که قرقیزستان می‌تواند از این ظرفیت استفاده کند.

رشد 980 درصدی در بازار مسکن طی هشت سال 

 افزایش ۵٠٠ درصدی قیمت مسکن
 در ٢.۵ سال گذشته

افزایش قیمت دو سال گذشته مطابق معمول هر ساله بوده است

تجدید نظر در قیمت بلیت هواپیما 
با کاهش فاصله گذاری ها

رستم قاسمی در دیدار با »دنیر امان گلدی‌یف«  

قرقیزستان می‌تواند کریدور ترانزیتی 
ایران به حوزه شانگهای باشد


