
یکشنبه   17بهمن 1400 -  شماره   1280

 

گزارش

5 اقتصاد دریایی

هشدار عدم وابستگی کریدورهای  اصلی ترانزیتی 
کشورهای همسایه شمال

یک کارشــناس حمل و نقل دریایی گفت: تبدیل ایران به چهار راه ترانزیت 
منطقه، بیش از ایده‌پردازی به هماهنگی، همــکاری و اقدامات عملی برای 

کسب سهم موثر و پایدار از مبادلات منطقه ای و فرامنطقه ای نیاز دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد، ‌علیرضا چشم‌جهان‌ با هشدار نسبت به اینکه تقریبا 
هیچ‌ یک از کریدورها و دالان‌های اصلی ترانزیتی واقع در کشورهای همسایه 
شمال کشورمان به عبور از ایران وابستگی ندارند و به طور مستقل مشغول 
کار خودشان هستند، تاکید کرد: تبدیل کشورمان به چهار راه ترانزیت منطقه، 
بیش از ایده‌پردازی به هماهنگی، همکاری و اقدامات عملی برای کسب سهم 

موثر و پایدار از مبادلات منطقه ای و فرامنطقه ای نیاز دارد.
وی درباره تحولات زنجیره تامین درعرصه بین‌المللی ضمن اشاره به اینکه 
در دنیای امروز، بیش از ۷۰ درصــد تجارت جهانی از لحاظ ارزش کالاها و 
۹۰ درصد از نظر تناژ از طریق دریاها انجام می‌شود، در مورد مقدار کالاهای 
تجاری جابه‌جا شده در ســال ۲۰۲۱ از طریق دریا در جهان گفت: بیش از 
۱۱ میلیارد و یک‌صد میلیون تن انواع کالا از طریق بنادر و خطوط کشتیرانی 
در سطح بین‌المللی جابه‌جا شده که نسبت به سال ۲۰۲۰ بالغ بر چهار و سه 
دهم درصد رشد داشته و این افزایش در حالی رخ می‌دهد که در سال ۲۰۲۰ 
حمل‌ونقل دریایی در جهان کاهشی معادل سه و هشت دهم درصد را نسبت 
به سال ۲۰۱۹ تجربه کرد که عمدتا ناشی از شیوع سراسری بیماری کرونا بود.‌
این کارشناس حمل و نقل دریایی افزود: سهم آسیا از مجموع ۱۱ میلیارد و 
صد میلیون تن کالای تجاری دریابرد در سال ۲۰۲۱، بالغ بر ۵۴ درصد بوده و 
به ترتیب قاره آمریکا ۱۸ درصد، اروپا ۱۵ درصد، اقیانوسیه ۸ درصد و آفریقا 

۶ درصد سهم داشته‌اند.‌
چشم‌جهان در مورد ســهم حمل ‌و نقل کانتینری از مجموع کالاهایی که از 
طریق دریا جابه‌جا شده‌اند، اظهار داشــت: ‌در سال ۲۰۲۱ میلادی مجموعا 
بالغ بر ۲ میلیارد تن کالا بین بنادر مختلف جهان با کانتینر حمل شــده‌اند که 
سهم آسیا از این مقدار، ۶۴ درصد و سهم قاره های اروپا و آمریکا هر کدام ۱۵ 

درصد، آفریقا ۴ درصد و اقیانوسیه ۲ درصد بوده است.‌
وی در مورد پیش‌بینی رشد جابه‌جایی کالا از طریق دریا برای سال‌های آتی 
گفت: ‌»آنکتاد« )کنفرانس توسعه و تجارت ملل‌متحد( پیش‌بینی کرده که تناژ 
کالای تجاری دریابرد در جهان به حدود یــازده میلیارد و پانصد میلیون تن 
درسال ۲۰۲۲ برسد و متوسط میزان رشد حمل‌ونقل انواع کالاهای تجاری 
از سال ۲۰۲۲ تا ۲۰۲۶ با احتساب تخمینی که در مورد رشد اقتصادی و تولید 
ناخالص ملی کشورها وجود دارد، برابر با دو و چهار دهم درصد در هر سال 
باشد.‌این کارشــناس حمل و نقل دریایی اضافه کرد: تجمیع پیش‌بینی‌های 
آنکتاد، آلفالاین و کلارکســون به ما می‌گوید که مقدار کالاهایی که در سال 
۲۰۲۲ با کانتینر از طریق دریا جابه‌جا خواهند شد، در سال ۲۰۲۲ حداقل به 
دو میلیارد و صد و شصت میلیون تن می‌رسد و از لحاظ آماری ۸۸۹ میلیون 
تی ای یــو کانتینر پر و خالــی در بنادر مختلف جهان از کشــتی‌ها تخلیه و 

بارگیری می شوند.‌
چشم‌جهان بیان کرد: ‌با وجود همه این پیش‌بینی‌ها، لویدز لیست اخیرا مطلبی 
را منتشر کرده و می‌گوید که به دلیل شیوع ســویه‌های جدید بیماری کرونا 
)مانند امیکرون(، تداوم ازدحام و معطلی کشتی‌های خطوط کشتیرانی در بنادر 
بزرگ جهان و همچنین اتکای پیش‌بینی‌ها به روند سال قبل، این امکان وجود 

دارد که رشدهای برآورد شده به ‌طور دقیق محقق نشوند.‌
وی به مرور وقایعی که حمل‌ونقل دریایی و بنادر جهان از سال ۲۰۲۰ تا پایان 
ســال ۲۰۲۱ با آنها مواجه بوده پرداخت و چنین توضیح داد: وقتی بیماری 
مهلک کرونا در اواخر ۲۰۱۹ در چین پدیدار شد و به تدریج بخش عمده‌ای 
از جهان را فرا گرفت و در قرنطینه فرو برد، قیمت جهانی نفت ســقوط کرد 
و حمل‌ونقل دریایی و زنجیره تامین جهانی به دلیل کاهش شــدید تقاضا، 
دچار سکون شد؛ این وضعیت ادامه یافت تا اینکه در دسامبر ۲۰۲۰ با شروع 
واکسیناســیون و آغاز کمک دولت‌ها به مردم کشورها برای احیای کسب‌ و 
کارهای آسیب‌دیده، به تدریج ورق برگشت و حجم بزرگی از سفارش‌ها و 
تقاضاها در بازارهای جهانی شکل گرفت که واحدهای تولیدی را به تولید 
بیشتر واداشت؛ بنابراین بخش حمل‌ونقل دریایی به دلیل سهم ۹۰ درصدی 
خود در جابه‌جایی کالاها در سطح بین المللی، به شدت برای جوابگویی به 
تقاضای موجود در بازار به‌ویژه در مســیرهای اصلی بازرگانی جهان تحت 

فشار قرار گرفت.‌
این کارشناس حمل و نقل دریایی افزود: حمل‌ونقل دریایی کالاهای تجاری 
در ســطح جهان در حال ســرعت گرفتن بود تا اینکه کانال سوئز در اوایل 
فروردین ۱۴۰۰ به دلیل انحراف کشــتی اورگیون از مســیر خود در بخش 
جنوبی به مدت ۶ روز دچار انسداد شد که به توقف و تاخیر کشتی‌ها در دو 
سوی این کانال مهم انجامید و آثار این معطلی برای خطوط کشتیرانی جهت 
بازگشت کشتی‌ها به برنامه زمانبندی شده خود، تا چند ماه بعد هم برطرف 
نشــد و اختلال مضاعفی در زنجیره تامین جهانی به وجود آورد. جمیع این 
موضوعات موجب شد تا به دلیل برهم خوردن موازنه عرضه و تقاضا، هزینه 
رزرو جا روی کشــتی‌ها برای حمل کالا و کانتینر، کرایه حمل دریایی بار و 

قیمت اجاره و خرید کشتی‌ها و کانتینرها رشد فزاینده‌ای پیدا کند.‌
چشــم‌جهان ادامه داد: نابرابری ظرفیت قابل عرضه توســط کشــتی‌ها و 
کانتینرهای موجود در برابر تقاضای بازار که بخشی از آن به دلیل برهم خوردن 
برنامه تردد کشــتی‌ها و ایجاد ازدحام در بنادر وپسکرانه ها و گاهی قرنطینه 
مجدد برخی بنادر چینی رخ داده بود، موجب شــد خطوط و شــرکت‌های 
کشتیرانی برنامه اسقاط کشتی‌هایشان را تا حد امکان به تعویق بیندازند و به 

ساخت و اجاره کشتی‌ها و کانتینرهای بیشتر رو بیاورند.‌
وی اظهار کرد: ‌البته ازدحام بنادر اصلی جهان را نمی‌توان فقط به شــلوغی 
آنها به علت تراکم کشــتی‌های منتظر نوبت برای تخلیــه و بارگیری کالا و 
کانتینرها مرتبط دانست، زیرا سایر حلقه‌های زنجیره تامین، مانند حمل‌ونقل 
جاده‌ای و ریلی هم که پلِ ارتباط پســکرانه‌ها با بنادر هستند باید کارآمدی 
بیشتری از خود نشان می‌دانند تا از مقدار معطلی‌ها بکاهند و از برهم خوردن 
برنامه کشتی‌ها جلوگیری کنند.‌این کارشناس حمل و نقل دریایی افزود: با 
شــکل‌گیری این اختلالات در زنجیره تامین جهانی، برخی از صاحبان کالا 
تلاش کردند که تغییراتی در شیوه‌های حمل محمولات خود به‌وجود آورند؛ 
مثلا بعضی از آنها که کالاهای خود را همواره بــا کانتینر جابه‌جا می‌کردند، 
کوشیدند تا از ظرفیت کشــتی‌های جنرال کارگو و حتی فله برای رساندن 
محمولاتشان به مقصد استفاده کنند و از این بابت تقاضا برای اینگونه کشتیها 
هم بالاتر رفت.‌چشم‌جهان یادآور شد: حتی برخی از تولیدکنندگان بزرگ 
برای پاســخ به‌موقع به تقاضای مشــتریان و اثبات وفاداری به آنها، اقدام به 
اجاره کشتی با قیمت‌های گزاف کردند و بعضی هم به شیوه‌های حمل‌ونقل 
جایگزین در شقوق ترکیبی، ریلی، جاده‌ای و هوایی روی آوردند؛ تا جایی 
که خط کشتیرانی »سی ام ای - سی جی ام« فرانسه یا »ام اس سی« سوئیس 
یا »مرسک لاین« دانمارک سرویس حمل هوایی خود را )با هواپیمای باری 
اختصاصی( به شرکای تجاری خود معرفی کردند یا بندر ولادی‌وستک واقع 
در منتهی‌الیه شرق روســیه با همکاری دی پی ورلد امارات وخط کانتینری 
»فسکو« روسیه، ســرویس حمل ریلی ۱۹ روزه‌ به شــهر ورشو در لهستان 
 را از طریق مســکو به فرســتندگان کالا در چین، کره جنوبی و ژاپن را ارائه 

داد.‌فارس

رییس اتاق ایران و ازبکستان 
پیوستن تاشکند به توافق‌نامه چابهار 

درحال نهایی شدن است
رییس اتاق مشــترک بازرگانی ایران و ازبکســتان اظهار 
داشت:‌ ازبکســتانی‌ها از چابهار بازدید کرده‌اند. پیوستن 
ازبکســتان به این توافقنامه از لحاظ اقتصادی برای هر دو 
طرف سودمند بوده و یک اقدام برد-برد است.به گزارش 
اقتصادســرآمد، موســی آقایی در مورد آخرین وضعیت 
تجاری ایران و ازبکستان به ایلنا اظهار کرد: میزان صادرات 
ما به ازبکستان در نه ماهه امسال 350 میلیون دلار بوده و در 
همین مدت زمان، واردات از این کشور سهم 150 میلیون 
دلاری را به خود اختصاص داده است، در مجموع ایران و 
ازبکستان تعامل خوبی باهم دارند.وی افزود: اتاق بازرگانی 
ایران و ازبکستان یک اتاق تازه تاسیس بوده و حدود یک 
ماه است که شروع به کار کرده است. از همین روی سعی 
می‌کنیم زمینه‌ها را به شکلی فراهم کنیم که مبادلات تجاری 
دو کشور بسیار بیشتر از ارقام فعلی باشد.آقایی افزود: ایران 
و ازبکستان ظرفیت‌های زیادی برای توسعه همکاری‌های 
مشترک دارند. برای مثال می‌توان به حوزه‌های خدمات فنی 
و مهندسی، مصالح ساختمانی، کشاورزی، حمل و نقل و 
پتروشیمی اشاره کرد. با این حال برای عملی شدن آنها نیاز 
به یک سری بســترها داریم که باید آنها را فراهم کنیم. در 
حمل و نقل ریلی و هوایی دچار مشــکل هستیم و اگر در 
این بسترها آماده‌تر شویم، تجارت دو کشور رشد زیادی 
می‌کند و شاید به بیش از یک میلیارد دلار در سال برسد.

رییس اتاق بازرگانی ایران و ازبکستان همچنین در مورد 
آخرین وضعیت پیوستن ازبکستان به موافقت‌نامه چابهار 
خاطرنشان ساخت:‌ ازبکســتانی‌ها از چابهار هم بازدید 
کرده‌اند، ما همیشــه حمل و نقل ریلی کانتینری از آسیای 
میانه به بنادر جنوبی ایران را داشتیم. پیوستن ازبکستان به 
این توافقنامه هم از لحاظ اقتصادی برای ما خوب است و 
اگر آنها سرمایه‌گذاری کنند سود می‌کنند بنابراین یک اقدام 
برد-برد اســت.وی افزود: علاوه بر این برای کشورهای 
آسیای میانه نیز سودمند اســت، ما باید این بستر را برای 
ازبکستان فراهم کنیم تا سرمایه‌گذاری انجام دهد. پیوستن 
ازبکســتان به این توافقنامه درحال نهایی شــدن بوده اما 

جزییات آن هنوز منتظر نشده است.

دامپزشکی خراسان رضوی در خصوص 
عرضه ماهیان حرام گوشت هشدار داد

دفتر نمایندگی ولی فقیه در دامپزشــکی استان خراسان 
رضوی با انتشار اطلاعیه ای در خصوص خرید و مصرف 
ماهیان حرام گوشــت به مــردم هشــدار داد.به گزارش 
اقتصادســرآمد،در این اطلاعیه آمده است: اخیرا عده ای 
سودجو، اقدام به فروش ماهی و آبزیان حرام تحت عناوینی 
چون ماهی پرورشی، ماهی تازه بوشهر و جنوب در نقاط 
مختلف مشهد و شهرستانها و روزبازارها و میادین تره بار 
و جاده‌های استان می کنند که فروش این گونه آبزیان در 
وانت‌ها و خودروهای سواری و به قیمت نازل صورت می 
گیرد.در این اطلاعیه با اشاره به برخورد گروه‌های نظارتی 
دامپزشکی با عوامل توزیع این‌گونه آبزیان از شهروندان 
تقاضا شده است هنگام خرید انواع ماهی دقت داشته باشند 
که این فرآورده خام حیوانــی را از مراکز عرضه مجاز که 
دارای مجوزهای کسب و مجوزهای بهداشتی از اتحادیه 
ها و سایر دستگاه های بهداشــتی استان هستند و معمولا 
تحت نظارت دوره ای دامپزشــکی فعالیت می کنند تهیه 
نمایند و هنگام تهیه آنها دقت کنند تا گواهی حمل صادر 
شده توسط دامپزشکی از ســوی فروشنده ارایه شود و از 
خرید ماهی از دستفروشان و یا خودروها و فروشندگان 
سیار اکیدا خودداری کنند.در ادامه این اطلاعیه آمده است: 
برابر آیات شــریفه قرآن و روایات اهــل بیت عصمت و 
طهارت علیهم الســام و فتاوی کلیه مراجع عظام تقلید 
ماهیان بدون فلس و پولک از آبزیان حرام بوده و غیر قابل 

مصرف خوراکی است.

بهره برداری از اولین اسکله شناور 
تفریحی و گردشگری بندر گناوه

همزمان با ایام الله دهه مبارک فجر ، اولین اســکله شناور 
تفریحی و گردشــگری استان بوشــهر در بندر گناوه به 
بهره برداری رســید.به گزارش اقتصادســرآمد، سیاوش 
ارجمندزاده؛ مدیرکل بنادر و دریانوردی بوشــهر با بیان 
اینکه اســکله بندر گناوه یکی از ســه اســکله تفریحی 
گردشگری بوشهر است که به  بهره برداری رسید، گفت: 
دو اسکله دیگر نیز که مربوط به بنادر کنگان و دیلم است 
تا پایان سال جاری به بهره برداری خواهد رسید؛ همچنین 
مشــابه این اســکله برای بندر دیر پیش بینی شده که فاز 
مطالعاتی آن به پایان رسیده و ســال آینده فاز اجرایی آن 
آغاز خواهد شــد.وی عنوان کرد: اسکله شناور تفریحی 
گردشــگری بندر گناوه داری ۲۰ متر طول و ۵ متر عرض 
و قابلیت پهلوگیری سه فروند شناور تفریحی به صورت 
همزمان است.ارجمند زاده اضافه کرد: حداکثر شناوری که 
از نظر آبخور قابلیت پهلوگیری در کنار این اسکله را دارد 
۴ متر است که قابلیت جابجایی تا ۱۰۰ گردشگر را دارند.

وی تاکید کرد: یکی از خصوصیات این اسکله ها طراحی 
آنهاست چرا که پهلوگیری برای قایق های کوچک در کنار 
آن امکان پذیر اســت.مدیرکل بنادر و دریانوردی بوشهر 
در خصوص طرح های توســعه ای بنادر شمالی بوشهر 
، گفت:  مطالعات توســعه ای بنادر ریــگ، گناوه و دیلم 
آغاز شــده و این مطالعات تا پایان امسال به نتیجه خواهد 
رسید و همچنین فاز اجرایی آن ســال آینده با هماهنگی 
با سازمان بنادر و دریانوردی انجام خواهد شد.وی ادامه 
داد: با اجرای طرح های توســعه ای هر بندر را به شکلی 
از خور خارج  خواهیم کرد تا امکان توســعه های آتی نیز 
برای آنان میسر شــود و محدودیت های خور  برای تردد 
و تجارت دریایی رفع شــود.مدیرکل بنادر و دریانوردی 
بوشــهر افزود: در خصوص لایروبی موقت نیز برای هر 
بندر پروژه هایی جداگانه تعریف خواهیم کرد تا بصورت 
 موقت عمــق اب را افزایــش دهیم تا پروژه هــا به اجرا 

درآید.

راه اندازی خط مسافری بندر عباس به شارجه پس از دو سال وقفه
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران اعلام کرد: خط مسافری بندر شهید باهنر به شارجه پس از دو سال وقفه راه اندازی شد.به گزارش اقتصادسرآمد، کشتیرانی والفجر اعلام کرد: 
خط کشتیرانی مسافری بندرعباس- شارجه و بالعکس پس از دو سال وقفه راه اندازی مجدد شد.این خط مسافری به مناسبت فرارسیدن ایام الله دهه فجر و چهل و سومین سالگرد 
پیروزی انقلاب اسلامی راه اندازی شده است که با استفاده از کشتی نگین از جمله شناورهای مسافری کشتیرانی والفجر و از روز چهاردهم بهمن ماه جاری سفر رفت و برگشت 
بین بندرعباس و بندر شارجه عملیاتی شده است و پذیرای مسافران خواهد بود.بر اساس این گزارش خط مسافری یاد شده که به دلیل شرایط ناشی از کرونا متوقف شده بود از 
این پس به صورت هفتگی فعال خواهد بود.لازم به یادآوری است که پیش از این خط مسافری بندر لنگه- دوبی و بالعکس نیز از سوی این کشتیرانی راه اندازی شده و هم اکنون 

در حال ارائه خدمات به مسافران است.

اقتصاددریــا- مهــدی یحیی زاده 
- روزنامه اقتصاد ســرآمد به واسطه 
اهمیت جذب نیروی انسانی متخصص 
در بدنه اجرایی مناطق کمتر توســعه یافته؛ گروه 

اقتصاد دریا این مطلب را مجددا منتشر کرد.
ضعف زیرســاخت های موجود در منطقه شرق 
هرمزگان »که محصول عدم توجه به این خطه از 
کشورمان در دهه‌های گذشته است« را می توان از 
مهمترین دلایل عدم توســعه پایدار در این منطقه 
برشمرد. که با بررسی هریک از پارامترها، موانع و 
چالش‌های توسعه می‌توان به نقش استفاده نکردن 
از نیروهای کاردان متخصص و بومی ماندگار در 

شرق هرمزگان پی برد.
از عمده چالش های منطقه ای که شرق هرمزگان 
و خصوصا شهرســتان میناب به واســطه عدم به 
کارگیری متخصصین بومــی همواره با آن مواجه 
بوده است می توان از نداشــتن اشراف، اگاهی و 
اطلاعات کافی در زمینه های جغرافیایی، اقلیمی، 
سیاســی، فرهنگی، اقتصادی و… توسط مدیران 
غیربومی و مهاجر نام بــرد که خود باعث تصمیم 
گیری های غیرموثر و غیرکارشناسی و گاها اشتباه 
و ناسازگار با شرایط منطقه گشته، که این مهم نیز 
خود سبب مشکلات عدیده‌ای در روند توسعه در 

شرق هرمزگان شده است.
در سایه سیاست‌های کلان دولت های کریمه ج. ا. 
ایران چند سالی ست که راهبرد تمرکز بر استفاده 
از متخصصین بومی و ماندگار مورد توجه مسولان 
ملی و اســتانی قرارگرفته، در این راستا در دولت 
مستقر، در بعد استانی می‌توان به انتصاب های مهم 
ازجمله معاونت هماهنگی امور اقتصادی و توسعه 
منابع استاندار و یا انتصاب هرچند دیرهنگام سمت 
معاونت سیاسی و امنیتی استانداری و همچنین در 
شهرستان میناب به عنوان دروازه ورودی مکران به 

انتصاب فرماندار ویژه اشاره نمود…
مردم ســاکن در منطقه شــرق هرمزگان )میناب، 
سیریک و جاســک( که کریدور ارتباطی رسیدن 
به حوزه تمدنی مکران و دریای عمان را تشــکیل 
می‌دهند خواهان وضعیتی هســتند که قادر باشند 

همزمان و بطور متوازن همراه با ســاکنان سمت 
دیگر مکران در سیستان و بلوچستان از فرصتهای 
ایجاد شده در این طرح توسعه ملی بهره مند گردند 
که این مهــم فقط و فقط با گمــاردن متخصصان 
بومی و آگاه به شــرایط منطقه در دســتگاه های 

اجرایی ذیربط حاصل خواهد شد.
از آن جایی کــه در منطقه شــرق هرمزگان نخبه 
کشی و فراری دادن متخصصین بومی در سال‌های 
گذشته مسبوق به سابقه و روندی افزایشی داشته 
اســت »که برای آن مصادیق فراوانــی می‌توان 
عنوان کرد« حضور چهارساله مهندس قاسمی در 
معاونت مدیریت و برنامه‌ریزی فرمانداری میناب 

را باید به فال نیک گرفت؛
_توجه و کمک به افزایش ســطح رفاه در مناطق 
محروم شهرستان با محوریت توسعه گردشگری 

روستایی و بومی

_برنامه‌ریزی منسجم برای محرومیت زدایی در 
حد نسبتا قابل قبول

_تلاش برای رفع مشکلات مربوط به زیرساخت 
های توسعه

_چانــه زنی و اصــرار بر افزایش ســهم بودجه 
شهرستانی

_اولویت دادن به استخدام نیروهای بومی در طرح 
ملی خط گوره به کوه مبارک و…

نمونه اقداماتی اســت که توسط مهندس قاسمی 
از زمان تصدی ایــن معاونت پیگیــری و انجام 

شده است.
علیرغم وجود بســیار نیــروی متخصص جوان، 
مومن و بومی در شرق هرمزگان شواهد متعددی 
حاکی از آن است که منطقه شرق و علی بخصوص 
میناب به عنوان دومین شــهر اســتان همچنان از 
کمبود نیــروی انســانی متخصــص و بومی در 

دستگاه‌های اجرایی و تاثیرگذار رنج می‌برد و به 
دلایل بسیار از جمله مســائل سیاسی و جناحی 
جذب نیروی انســانی بومی و ماندگار در میناب 
همراه محدود و با دشــواری‌های خاصی همراه 
بوده است. همچنین شهروندان در شرق هرمزگان 
و میناب همیشــه نگرانی امکان نگه‌داشت نیروی 
متخصص کارآمد و بومی را نیز دارند؛ نظیر پایان 
خدمت ناگهانی جناب مهندس زائرپور مدیر سابق 

آبفای میناب!
هرچند که جابجایی مدیران در سیستم اداری امری 

معمول و مرسوم است، ولی…!!!
از آن جایی که ســطح توســعه یافتگی میناب و 
دیگر شهرستان های شــرق هرمزگان در مقایسه 
بــا بندرعباس بــه عنــوان مرکز اســتان و حتی 
شهرستان های غرب اســتان نظیر لنگه و پارسیان 
به دلیل وجود صنایع و مراکــز اقتصادی موثر در 
حد صفردرصد می‌باشــد، امیدواریــم که باعدم 
تمرکزگرایی در تخصیــص بودجه‌های عمرانی 
و اســتقرار صنایع ســنگین در شــرق به واسطه 
قرارگرفتن در پهنه مکــران، این چالش نیز هرچه 

زودتر برطرف گردد.
جدای از مســائل سیاســی یکی از موانع جدی 
اثرگــزاری متخصصیــن بومی موثر در توســعه 
منطقه‌ای، عدم اعتماد به نیروهای بومی در سطح 
کلان می‌باشد. براساس شاخصه‌های موجود در 
توســعه یک منطقه، می‌توان با یــک برنامه‌ریزی 
منسجم و مدون و با نگاه از پایین به بالا و با اعتماد و 
بهره‌مندی از کارگزاران بومی، به پشتوانه حمایت 
های مردمی، مناسب‌ترین استراتژی را برای تحقق 

توسعه پایدار در شرق هرمزگان پی ریزی کرد.
در آخر نگارنده به عنوان یک فعال رســانه ای و 
کنشگر اجتماعی ســاکن در شــرق هرمزگان از 
مسولان اســتانی خواهشمند اســت، با شناسایی 
عواملی کــه امکان نگه‌داشــت نیروی انســانی 
متخصص و بومــی را در منطقه شــرق هرمزگان 
افزایــش می‌دهد، نقــش خویش را در توســعه 
شهرستانهای کمتر توســعه یافته این منطقه را ایفا 

کنند.

نقش محوری نیروی انسانی متخصص در توسعه شرق هرمزگان

لزوم تخصیص بودجه‌های عمرانی در پهنه مکُران

برگزیده ها

گوناگون

مدیر عامل اتحادیه سراسری ماهیان سردآبی خاطر نشان 
کرد: تولیدکنندگان مدت‌هاست که ماهی قزل آلا را باهمان 
نرخ ثابت کیلویی ۶۷ هزار تومان عرضه می‌کنند و اما چه 
اتفاقاتی رخ داد که قیمت قزل آلا در مقاطعی به بالای ۱۰۰ هزار تومان 
در واحدهای عرضه رسید هنوز برای ما روشن نشده است.به گزارش 
اقتصادســرآمد، آرش نبی‌زاده با اشاره پیش بینی افزایش قیمت ماهی 
قزل آلا،به ایلنا گفت: با نزدیک شــدن به روزهای پایان سال احتمال 
افزایش نرخ قزل آلا وجود دارد. با کاهش قــدرت خرید مردم بازار 
بسیار ضعیف شده است و تولیدکنندگان با آسیب و ضرر ماهی را به 
فروش می‌رسانند که استخرهای خود را خالی کنند.این فعال اقتصادی 
قیمت ماهی قزل آلا سر مزرعه را کیلویی 67 هزار تومان عنوان کرد و 
افزود: در سال جاری صادرات توانست بسیاری از مزراع تولیدکنندگان 
قزل آلا را نجات بدهد تا آنها همچنان برای تولید در سال آینده راغب 
باشــند. به نظر من اگر امکان صادرات وجود نداشت برای بسیاری 
از تولیدکنندگان ادامه حیات اقتصادی میســر نبود.وی با اشــاره به 
کشورهای هدف صادراتی، گفت: ماهی قزل‌آلا به آذربایجان، ارمنستان، 
عراق، قطر، عمارت و روسیه صادر شد. سال گذشته حدود 16 هزار 
تن قزل آلا صادر کردیم که در سال جاری تا به امروز میزان صادرات به 
10 هزار تن هم نرسیده است.نبی زاده در تشریح وضعیت مزارعی که با 
هدف مصرف داخلی تولید می کردند، گفت: در این واحدها هزینه‌ها با 
درآمد همخوانی ندارد و بسیاری از این واحدها میزان تولید خود را در 
سال آینده کاهش خواهند داد. همچنین علاوه بر کاهش خرید قزل‌آلا، 
از سوی مردم  خشکسالی  نیز مزیت به علت شد و میزان تولید را 15 تا 
20 هزار تن کاهش داد.وی میزان تولید قزل آلا را در سال گذشته حدود 
145 هزار تن عنوان کرد و افزود: در سال جاری میزان تولید به حدود 
115 هزار تن رسید و باید منتظر باشیم که در سال آینده چه پیش خواهد 
آمد اگر همچنان همین روند ادامه داشته باشد بسیاری از تولیدکنندگان 
تولید را متوقف خواهند کرد.به گفته نبــی‌زاده، قیمت ماهی در حال 
حاضر 3 برابر مرغ است از این‌رو تمایل مردم برای مصرف کاهش پیدا 
می‌کند.مدیر عامل اتحادیه سراسری ماهیان سردآبی خاطر نشان کرد: 
تولیدکنندگان آبزیان جزو محدود بخش‌هایی کشاورزی هستند که از 
یارانه دولتی کمی استفاده می‌کنند. نرخ خوراک ماهیان با نرخ نیمایی 
وارد می‌شود و به همین دلیل قیمت تمام شده محصولات بالاست با 
مقایسه قیمت مرغ و ماهی این موضوع بیشتر مشهود می‌شود.این فعال 
اقتصادی در ادامه گفت: بسیاری از تولیدکنندگان برای تامین خوراک 
مورد نیاز واحد تولیدی خود نهاده‌ها را با نرخ آزاد خریداری می‌کنند 
این در حالیســت که دولت به ما اعلام کرده است که نهاده‌ها فقط در 

سامانه بازارگاه توزیع می‌شود. 

استاندار بوشــهر طرح‌های دریا محور را راهبرد اصلی 
توسعه استان دانست و گفت: اجرا طرح‌های آبزیپروری 
از جمله پرورش ماهی و میگو رویکرد توسعه‌ اقتصادی 
استان بوشهر اســت.به گزارش اقتصادســرآمد، احمد 
محمدی‌زاده در آیین افتتاح طرح‌های شهرستان تنگستان در پنجمین 
روز از دهه مبارک فجر با اشاره به اینکه دستاوردهای انقلاب اسلامی 
باید در همه ابعاد تبیین و اطلاع‌رسانی شودتسنیم  اظهار داشت: خدمات 
و فعالیت‌های انجام شــده در بخش‌های مختلف عمرانی، فرهنگی، 
اقتصادی، هنری، اجتماعی، سیاسی و سرمایه‌گذاری غیرقابل مقایسه 
با قبل از سال 1357 است که باید این دستاورد به ویژه به نسل جوان 
و نوجوان اطلاع‌رسانی شود.وی توجه ویژه به محرومان و نیازمندان 
را یکی از برنامه‌ها دانســت و بیان کرد: در رسیدگی به مددجویان و 
نیازمندان خدمات قابل توجهی در حوزه‌های گوناگون شده و امروز 
افتتاح منازل مســکونی به مددجویان کمیته امــداد امام خمینی )ره( 
تنگستان یکی از این فعالیت‌ها است.اســتاندار بوشهر با قدردانی از 
خدمات نهادهای حمایتی و خیران افــزود: همکاری خیران در حل 
مشکلات و تحقق مطالبات نیازمندان ستودنی است که در این راستا 
امروز به مناسبت دهه مبارک 20 واحد مسکونی به مددجویان کمیته 
امداد تنگستان واگذار شــد.محمدی‌زاده با اشاره به توسعه طرح‌های 
پرورش آبزیان در نوار ساحلی طرح‌های دریا محور را راهبرد اصلی 
توسعه استان دانســت و تصریح کرد: توسعه طرح‌های آبزیپروری از 
جمله پرورش ماهی و میگو رویکرد توســعه‌ای استان بوشهر است 
که این مهم در اولویت برنامه‌ها قرار دارد.وی سهیم شدن ساکنان نوار 
ساحلی استان بوشهر در طرح‌‌های پرورش آبزیان را مورد تأکید قرار داد 
و بیان کرد: طرح پرورش ماهی در قفس با ظرفیت تولید سالانه 500 تن 
ماهی در نوار ساحلی خلیج‌فارس در بندر خورشهاب تنگستان افتتاح 
و وارد مدار تولید قرار گرفت. اســتاندار بوشهر میزان سرمایه‌گذاری 
این طرح را 18 میلیارد تومان توسط بخش خصوصی دانست و افزود: 
این طرح در روستا خورشهاب تنگستان برای ذخیره سازی 150 هزار 
قطعه بچه ماهی برای پرورش افتتاح شد.بر پایه این گزارش در سفر 
استاندار بوشهر به تنگستان 20 واحد مسکونی با زیربنا یک‌هزار و 450 
متر و اعتبار 50 میلیارد در اختیار مددجویان تنگستان قرار گرفت که این 
واحدهای مسکونی با مشارکت کمیته امداد، خیران و استانداری بوشهر 
ساخته شده است.دیگر طرحی که امروز به‌صورت همزمان با حضور 
استاندار بوشهر افتتاح شد طرح پرورش ماهی در قفس با ظرفیت تولید 
سالانه 500 تن ماهی بود که با سرمایه گذاری 18 میلیارد تومان توسط 
بخش خصوصی در روستای خورشهاب تنگستان برای ذخیره‌سازی 

150 هزار قطعه بچه ماهی مورد افتتاح قرار گرفت.

فرماندار نوشــهر از تمامی مراکز دولتی خواست تا طی 
۱۰ روز باقی‌مانده از ضرب‌الاجل رییس‌جمهور نسبت 
به آزادسازی حریم ۶۰ متری ساحل این شهرستان اقدام 
کنند و هشدار داد : هرگونه کوتاهی در اجرای دستور رئیس جمهور 
غیرقابل قبول است.به گزارش اقتصادسرآمد، رئیس جمهوری دهم 
بهمن ماه امسال در سفر به استان گیلان در اقدامی فوری دستورالعملی 
صادر کرد که تمامی مراکز دولتی بدون استثناء باید طی مدت ۲۰ روز 
نسبت به آزاد سازی حریم ساحلی تا مرز مجاز حدود ۶۰ متری اقدام 
کنند.سعید یزدانی در نشست بررسی اجرای دستور رییس جمهور 
در شهرستان گفت : از طول حدود ۴۸ کیلومتر نوار ساحلی شهرستان 
، حدود ۶ کیلومتر از لحاظ حریم ۶۰ متری در اختیار مراکز نظامی ، 
انتظامی ، دولتی و نیز اشخاص است که که تمامی آنها بدون استثنا باید 
طی ۱۰ روز باقی مانده از مهلت رییس جمهور عقب نشینی کنند تا 
راه دسترسی آسان برای عموم مردم برای استفاده از دریا فراهم شود.
وی افزود : حدود یکهزار متر از سواحل تصرف شده در اختیار یک 
اردوگاه نظامی ، حدود ۱۶۵ متــر آن در اختیار یک مجموعه رفاهی 
وابسته به نهاد نظامی و بخشی از هم در اختیار یک پایگاه وابسته به 
سازمان کشتیرانی است که مسئولان این مجموعه ها باید در مهلت 
قانونی عقب نشینی کنند و درصورت کوتاهی ستاد آزاد سازی حریم 
ساحلی شهرستان به طور مستقیم وارد عمل خواهد شد.   فرماندار 
نوشــهر گفت : در قانون اراضی مستحدث و ساحلی به طور شفاف 
آمده است که آن قسمت از اراضی مستحدث ساحلی مربوط به پیش 
از سال ۱۳۴۲ بوده و دارای اسناد است طبیعتا اسناد این اراضی معتبر 
و وجاهت قانونی دارد و اســناد و مدارک بعد از این زمان تابع یک 
سری ضوابط و قواعد خاصی است و متاسفانه وجاهت قانونی هم 
ندارد و جزء حریم ۶۰ متری محسوب می شود.یزدانی گفت : پس 
، بازدید  از ابلاغ دستورالعمل رییس جمهور محترم و تاکید استاندار َ
های میدانی با حضور مسوولان ادارات مرتبط از طول نوار ساحلی 
صورت گرفت که متاسفانه برخی از مراکز دولتی و نظامی با احداث 
بنا ، دیوار ، فنس کشــی و حتی نصب تیر برق حریم ۶۰ متری را در 
اختیار خود قرار داده اند و این رویه خلاف قانون اســت.فرماندار 
نوشهر مسوولان ادارات منابع طبیعی ، امور آب ، شهرداری را مکلف 
کرد تا با همراهی دادســتان عمومی و انقلاب اسلامی از همین هفته 
حریم ۶۰ متری تصرف شــده ساحلی شهرســتان را به طور دقیق 
مشخص کنند دادستان عمومی و انقلاب اسلامی نوشهر نیز در این 
نشست گفت : دستگاه قضائی با متصرفان حریم ۶۰ متری دریای خزر 
محدوده شهرستان نوشهر در صورت هرگونه تعلل بدون هیچگونه 

مماشاتی برخورد می کند.

تفاوت فاحش قیمت ماهی ‌قزل‌آلا سر مزرعه و واحدهای عرضه

 کاهش قدرت خرید مردم 
بازار ماهی را بسیار ضعیف کرده است

اجرای طرح‌های آبزی‌پروری رویکرد توسعه‌ اقتصادی منطقه است 

طرح‌های دریا محور را راهبرد اصلی 
توسعه استان بوشهر

تعلل در آزادسازی حریم ساحلی توجیه‌پذیر نیست  

هرگونه کوتاهی در اجرای دستور 
رئیس جمهور غیرقابل قبول است


