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گزارش

5 اقتصاد دریایی

 اسکله گهرو تا بندر شهید باهنر 
ظرفیت نهفته تجارت در شرق هرمزگان

بندر شهید باهنر تا پیش از ظهور بندر شهید رجایی اصلی ترین بندر تجاری 
استان هرمزگان و حتی در سطح کشور بوده که امروز نیز با ظرفیت جابجایی 
۲.۵ میلیون تن کالا در سال و دسترسی به آبهای آزاد، نقش مهمی در مبادلات 

تجاری شرق استان دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد، بندر گهرو سابق و شهید باهنر فعلی از بنادر قدیمی 
استان و جزء ۸ بندر فعال ایران به شمار می رود که در سال ۱۳۳۴ در بررسی 
محل مناسب برای ایجاد اســکله جدید بندرعباس)بندر شهید باهنر فعلی( 
کارشناسان خورچلو در منطقه ســورو با توجه به عوامل طبیعی و تاریخی، 
محلی مناسب برای اولین اسکله مدرن بندرعباس در نظر گرفتند و در آبان 

ماه سال ۱۳۴۶ ساخت بنای اسکله سورو)بندر شهید باهنر فعلی( آغاز شد.
در این گزارش ایرنا  آمده است: این اسکله تا مدتی بنام اسکله سورو یا اسکله 
جدید خوانده می شــد، بعد از انقلاب شکوهمند اســامی این بندر شهید 
باهنر در جنوب ایران و در شمال خلیج فارس و در مختصات ۵۶ درجه و ۱۲ 
دقیقه طول شرقی و ۲۷ درجه و ۹ دقیقه عرض شمالی قرار گرفته است بندر 
به نام بندر شهید باهنر تغییر نام داد هم اکنون از فعال ترین و بزرگترین بنادر 
تجاری کشور بعد از خرمشهر در دهه ۵۰ و ۶۰ بوده و فعالیت سالیانه آن به ۸ 
میلیون تن می رسید.موقعیت ممتـاز جغرافیایی در دسترسی به آب های آزاد 
جهان از طریق خلیج فارس، اتصـال به شبکه راه های بین المللی، نزدیکی به 
مناطق آزاد قشم و کیش و بنادر تجاری خلیج فارس این بندر را به پایگاهی 
اســتراتژیک و منحصر به فرد پس از مجتمع بندری شهید رجایی در منطقه 
تبدیل کرده است.از لحـــاظ موقعیت دریایی، این بندر در پناه جزیره قشم 
قرار گرفته و از تأثیر امواج بلند دریای عمان و خلیج فارس مصون می باشد 
و به عبارتی بندر شهید باهنر سومین بندر صادراتی کشور است که در امور 
صادرات کالای غیر نفتی و حمل و نقل کالا و حمل و نقل مسافربری جایگاه 
ویژه ای دارد.ویژگی خاص این بندر، برخورداری از آبخور ۱۰.۲ متر در زمان 
جذر کامل است که پس از بنادر امام )ره( و شهید رجایی بالاترین آبخور را در 
بین بنادر کشور دارا است،این بندر در گذشته نه چندان دور تنها بندر اصلی 
بندرعباس بوده و به لحاظ این که در محدوده شهر بندرعباس قرار دارد، همه 
روزه پذیرای تعداد زیادی گردشـگر و مسـافر بوده و حجم قابـل توجهی از 
تجـارت بندرعباس وابسته به فعالیت این بندر می باشد و نقش بسزایی در 
رونق اقتصادی منطقه دارد.مدیربندر شــهید باهنر و باهنر شرق هرمزگان به 
همراه معاون و مسوول روابط عمومی این اداره در نشست با رییس و کارکنان 
خبرگزاری جمهوری اسلامی هرمزگان ، ضمن تشــریح توانمندی، برنامه 
های و فعالیت های این بندرها ، از آمادگی بــرای انعکاس اخبار این حوزه 
به رسانه ها اعلام کرد و گفت: رسانه ها بازی توانمند انعکاس عملکرد این 
حوزه هستند.درحال حاضر علاوه بر بندر شهید باهنر ، مسوولیت ونظارت بر 
بندرهای شرق هرمزگان شامل شهید حقانی )مسافری(،کریان، تیاب وکلاهی 
میناب، ســیریک، جاسک و هرمز برعهده ایشان اســت که درسالهای اخیر 
تلاش برای توسعه آنها آغاز شده است.بندر شهید باهنر اکنون سالانه ظرفیت 
۲.۵میلیون تن کالا دارد و از امکان پهلوگیری کشتی‌هایی با ظرفیت ۴۰ هزار 
تن و آبخور ۱۱.۵متر برخوردار است،این بندر دارای ۱۲ پست اسکله است و 
دسترسی به آب‌های آزاد، نزدیکی به کشورهای جنوب خلیج فارس، اتصال 
به کریدور شمال- جنوب از راه شبکه بین‌المللی جاده‌ای و همچنین آبخور 

مناسب برای پهلوگیری انواع شناورها هم از مزیت‌های آن است.
مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر بندرعباس بااشاره به اینکه این بندر نیاز به 
زمین و پسکرانه مناسب برای ترانزیت خودرو دارد، گفت: در مرحله نخست 
اگر بتوانیم ۱۰ هکتار زمین داشته باشیم در واقع از بمب بست خارج شده ایم 

و این اسکله با این پسکرانه دیگر ظرفیت ما کامل می شود.
محمد حسینی تختی با اشاره به اینکه ماشین های نظامی نیروهای مسلح از این 
بندر جابجا می شود، ادامه داد: بندر شهید باهنر همچنین در صورت داشتن 
زمین و پسکرانه مناسب ظرفیت ۲ هزار و ۵۰۰ خودرو در طول یک هفته را 
دارد و اگر ترخیص به موقع و ســریع انجام شود در ماه حداقل به ۲۰۰ هزار 
خودرو نیز می رسد.وی بیان داشت: بندر شهید باهنر یک بندر چند منظوره 
در حوزه مســافری، صادارت کالا و تره بار است که استقبال صادرکنندگان 
از این بندر به علت ســرعت بارگیری و بدون معطلی بیشــتر است و حتی 
صادرات ماشین های سنگین روسی نیز در طول یک هفته گذشته از این بندر 

صورت گرفته است.
بندر شهید باهنر دارای امکانات و زیرساخت هایی همچون ۱۲ پست اسکله، 
یک پست اسکله صیادی) در اختیار شــیلات(، پنج پست اسکله تجاری) 
کالای عمومی و لنج ها(، ســه فروند اســکله مشــترک تجاری و مسافری 
)رورو(، یک پست اسکله خدماتی، ۲ پست اسکله نفتی) در اختیار شرکت 
ملی نفت ایران(، ۶ باب انبار مســقف با فضای ۲۳ هزار مترمربع) برای انبار 
کالاهای خاص که نیازمند نگهداری با شرایط خاص دارند؛ از جمله کالای 
خطرناک، ترمینال بین المللی مسافری با مساحت -۲ هزارو۲۰۰ متر مربع با 
استقرار دستگاه XRY، باسکول ۸۰ تنی در محوطه عملیاتی بندر، پهلو دهی 

شناورهای با ظرفیت تا ۴۰ هزار تن و تا آبخور ۱۱.۵ متر است.
مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان همچنین به طرح جامع 
مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی و بنادر شرق استان اشاره کرد و گفت: هم 
اکنون طرح جامع بندر شهید باهنر، بندر سیریک و بندرجاسک صادر شده و 
سند طرح بندر هرمز هم گرفته شدو بندر نخل ناخدا نیز در دست انجام است.

محمد حسینی تختی ادامه داد: بندر نخل ناخدا جز پروژه های طرح ماندگار 
است که بعد از وقفه ای چند ساله مطالعات جدید آن درحال انجام است و 
قرار شده که مشاور در صورت تکمیل طراحی جدید این طرح، در مردادماه 
امســال نتیجه مطالعات آن را به صورت جمع بندی شده برای اجرا مطرح 
کند.وی همچنین در پاسخ به این سئوال که آیا جزیره هرمز موقعیت توسعه 
تجاری دارد، اظهارداشت: بندر هرمز فضای آن مناسب گردشگری است و 
بندر تجاری درآن دیده نشده اســت هرچند که به لحاظ مبادلات تجاری به 
عنوان مرزی، گمرک در آن جا مستقر اســت؛ زیرساخت تجاری نیاز به این 
دارد که خود تجار پای کار باشند و سازمان بنادر در حوزه تجارت فقط یک 

ارگان تسهیل کننده است.
بندرشهید باهنر در مرکز استان هرمزگان با قابلیت پهلودهی شناورهای نفتی، 
فله بر، رورو، جنرال کارگو و مسافری و صیادی با ظرفیت بیش از ۴۰ هزار تن 
و آبخور ۱۱.۵ متر و بستر امن و ایمن برای دریانوردان بین المللی و نزدیکی به 
مراکز خصوصی و دولتی شهرستان بندرعباس می تواند باتوجه به چشم انداز 
دیده شده و نگاه ویژه سازمان بنادرو دریانودی  به این بندر، سهم ارزنده ای 

در حمل و نقل دریایی کالا به خود اختصاص می دهد.
مدیر بنادر و دریانوردی شــهید باهنر و شــرق هرمزگان همچنین به پروژه 
حوضچه آرامش در محدوده بندر شــهید حقانی و پشــت شهر بندرعباس 
اشــاره کرد و گفت: مطالعه این طرح و واگذاری آن به بخش خصوصی در 
حال انجام است و استاندار نیز مجدانه پیگیر به سرانجام رسیدن این پروژه 
است.محمد حسینی تختی گفت: قرار است فاصله میانی بندر شهید حقانی 
به سمت پشت شهر که از ساحل و نمای زیبایی برای پهلوگیری کشتی ها و 
تفریح دریایی برخوردار است، یک حوضچه ای آرامش ساخته شود و بعد از 

تکمیل مطالعات، طرح برای ارزیابی زیست محیطی ارائه شود.

 آغاز برداشت میگوی پرورشی 
در هرمزگان

مدیرکل شــیلات هرمزگان گفت: برداشــت میگوی 
پرورشی )کراپ اول( از ســطح ۲ هزار و ۵۰۰ هکتار 
ســطح زیرکشــت در اســتان آغاز شــد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، عبدالرســول دریایی بیان داشت: این 
میزان زیرکشــت بیش از ۱۰۰ درصد رشد نسبت به 
سال‌های گذشته داشته که نشان دهنده بهبود کمیت و 
کیفیت تولید در مزرعه ها و مرکزهای تکثیر است.وی 
عنوان کرد: بیشتر استخرهای پرورش میگوی هرمزگان 
در شهرستان‌های بندرلنگه، بندرعباس، قشم، سیریک، 
میناب و جاسک واقع است.مدیرکل شیلات هرمزگان 
خاطرنشان کرد: میگوی پرورشــی هرمزگان از گونه 
وانامی است که بدون آنتی بیوتیک، سرعت رشد بالا، و 
دارا بودن استانداردهای جهانی از ویژگی‌های آن است.
دریایی اظهارداشت: میگوی پرورشی هرمزگان علاوه 
به مصرف در بازار داخلی به کشورهای حاشیه خلیج 

فارس، اروپایی، روسیه و چین صادر می‌شود.

بیش از یک هزار قلمه مرجان در کیش 
آماده انتقال به بستر طبیعی است

رییس اداره محیط زیســت جزیره کیــش گفت: در 
راستای اجرای طرح احیای زیســتگاه های تخریب 
شــده هم اکنون یک هزار و ۳۰۰ قلمــه مرجان تکثیر 
شــده در این جزیره آماده انتقال به بسترهای طبیعی 
و مصنوعی اســت.به گزارش اقتصادســرآمد،مریم 
محمدی بــه ایرنا اظهار داشــت: تکثیــر و قلمه زنی 
مرجان ها از ۲ سال گذشــته با نظارت و حمایت مالی 
اداره محیط زیست ســازمان منطقه آزاد کیش، توسط 
یک  فعال محیط زیســت و مدرس غواصی که دوره 
های بین المللی مرتبط با حفاظت و احیای مرجانها را 
گذرانده و با حمایت مرکز غواصی کیش آغاز گردیده 
است.وی اضافه کرد: طرح فوق پس از یک دوره انجام 
آزمایشی و تامین بانک مرجانی با استفاده از پرورش 
مرجان ها وارد فاز اجرایی شــده و در حال حاضر در 
این بانک  بیش از یک هزار و ۳۰۰ قلمه مرجان شــاخ 
گوزنی آماده انتقال به بسترهای طبیعی و است.رییس 
اداره محیط زیست ســازمان منطقه آزاد جزیره کیش 
یادآور شد: منبع اولیه قلمه زنی این مرجان ها سه قطعه 
مرجان شاخ گوزنی حدود ۳۵ سانتی تقریبا سفید شده 
بودند که هم اکنون می توان با بانک ایجاد شده از این 
منبع اقدامات قابل توجهی در راستای احیای زیستگاه 
های جزیره کیش برداشت.وی افزود: کار قلمه زنی در 
اواخر تابستان سال ۹۹  با استفاده از استندهای نرسری 
آغاز شده و میزان رشــد قلمه ها به این شکل بوده که 
به طور میانگین یک شــاخه مرجان به قطر حدود یک 
ســانتیمتر و طول پنج تا هفت سانتیمتر بعد از گذشت 
هفت ماه به قطری حدود  هشــت ســانتیمتر و طول 
۱۵ الی ۱۷ ســانتیمتر رسیده اســت.محمدی یادآور 
شد: در حال حاضر با افزایش اســتندها و سازه های 
مربوطه و افزایــش تعداد قلمه هــا، مرجانهای تکثیر 
یافته در حال آماده سازی جهت انتقال به زیستگاه های 
طبیعی در معرض نابودی و یا زیســتگاه های مصنوع 
می شــوند و به ایجاد ســایت های غواصی جدید و 
زیستگاه های مناسب برای افزایش ذخایر آبزیان منجر 
خواهند شد.وی افزود: اکوسیستم مرجانی مهمترین 
و پرتولیدترین اکوسیســتم دریایی در جزیره کیش به 
شمار می رود که تعداد بیشماری از آبزیان را در مراحل 
مختلف حیات در خود جای داده اند.رییس اداره محبط 
زیست سازمان منطقه آزاد کیش گفت: تغییرات اقلیمی 
و گرم شــدن هوا از عمده چالش های آنها برای زنده 
ماندن است که قلمه زنی می تواند راهکار موثری برای 

سازگاری با ایت غییرات باشد.

 حضور بخش خصوصی 
لازمه تقویت زیرساخت‌های گردشگری 

دریایی بوشهر است
مدیرکل میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری 
اســتان بوشــهر گفت: حضور بخش خصوصی در 
اجرای طرح‌های گردشــگری دریایی و تقویت این 
زیرساخت‌ها در این استان با توجه به قابلیت و ظرفیت 
های منطقه ضروری است.به گزارش اقتصادسرآمد، 
روابط عمومی اداره کل میراث فرهنگی، گردشگری و 
صنایع دستی استان بوشهر از اسماعیل سجادی منش 
در برنامه گفت وگو شبکه استانی بوشهر افزود: تلاش 
ما توسعه همه‌جانبه زیرســاخت‌های گردشگری در 
نقاط مختلف این استان بر اساس ظرفیت‌ها است و از 
حضور سرمایه‌گذاران بخش خصوصی برای فعالیت 
در این زمینه اســتقبال می‌شــود.وی در باره اهمیت 
مرمت آثار و بناهای تاریخی موجود در استان بوشهر 
اظهار کرد: کار مرمت و بهســازی مســجد تاریخی 
جمعه و مجلســی آل عصفور به عنوان ۲ اثر تاریخی 
ثبتی در این اســتان شروع شــده و تلاش می‌شود تا 
پایان سال جاری این پروژه‌ها به پایان برسد.سجادی 
منش یــادآور شــد: همچنین فــاز دوم مرمت محور 
رفیعی - رشیدی نیز شامل کار جداره سازی، استحکام 
بخشی، ســنگ فرش و نورپردازی نیز انجام می‌شود.

وی ادامــه داد: این محــور و بنا از بناهای ارزشــمند 
استان بوشهر است که در این مسیر مرمت و استحکام 
بخشی می‌شود.مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و 
صنایع‌دستی استان بوشهر گفت: صنایع‌دستی یکی از 
راهکارهای کمک به اشتغال روستایی است و در این 
حوزه آمادگی ساخت کارگاه وجود دارد و تلاش می 
شود با ایجاد بازارچه‌های دائمی و موقت، ایجاد زمینه 
صادرات مســتقیم و حمایت از تولید، به هنرمندان و 
صنعتگران این استان کمک شود.سجادی منش گفت: 
میراث‌فرهنگی یک ســرمایه ملی است و حفاظت و 
حراست از این سرمایه و ظرفیت، وظیفه همگان است.

ایران ظرفیت تولید سالانه یک میلیون تن خوراک آبزیان را دارد
رییس سازمان شیلات ایران گفت: ظرفیت تولید خوراک آبزیان حدود یک میلیون تن در کشور است و می‌توان مازاد مصرف را هم صادر کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، سیدحسین 
حسینی  افزود: تلاش می‌شود در بستر عرضه و تقاضای خوراک و نهاده آبزیان، مسیر صحیح اقتصادی ایجاد شود تا علاوه بر تامین خوراک، بستر صادرات نیز فراهم شود.رییس 
سازمان شیلات ایران تصریح کرد: همچنین صندوق حمایت از فعالیت‌های شیلات راه‌اندازی می‌شود و پیش از این نیز »شیلات کارت« با هدف تامین سرمایه در گردش ایجاد 
شده است.وی  اظهار داشت: تسهیلاتی در استان‌ها برای توسعه آبزی‌پروری اعطا می‌شود که باید در سطح ملی باشد و علاوه بر این، فعالیت‌های دانش‌بنیان، اقدامات ترویجی و 
انتقال فناوری به این حوزه هم بسیار اهمیت دارد.وی اضافه کرد: یک میلیون و ۲۶۸ هزار تن ظرفیت تولید آبزیان کشور است که ۷۱۵ هزار تن در بخش صید و صیادی و ۵۵۵ هزار 
تن آبزی‌پروری شامل ماهیان سردآبی، گرمابی، زینتی و میگو در آب شور است.حسینی با اشــاره به رتبه نخست لرستان در تولید ماهی قزل‌آلا گفت: در گذشته برای تأمین تخم 

چشم‌زده به خارج از کشور وابسته بودیم که اکنون برای تولید بیش از ۵۰ درصد نیاز کشور، در این استان زیرساخت وجود دارد یا قابل تأمین است.

گروه اقتصاد دریا - مهدی خسروی - انتشار عکسی از شناور 
لجستیکی درحال ساخت شهید مهدوی در روزهای اخیر نشان 
دهنده آن است که این شــهر دریایی متحرک به روزهای پایانی 
ساخت خود نزدیک می‌شود. لزوم تجهیز سپاه به شناورهای بزرگ برای ایفای 
نقش در مأموریت‌های جدید و مقتدرانه در زمینه حضور در آبهای دور چند 
سالی است که به عنوان بخشی از راهبرد توسعه‌ای نیروی دریایی سپاه مورد 
تأکید قرار گرفته و در این زمینه شاهد اقدامات مهم و راهبردی و در عین حال 

مبتکرانه با بهره‌مندی از دانش جوانان این مرز و بوم هستیم.
به گزارش اقتصاد سرآمد، این دامنه از نوآوری‌های جدید دفاعی و رزمی برای 
ساخت شناورهای سنگین، همراستا با توسعه انبوه و الحاق شناورهای سبک 
و تجهیز آنها به آرایه‌های متنوعی بود کــه بتوانند اقتدار ایران بر خلیج فارس 
و دریای عمان را نیز حفظ کرده و در تقابل با دشمنان فرامنطقه‌ای نیز همواره 
دست بالا را به قوای مسلح کشورمان ببخشــند. در این گزارش فارس آمده 
اســت: گواه بر این ادعا نیز،‌ الحاق‌های متعدد و مســتمر شناورهای پرشمار 
به نیروی دریایی ســپاه در ســال‌های 99 و 1400 بود که با طیف جدیدی از 
تجهیزات وامکانات، از جمله پهپادها و نیز زیرسطحی‌های هوشمند در هم 
آمیخت. قابلیتها و فناوریهایی پیشــرفته که تلفیقی از ارتقای برُد موشک‌های 
همراه با شناور با مانورپذیری بالا، ســرعت فراتر از 95 نات و گریزپذیری از 
جنگ الکترونیک، از جمله این قابلیت‌ها بود.در کنار توجه به ساخت و توسعه 
شناورهای سبک، سپاه اما نیم‌نگاهی نیز به بهره‌گیری از شناورهای سنگین دارد.

ساخت شناور شهید ناظری آغاز راهی هوشمندانه
ابتکار سپاه در ساخت شناورهای نیمه سنگین و سنگین در گام اول به ساخت 
شناور شهید ناظری و به آب اندازی آن در سال 1395 انجامید. شناوری که با 
طول ۵۵ متر، عرض ۱۴ متر و ارتفاع ۱۳ متری خود می‌ تواند برد عملیاتی این 
نیرو را تا ۱۰ هزار کیلومتر افزایش دهد. این شناور در طراحی خود یک شیوه 
خاص را در پیش گرفته که قادر است از طریق پایداری مناسب در دریا و حتی 

شرایط آب و هوایی نامناسب، با سرعت بالا طی مسیر کرده و واژگون نشود.
قابلیت حمل بالگرد، اژدرها و موشــک‌های متعدد، از جمله قابلیت‌های این 
شناور نیمه سنگین، اما چابک است، که نمونه‌ای از نقش آفرینی غیرتمندانه 
رزمندگان نیروی دریایی سپاه با این شناور را در ماجرای برخورد نیروی دریایی 

سپاه با ناوهای آمریکایی در دریای عمان شاهد بودیم. 
طراحی نسخه دریاپایه ســامانه سوم خرداد سبب شد تا ســپاه شناور شهید 
سیاووشی را طراحی و عملیاتی کند. شلیک موشک از سامانه سوم خرداد نصب 
شده روی شناور نیز نشان داد که تغییرات نرم افزاری و سخت افزاری لازم در 
موشک خصوصاً جستجوگر آن لحاظ شده است تا شرایط ناپایدار سکو ،‌ مانع 

از شلیک صحیح موشک نشود.
در واقع در صورتی که شناور دریایی حامل سامانه سوم خرداد در اکثر مناطق 

خلیج فارس در حدود ۸۰ تا ۱۱۰ کیلومتر از ســواحل ایران فاصله بگیرد این 
سامانه قابلیت پوششی فراتر از 200 کیلومتر از مرزهای ایران اسلامی را خواهد 
داشت و عملا پدافند آسمان ایران ،  از جنوب کشور از عمق خلیج فارس آغاز 
می‌شود که می‌تواند در صیانت از تأسیسات مهم ساحلی ایران ،‌ در کنار پدافند 

مستقر در جزایر بسیار اثربخش باشد.
با توجه به برد بسیار بالای ســامانه های راداری مراقبتی و هشدار زودهنگام 
ایرانی، امکان دورتر کردن ســامانه های پدافند موشکی به دورتر از ساحل به 
واسطه شناورهای دریایی فراهم می شود؛ امری که  نیروی دریایی ارتش نیز با 

ناو »دنا« در ناوگان جنوب عملیاتی کرد.
ناو پشتیبانی شهید رودکی و ورود سپاه به عرصه‌ای تازه

ناو شهید رودکی نیروی دریایی سپاه با طول 150 متر و پهنای بیش از 22 متر به 
مثابه شهر دریایی متحرک جدیدی برای ایران است که با توجه به مأموریت‌های 
جدید سپاه برای حضور در آبهای آزاد و اقیانوس‌ها، فصل تازه‌ای از حضور 
سپاه در عرصه جدیدی را رقم زده است. این ناو پشتیبانی تجربه موفقی از تغییر 
کاربری شناورهای تجاری به نظامی را در کشورمان نشان می‌دهد که در دنیا نیز 
نمونه‌های مشابهی از این تجربه وجود دارد. همان طور که آمریکایی‌ها با تغییر 
کاربری و بهسازی یک ناو ترابری توانستند شناور یواس‌ان‌اس لوئیس بی پولر 
و نیز شناور MV Ocean Trader را عملیاتی کنند، نیروی دریایی سپاه نیز 

،‌تجربه موفق ساخت شناور شهید رودکی را به اثبات رساند.
سپاه در آبان 1399 ،‌ شناور لجستیکی شهید رودکی و ارتش در دی ماه 1399 
شناور لجستیکی مکران را موسوم به ناو بندر مکران رونمایی کردند و این دو 

شناور که تجربه خوبی از تغییر کاربری و بهسازی نظامی شناورهای تجاری 
بودند، دانش ایران در این بخش را به رخ جهانیان کشیدند.

موضوعی که در شــرایط تحریمی ، یک موفقیت بزرگ برای ایران به شمار 
آمد و درعین حال ، آرایه‌هایی از قدرت قابل اتکا را در آبهای دور برای ایران 

مهیا ساخت.
قدرتی که به مدد آن ایران توانست در اعزام یک ناوگروه به مأموریت 133 روزه 
با ناوبندر مکران و ناوشکن سهند اقیانوس اطلس بدون هیچ توقفی، رکورد 

تازه‌ای در این میدان کسب کند.
به تازگی انتشار تصویری از ناو شهید مهدوی در یک داک بهسازی و نوسازی 
شــناوری در جنوب ایران )بندرعباس( نشان می‌دهد که این ناو پشتیبانی نیز 
که حاصل یک تغییر کاربری حرفه‌ای کشتی فله بر و تبدیل آن به یک شناور 
لجستیکی نظامی است، مراحل پیشرفت پروژه را به خوبی طی کرده و پاره‌ای 
از تجهیزات مخابراتی و راداری یکپارچه نیز بر روی آن نصب شــده است و 
امکانات جدیدی از تأسیسات عرشه نیز در بر روی آن در حال بارگزاری است.
نام‌گذاری ناوهای لجستیکی سپاه به نام شهدای شاخص هماوردی با آمریکا، 
نکته‌ای الهام بخش است. شهید نادر مهدوی شهیدی که هیمنه آمریکایی‌ها را 

در خلیج فارس فرو ریخت.
با به ثمر رســیدن ناو شــهید مهدوی، عملا نیروی دریایی ســپاه علاوه بر 
قابلیت‌های رزمی که در حوزه‌های مختلف برخوردار خواهد شــد، گستره 
تازه‌ای از توان ایفای مأموریت‌های دور دســت را نیز بدست خواهد آورد تا 
بتواند با اطمینان خاطر و قدرت متراکم‌تری ،‌مأموریت‌های خود را به آبهای آزاد 
و اقیانوس‌ها گسترش دهد. قدرتی که در کنار نیروی دریایی ارتش جمهوری 
اسلامی ایران می‌تواند توان بازدارندگی و ســیادت دریایی ایران را به شکل 
بی‌سابقه‌ای ارتقا بخشد و تضمین‌کننده امنیت خطوط تجاری ایران و نیز تأمین 

کننده حقوق دریانوردان و صیادان ایرانی در آبهای آزاد باشد.
از سوی دیگر ایران در ساخت شــناور و ناوچه‌های نظامی با تغییرکاربری و 
بهسازی شناورهای تجاری ،‌تجربه جالبی کسب کرده است که تلفیق این دانش 
با ساخت گونه‌های متعددی از شناورهای کلاس موج ،‌یعنی جماران، سهند و 
دنا، افق روشنی از عزم خود برای ساختن ناوشکن‌هایی با قابلیت‌ها و اندازه در 

صورت نیاز بسیار بزرگ‌تر را نشان می‌دهد.
همچنین شناور شهید ابومهدی المهندس با قابلیت‌های آفندی و پدافندی و 

بدنه‌ای W شکل با طول 47 متر ،‌ از جمله آنها است.
سال 1401 ،‌ بدون شــک برای نیروی دریایی سپاه، ســالی باشکوه به لحاظ 
بهره‌گیری از طیف متنوعی از تجهیزات جدید اســت که در همراســتایی با 
شناورهای متنوع سبک و سنگین و سامانه‌های نوین شناسایی و اطلاعاتی و 
رزمی اعم از پهپادها و زیرسطحی‌های هوشمند در کنار بهره مندی از دانش و 

غرور ملی در خدمت امنیت و اقتدار ملت ایران است.

دومین شهر دریایی متحرک سپاه در راه است

اقتدار ایران بر خلیج فارس و دریای عمان

برگزیده ها

گوناگون

مدیر صنعت، معدن و تســهیل تولید سازمان منطقه آزاد 
قشم از ساخت ۱۴۹ فروند لنج باری، تفریحی و صیادی 
در سرزمین آب و آفتاب خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
محمدمهدی برنجی بــه ایرنا افــزود: این لنج‌ها از )مهــر ۱۴۰۰ تا 
اردیبهشت ۱۴۰۱( در واحدهای تولید کننده شناور نگین خلیج فارس 
و از جنس چوب و فایبر گلاس در ابعاد مختلف با سفارش سرمایه‌ 
گذاران بخش خصوصی و با تکیه بر دانش متخصصان داخلی ساخته 
شــده اســت.وی ادامه داد: این ۱۴۹ فروند لنج در ۱۵ واحد شناور 
سازی فعال در جزیره قشم تولید شده اند و شامل ساخت ۱۴۴ شناور 
باری، سه مورد شناور تفریحی و دو مورد شناور صیادی است.مدیر 
صنعت، معدن و تسهیل تولید ســازمان منطقه آزاد قشم توضیح داد: 
این شناورها با نظارت کارشناسان مجرب و متخصص سازمان بنادر 
و با رعایت اســتانداردهای بین المللی تولید شده اند.برنجی اضافه 
کرد: جزیره قشــم با بهره‌مندی واحدهای تولیدی فعــال در زمینه 
تولید شــناورهای چوبی، فایبرگلاس، فلــزی و آلومینیومی، قطب 
تولید شناورهای دریایی در ایران است.به گزارش ایرنا، صنعت لنج 
سازی از دیرباز در ایران به شــیوه سنتی )ساخت شناورهای چوبی( 
در کرانه های خلیج فارس و دریای عمان رایج بوده و از صنایع بومی 
بندرهای جنوب کشــور به شــمار می رود.»لنج« در اصل یک قایق 
بزرگ موتوری با عرشه باز یا نیمه باز است که نام آن در فارسی از واژه 
انگلیسی )launch( گرفته شده است.وجود کارگاه های مختلف لنج 
سازی و ایجاد مشــاغل مرتبط به این صنعت در جزیره زیبای قشم، 
زمینه جذب و کارآفرینی برای نیروهای زیادی را در نواحی ساحلی 
سرزمین آب و آفتاب فراهم کرده است.به طور کلی برخی از روستاها 
و شهرهای بندری جزیره قشم به صید ماهی و برخی به دریانوردی 
و برخی دیگر مثل روستاهای »پی پشُــت«، »گوران«، »سرریگ« در 
نزدیکی شهرهای »لافت« و »پی پشُــت« به ساختن لنج معروفند و با 
حضور در این مناطق می توان تعداد اندکی از کارگاه های لنج سازی 
را دید و از نزدیک با مراحل ساخت لنج آشنا شد. استادان صنعت 
لنج سازی در گذشته های نه چندان دور در استان هرمزگان به ویژه 
جزیره زیبای قشم از دیر هنگام نسل اندر نسل به کار ساخت لنج 
چوبی در انواعی با نام های »ســماچ«، »حوری«، »سمعه«، »بیتل«، 
»زاروگه«، »شوعی«، »کتر«، »تشاله«، »منشــوه«، »بغله«، »منجی«، 
»بگاره«، »کچی«، »جالبوت« و »پاکستانی« اشتغال داشته اند.لنج ها 
برخی برای صید و برخی برای حمل بار اســتفاده می شوند که می 
توان به لنج های »ترَترَی«، »بوم«، »سَمبوک«، »پاکستانی« و »تشالهِ« 
اشاره کرد که اسکله های باسعیدو، سلخ و سوزا از لحاظ داشتن این 

لنج ها در جزیره قشم مشهورند.

مدیر بنادر و دریانوردی استان گلستان از برنامه‌ریزی 
بــرای احــداث ۳ دایــک ۵۰ هکتاری بــرای تخلیه 
رسوبات کانال آشوراده خبر داد و گفت: پیوست‌های 
زیســت‌محیطی در احیای خلیج گرگان حتما مد نظر 
خواهد بود.به گزارش اقتصادسرآمد، ۱۳ اســفندماه ۱۴۰۰ بود که 
رئیس جمهور در بازدید از جزیره آشوراده و کانال خزینی، دستور 
داد که کانال‌های ورودی آب به این منطقه، لایروبی شود و مسئولان 
بدون فوت وقت و سریع برای احیای خلیج گرگان اقدام کنند.سید 
ابراهیم رئیسی با بیان اینکه چندین بار در زمینه توسعه این منطقه، 
مطالعه انجام شده و اکنون، دیگر زمان اجرا است و تعلل، پذیرفتنی 
نیست، همچنین دســتور داده بود که حداکثر ظرف مدت ۱۰ روز، 
نشست کارشناسی، تشــکیل و اقدامات لازم به‌سرعت آغاز شود.
حدود ۸۰ روز بعد از دســتور رئیس جمهور، حــالا مدیر بنادر و 
دریانوردی استان گلستان درباره آخرین اقدامات صورت گرفته برای 
لایروبی کانال‌های جزیره میانکاله و خلیج گرگان با هدف احیای این 
خلیج متعاقب تصویب اعتبار ۱۰۰ میلیارد تومانی در هیئت دولت 
به همین منظور، می‌گوید: عملیات اجرایی پروســه لایروبی خلیج 
گرگان در حال اجراست و تجهیزات قرارگاه سازندگی خاتم‌الانبیا 
به عنوان پیمانکار پروژه اعم از بیل‌های مکانیکی و ماشــین‌آلات 
مربوطه، در حال انتقال به منطقه است.اله‌یار اسعدی در گفت‌وگو با 
خبرنگار پایگاه خبری وزارت راه و شهرسازی، با بیان اینکه پیمانکار 
در حال تجهیز کارگاه خود در منطقه است، درباره آخرین اقدامات 
اجرایی صورت گرفته نیز عنوان کرد: در حال شناسایی لایروب‌های 
شمال کشور هستند تا با چند لایروب قراردادشان را منعقد کنند و 
وارد منطقه شوند.وی افزود: ابتدا باید دایک در منطقه احداث شود تا 
لایروب وارد آن شود و تخلیه رسوب کانال را انجام دهد که بر اساس 
مطالعات و پیش‌بینی‌های انجام شده قرار است ۳ دایک هر کدام به 
مساحت ۵۰ هکتار احداث شود که هم‌اکنون دایک نخست در حال 
احداث اســت.مدیر بنادر و دریانوردی استان گلستان با بیان اینکه 
لایروبی برای احیای خلیج گرگان از کانال آشــوراده آغاز می‌شود، 
درباره حجم کار و برنامه زمان‌بندی پــروژه تا اتمام کار نیز، گفت: 
همه این موارد در قراردادی که البته هنوز نهایی نشده است، گنجانده 
خواهد شد.اسعدی با تاکید بر اینکه قطعا این لایروبی‌ها که هدف 
نهایی آن حل یک بحران زیســت محیطی است، با توجه به مسائل 
زیست محیطی و لحاظ کردن پیوست‌های مربوطه در این زمینه انجام 
می‌شود، اضافه کرد: کل پروژه با هماهنگی و نظر محیط زیست به 
پیش می‌رود و هر موردی که رعایت الزامات محیط زیستی باشد و به 

ما ابلاغ شود، در فرآیند کار مد نظر قرار خواهد گرفت.

یک صاحبنظر در حوزه محیط زیست دریایی با تاکید 
بر اینکه باید دغدغه‌ های ســازمان بنادر و دریانوردی 
در برنامه پنج‌ســاله هفتم توســعه لحاظ شود، ‌گفت: 
نیازمند الزامات قانونی در حوزه دریایی و بندری در کشور هستیم.

به گزارش اقتصادســرآمد، پروین فرشــچی ، ‌ دربــاره برگزاری 
نشست‌های هیات اندیشه‌ورز این ســازمان و اثرات مطلوب بهره 
مندی از نظرات کارشناســان دریایی و بندری در بهبود وضعیت 
حمل و نقل دریایی کشــور، اظهار داشــت: تجربه افراد در حوزه 
دریایی و بندری باید به عنوان سرمایه مدنظر قرار گیرد و بتوان از 
آن‌چه طی‌ سال‌های گذشته در حوزه دریایی و بندری اندوخته‌اند 
به بهترین شکل ممکن استفاده کرد.این اســتاد دانشگاه ادامه داد: 
یکی از برنامه‌های هیات اندیشــه‌ورز باید تشکیل کارگروه‌های 
تخصصی در حوزه دریایی و بندری باشــد و مسائل تخصصی در 
هر یک از این کارگروه‌ها مورد بحث، بررسی، ارائه پیشنهاد و طرح 
قرار گیرد.معاون سابق محیط زیست دریایی سازمان حفاظت محیط 
زیست با اشاره به اینکه باید دغدغه‌های جامعه بندری و دریایی از 
سوی هیات اندیشــه‌ورز مورد توجه قرار گیرد، عنوان کرد: توجه 
به مسائل و دغدغه‌های روز حوزه دریایی و بندری باید به صورت 
ویژه در دســتورکار قرار گیرد و با ارائه راهکار و برنامه، بتوان در 
راستای حل برخی از مشــکلات حمل و نقل دریایی کشور، ‌ گام 
برداشت.فرشــچی با بیان اینکه باید مسائل و دغدغه‌های سازمان 
بنادر و دریانوردی در برنامه پنج‌ســاله هفتم توســعه لحاظ شود، 
خاطرنشان کرد: نباید دغدغه‌ها، مسائل و مشکلات صرفا در سطح 
حرف باشد، ‌ بلکه باید مسائل قابلیت پیگیری و اجرا داشته باشند 
و بهترین مسیر لحاظ کردن این دغدغه‌ها در متن قانون برنامه پنج 
ساله هفتم توسعه نگاشته شــود تا به صورت جدی بتوان در مسیر 
اجرای این دغدغه‌ها حرکت کرد و الــزام قانونی پدید آورد.وی 
افزود: اقتصاد آبی که امروزه در سطح دنیا به آن توجه جدی می‌شود 
تحت عنوان اقتصاد دریامحور باید با تاکید و توجه بیشــتری در 
کشور دنبال شود چرا که این مقوله توسعه پایدار برای اقتصاد ایران 
را به دنبال دارد.این متخصص محیط زیست دریایی سازمان با اشاره 
به اینکه سوخت کشــتی‌ها از مهم‌ترین مسائلی است که امروزه از 
سوی سازمان بین‌المللی دریانوردی مورد تاکید قرار گرفته است، 
اظهار داشت: در عین حال مقوله محیط زیست‌دریایی و زباله‌های 
دریایی از اهمیت بسیار بالایی در سطح بین‌الملل برخوردار است و 
باید در دریای عمان، خلیج فارس و دریای خزر به این مسئله مهم 
 توجه ویژه داشته باشیم و مطابق با استانداردهای بین‌المللی کار را

 پیش ببریم.

تولید لنج باری، تفریحی و صیادی در سرزمین آب و آفتاب

ساخت ۱۴۹ فروند لنج  طی هشت ماه 
گذشته در قشم 

مدیر بنادر و دریانوردی استان گلستان

پیوست‌های زیست‌محیطی در احیای 
خلیج گرگان مد نظر خواهد بود 

یک صاحبنظر در حوزه محیط زیست دریایی

نیازمند الزامات قانونی در حوزه 
دریایی و بندری هستیم 


