
سه شنبه   3 خرداد 1401 -  شماره   1361

آگهی تحديد حدود اختصاصی ثبت املاک يک قسمت از 
بخش 2 شهرستان بجنورد به موجب ماده 14 قانون ثبت املاک 

تحديد حدود شماره های زير:
بخش 2 بجنورد

164 اصلی موسوم به حصار
ششدانگ پلاک 7890 فرعی يک قطعه محوطه محصور )مشتمل بر يک باب 

اتاق مسکونی(
مالکيت : علی حقانی حصاری فرزند علی اصغر به شــماره شناســنامه 341 

کدملی 0680439781
در روز سه شنبه مورخه هفدهم خردادماه سال يک هزار و چهارصد و يک 

1401/03/17 ساعت 9 صبح در محل شروع و بعمل خواهد آمد.
لذا به موجب ماده 14 قانون ثبت املاک به صاحبان املاک و حقوق ارتفاقی و 
مجاورين شماره های فوق الذکر بوسيله اين آگهی اخطار می گردد که در روز 
و ســاعت مقرر بالا در محل حضور به هم رسانند چنانچه هر يک از صاحبان 
امــلاک يا نماينده قانونی آنها در موقع مقرر حاضر نباشــند مطابق ماده 15 
قانون مزبور ملک مورد آگهی با حدود اظهار شــده از طرف مجاورين تحديد 
خواهد شــد و اعتراضات مجاورين نســبت به حدود و حقوق ارتفاقی و نيز 
صاحبــان املاک و حقوق ارتفاقی کــه در موقع مقرر حاضر نبوده اند مطابق 
ماده 20 قانون ثبت فقط تا سی روز از تاريخ تحديد حدود پذيرفته خواهد 
شد و در اجرای تبصره 2 ماده واحد قانون تعيين تکليف پرونده های ثبتی 
، معترضين می بايســت از تاريخ تسليم اعتراض به اداره ثبت ظرف يکماه 
دادخواســت اعتراض خود را به مرجع ذيصلاح قضائی تقديم و گواهی لازم 

از مراجع مذکور اخذ و به اين اداره تسليم نمايند.
تاريخ انتشار : سه شنبه 1401/02/20

احمد اصغری شيروان
رييس ثبت اسناد و املاک منطقه دو بجنورد

آگهی اختصاصی قانون تعيين تکليف وضعيت ثبتی اراضی و 
ساختمان های فاقد سند رسمی حوزه ثبتی چالوس

شناسه آگهی: 1313743
نظر به دســتور مواد 1 و 3 قانون تعيين تکليف وضعيت اراضی و ســاختمان های 
فاقد سند رسمی مصوب 1390/9/20 املاک متقاضيانی که در هيات موضوع ماده 
يک قانون مذکور مســتقر در واحد ثبتی چالوس مورد رسيدگی و تصرفات مالکانه 
و بلامعــارض آنان محرز و رای لازم صادر گرديده جهت اطلاع عموم به شــرح ذيل 

آگهی می گردد:
4440 فرعــی از 2 اصلی واقع در قريه آبرنگ بخش کلارســتاق حوزه ثبت ملک 
چالوس مربوط به مازان ايلات آقاباقر نســبت به ششدانگ يک قطعه زمين با بنای 
احداثی به مســاحت 97.11مترمربع خريداری مع الواسطه از رفيع انگور ج تقوی 

مالکيت رسمی.
لــذا به موجب ماده 3 قانون تعيين تکليف وضعيت ثبتی اراضی و ســاختمان های 
فاقد ســند رسمی و ماده 13 – آيين نامه مربوطه اين آگهی در دو  نوبت به فاصله 
15روز از طريق روزنامه محلی و کثير الانتشار در شهرها منتشر و در روستاها رای 
هيات الصاق تا در صورتيکه اشــخاص ذينفع به آرای اعلام شده اعتراض داشته 
باشند بايد از تاريخ انتشار اولين آگهی در روستاها از طريق الصاق در محل تا دو ماه 
اعتراض خود را به اداره ثبت محل وقوع ملک تسليم و رسيد اخذ نمايند. معترض 
بايد ظرف يک ماه از تاريخ تسليم اعتراض مبادرت به تقديم دادخواست به دادگاه 
عمومی محل نمايد و گواهی تقديم دادخواست به اداره ثبت محل تحويل دهد که 
در اين صورت اقدامات ثبت موکول به ارائه حکم قطعی دادگاه است و در صورتی 
که اعتراض در مهلت قانونی واصل نگردد يا معترض، گواهی تقديم دادخواست به 
دادگاه عمومی محل ارائه نکند اداره ثبت مبادرت به صدور سند مالکيت می نمايد 
و صدور سند مالکيت مانع از مراجعه متضرر به دادگاه نيست . بديهی است برابر 
ماده 13 آئين نامه مذکور در مورد قسمتی از املاکی که قبلا اظهار نامه ثبتی پذيرفته 
نشده، واحد ثبتی با رای هيات پس از تنظيم اظهار نامه حاوی تحديد حدود، مراتب 
را در اولين آگهی نوبتی و تحديد حدود به صورت همزمان به  اطلاع عموم می رساند 
و نســبت به املاک در جريان ثبت و فاقد ســابقه تحديد حدود، واحد ثبتی آگهی 

تحديد حدود را به صورت اختصاصی منتشر می نمايد.
تاريخ انتشار نوبت اول1401/02/20

تاريخ انتشار نوبت دوم1401/03/03
عليرضا براری، سرپرست ثبت اسناد و املاک چالوس

آگهی مزايده
 مــورد مزايده يک فقره ســيم کارت به شــماره 

09183131891
 در پرونــده کلاســه 9900605 اجرايی طی رای 
صادره از شعبه 3محاکم خانواده دادگستری همدان 
– شعبه 6 اجرای احکام مدنی دادگستری همدان 

محكوم له: طاهره افشاری 
محكوم عليه: محمد حسين بيات 

محکوم بــه :حدود پرداخت 110 عدد ســکه بهار 
آزادی بابت قسمتی از مهريه بابت اصل خواسته و 
ساير هزينه های مندرج در اجراييه در حق محکوم 

له ونيم عشر دولتی برابر قانون 
مبلغ کارشناســی مورد مزايــده :  30.000.000 

ريال 
لذا با توجه به اينکه محكوم عليه نسبت به برائت 
ذمه خويــش اقدامی نکرده اســت . اين اجرا به 
درخواست محكوم له اقدام به توقيف سيم کارت 
نموده اســت لذا اين اجــراء بتاريخ 1401-3-4 
ســاعت8.30 الى 9صبح در محل بالا تر از آرامگاه 
بوعلی دادگستری همدان طبقه اول واحد مزايده 
اقدام به برگزاری مزايده می نمايد .مورد مزايده 5 
روز قبل از تاريخ مذکور با هماهنگی واحد مزايده 
قابل مشاهده است .برنده مزايده کسی است که 
بالاترين قيمت پيشنهادی را ارائه و 10 درصد مبلغ 
پيشــنهادی را في المجلس و الباقي را ظرف مهلت 
قانونی واريز وفيش انرا بــه دفتر مزايده تحويل 
نمايد. متقاضيان جهت جلوگيری ازاطاله دادرســی 
برای شرکت در مزايده می بايست اصل کارت ملی 
و يک فقره چک تضمين شــده )چک ســبز ( بانک 
ملی يا يک فقره چک بانکی )ســاير بانکها ( در وجه 
دادگستری همدان با شناسه 14002593720 يا 
وجه نقد که مبلغ آن می بايســت 10 درصد مبلغ 
کارشناسی باشد و حتما شماره پرونده بر روی چک 
قيد گرديده باشــد به همراه خود داشته باشند و 
در ساعت مزايده تحويل دفتر مزايده نمايند که در 

صورت برنده شدن به آنها عودت خواهد شد. 
 مدير واحد مزايده اجرای احکام مدنی 

دادگستری همدان - مزجات

مفقودی
برگ سبز خودرو وانت پيکان مزدا تيپ بی 2000 آی مدل 1385 
رنگ آبی نفتی – متاليک به شــناره موتور 514630 وشــماره 
شاسی NAJ 08 56236NPES به شماره انتظامی 13 ط323 
ايران 28 به نام ابراهيم ســهرابی وفا کد ملی 4050202204 

مفقود گرديده واز درجه اعتبار ساقط می گردد. 
همدان

مفقودی 
برگه کمپانی سواری وانت پيکان سفيد به شماره 
موتــور 11284043153 و شــماره شاســتی 
12119019  مفقــود گرديده و از درجه اعتبار 

ساقط  می باشد . 
کرج

سازمان ثبت و اسناد و املاک کشور

حوزه ثبت ملک کرج – ناحيه يک

آگهی فقدان سند مالکيت
خانم فاطمه جامه بزرگ به وکالت از طرف مالک خانم طاهره کوليوند ضمن تسليم دو 
برگ استشهاديه تصديق شده اعلام نموده است که سند مالکيت ششدانگ آپارتمان 
مســکونی به مساحت 85.39 متر مربع قطعه 1 تفکيکی به شماره 48105 فرعی از 
162 اصلی مفروز از پلاک 24621 فرعی از اصلی مذکور واقع در اراضی حوزه ثبتی 
شهرستان کرج مورد ثبت 1041956 صفحه 350 جلد 3990 املاک به نام مصطفی 
کوليوند ثبت و صادر گرديده و برابر سند قطعی 9804 مورخ 98/5/24 دفتر خانه 
63 کرج به متقاضی منتقل و برابر ســند رهنی 59805 مورخ 98/5/24 دفتر 63 
کرج در رهن بانک تجارت قــرار گرفته که به علت جابجايی مدارک مفقود گرديده و 
تقاضای صدور ســند مالکيت المثنی نموده است . لذا مراتب به استناد تبصره يک 
اصلاحی به ماه 120 آئين نامه قانون ثبت در يک نوبت آگهی می شود تا چنانچه کسی 
مدعی وجود ســند مالکيت نزد خود و يا انجام معامله نسبت به ملک مذکور باشد از 
تاريخ انتشار اين آگهی به مدت ده روز اعتراض خود را ضمن ارائه اصل سند مالکيت 
به اين اداره تسليم تا وفق مقررات عمل گردد بديهی است چنانچه ظرف مدت مقرر 
اعتراضی واصل نشــود و يا در صورت اعتراض اصل سند ارائه نگرددسند مالکيت 

المثنی طبق مقررات به متقاضی تسليم خواهد شد.
855/م الف

مسلم مرزآرا-سرپرست اداره ثبت اسناد و املاک ناحيه يک کرج

آگهی موضوع ماده 3 قانون و ماده 13آیئن 
نامه قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و 

ساختمانهای  فاقد سند رسمی
قطعه یک ایلام

1-برابر رای شــماره 140160315001000414مورخ 1401/02/25هیات اول /
هیات دوم موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند 
رسمی  مستقردر واحد ثبتی تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی آقای محمد رضا ناظری 
قصر،فرزند حسین ،)ششدانگ(یک باب مغازه ،به مساحت 6/10متر مربع ،پلاک شماره 
233 فرعی از 1477اصلی ،واقع در ایلام-جاده بهشت رضا،خریداری شده از رضاناظری 

ومنتسب به مالکیت جمشید رئیسی محرز گردید.
2--برابر رای شــماره 14016031500100415مورخ 1401/02/25هیات اول /
هیــات دوم موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ســاختمان های فاقد 
سند رسمی  مستقردر واحد ثبتی تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی آقای رضا ناظری 
،فرزند حسین ،)ششدانگ(یک باب مغازه ،به مساحت 21/10متر مربع ،پلاک شماره 234 
فرعی از 1477اصلی ،واقع در ایلام-جاده بهشت رضا،خریداری شده ازمحمد رضاناظری 

ومنتسب به مالکیت جمشید رئیسی محرز گردید.
3- برابر رای شــماره 140160315001000417مورخ 1401/02/25هیات اول /
هیــات دوم موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ســاختمان های فاقد 
سند رسمی  مستقردر واحد ثبتی تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی آقای رضا ناظری 
،فرزند حسین ،)ششدانگ(یک باب مغازه ،به مساحت 57/00مترمربع ،پلاک شماره 236 
فرعی از 1477اصلی ،واقع در ایلام-جاده بهشت رضا،خریداری شده ازمحمد رضاناظری 

ومنتسب به مالکیت جمشید رئیسی محرز گردید.
4- برابر رای شــماره 140160315001000418مورخ 1401/02/25هیات اول /
هیــات دوم موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ســاختمان های فاقد 
سند رسمی  مستقردر واحد ثبتی تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی آقای رضا ناظری 
،فرزند حسین ،)ششدانگ(یک باب مغازه ،به مساحت 26/35مترمربع ،پلاک شماره 237 
فرعی از 1477اصلی ،واقع در ایلام-جاده بهشت رضا،خریداری شده ازمحمد رضاناظری 

ومنتسب به مالکیت جمشید رئیسی محرز گردید.
5- برابر رای شــماره 14016031500100419مــورخ 1401/02/25هیات اول /
هیات دوم موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند 
رسمی  مستقردر واحد ثبتی تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی آقای محمدرضا ناظری 
قصر ،فرزند حسین ،)ششدانگ(یک باب مغازه ،به مساحت 13/40مترمربع ،پلاک شماره 
238 فرعی از 1477اصلی ،واقع در ایلام-جاده بهشت رضا،خریداری شده ازرضاناظری 

ومنتسب به مالکیت جمشید رئیسی محرز گردید.
6- برابر رای شــماره 14016031500100420مــورخ 1401/02/25هیات اول /
هیات دوم موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند 
رسمی  مستقردر واحد ثبتی تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی آقای محمدرضا ناظری 
قصر ،فرزند حسین ،)ششدانگ(یک باب مغازه ،به مساحت 89/65مترمربع ،پلاک شماره 
239 فرعی از 1477اصلی ،واقع در ایلام-جاده بهشت رضا،خریداری شده ازرضاناظری 

ومنتسب به مالکیت جمشید رئیسی محرز گردید.
7-- برابر رای شــماره 14016031500100421مورخ 1401/02/25هیات اول /
هیات دوم موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند 
رسمی  مستقردر واحد ثبتی تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی آقای محمدرضا ناظری 
قصر ،فرزند حسین ،)ششدانگ(یک باب مغازه ،به مساحت 34/50مترمربع ،پلاک شماره 
240 فرعی از 1477اصلی ،واقع در ایلام-جاده بهشت رضا،خریداری شده ازرضاناظری 

ومنتسب به مالکیت جمشید رئیسی محرز گردید.
8- برابر رای شــماره 140160315001000422مورخ 1401/02/25هیات اول /
هیات دوم موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند 
رسمی  مستقردر واحد ثبتی تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی آقای محمدرضا ناظری 
قصر ،فرزند حسین ،)ششدانگ(یک باب مغازه ،به مساحت 78/65مترمربع ،پلاک شماره 
241 فرعی از 1477اصلی ،واقع در ایلام-جاده بهشت رضا،خریداری شده ازرضاناظری 

ومنتسب به مالکیت جمشید رئیسی محرز گردید.
9- برابر رای شماره 14016031500100423مورخ 1401/02/25هیات اول /هیات 
دوم موضوع قانون تعیین تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند رسمی  
مستقردر واحد ثبتی تصرفات مالکانه بلامعارض متقاضی آقای رضا ناظری ،فرزند حسین 
،)ششــدانگ(یک باب مغازه ،به مســاحت 37/15مترمربع ،پلاک شماره 242 فرعی از 
1477اصلی ،واقع در ایلام-جاده بهشت رضا،خریداری شده ازمحمد رضاناظری ومنتسب 

به مالکیت جمشید رئیسی محرز گردید.
لذا به منظور اطلاع عموم مراتب دردونوبت به فاصله ی 15 روز آگهی می شود درصورتیکه 
اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشند می توانند ظرف 
مدت دوماه و درمورد آگهی های اصلاحی ظرف مدت یک ماه از تاریخ انتشــاراولین آگهی 
،اعتراض خود درا به این اداره تســلیم و پس از اخذ،رســید،ظرف مدت مذکور وعدم 

وصول اعتراض طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد.
تاریخ انتشار نوبت اول:1401/03/03 تاریخ انتشارنوبت دوم:1401/03/18

 رستمی
رئیس اداره ثبت اسناد واملاک شهرستان ایلام

کارت دانشــجویی دانشــکده صنعت هواپیمایی متعلق به حمیدرضا محمدیان به شــماره 
98121249 مفقود و از تاریخ 1/3/1401 فاقد اعتبار است.

راه و مسکن4
اخبار

تغییر ضوابط کرونایی برای ورود به ایران
سخنگوی سازمان هواپیمایی کشوری اعلام کرد: بر اساس آخرین مصوبه 
ســتاد ملی مقابله با کرونا شــرایط مســافران برای ورود به کشور از نظر 
محدودیت های کرونایی تغییر کرده اســت و مســافران تنها باید یکی از 
شرایط مورد نظر یعنی تزریق دو دز واکسن یا تست منفی PCR را داشته 
باشند.به گزارش اقتصادسرآمد، میراکبر رضوی اظهار کرد: در حال حاضر 
شرایط و محدودیت‌های کرونایی با توجه به کاهش شیوع این بیماری در 
کشورهای مختلف در حال تغییر و تعدیل است. بر این اساس طبق آخرین 
مصوبه ســتاد ملی مقابله با کرونا، محدودیت‌های کرونایی برای ورود به 
کشور کاهش پیدا کرده است.وی افزود: مسافران برای ورود به ایران باید 
یکی از شرایط اعلام شده در گذشته را یعنی تزریق دو دز واکسن، یا تست 
منفی PCR را داشــته باشــند. اما باید از آخرین دز  تزریق شده وا کسن 
حداقل ۱۴ روز و از تســت منفی  PCR حداکثر ۷۲ ساعت گذشته باشد.
سخنگوی سازمان هواپیمایی کشوری در پاسخ به سوالی مبنی بر این که کدام 
کشــورهای خارجی محدودیت‌های کرونایی را تعدیل یا حذف  کرده‌اند 
گفت: تاکنون تنها اتریش نسبت به برداشتن محدودیت‌های کرونایی برای 
مسافران ورودی‌اش اقدام کرده و دیگر کشورها نیز پروتکل‌های جدید را 
به شرکت‌های هواپیمایی که به شهرهای آن‌ها پرواز دارند، اعلام می‌کنند.

رضوی در پاســخ به ســوال دیگری درباره اینکه آیا با توجــه به تعطیلی 
فرودگاه‌های نجف و بغداد در پی افزایــش غلظت گرد و غبار در عراق آیا 
گزارشی  از لغو پروازهای داخلی به این دلیل وجود دارد؟ اعلام کرد:  تاکنون 
گزارشی مبنی بر لغو پروازهای داخلی به دلیل شرایط جوی و افزایش گرد 
و غبار نداشتیم اما از همه مردم می‌خواهیم در چنین شرایطی قبل از عزیمت 
به فرودگاه با اطلاعات پرواز یا شــرکت هواپیمایی مورد نظرشان تماس 
بگیرند. البته همه شرکت‌های هواپیمایی موظف هستند چنین تغییراتی را 
در پروازهایشان به اطلاع مسافران از طریق پیامک برسانند و اگر این کار را 

انجام ندهند مرتکب تخلف شده و با آن‌ها برخورد می‌شود.

نهضت مسکن در مراحل فونداسیون تا افتتاح است
معاون مسکن روستایی بنیاد مســکن با بیان این‌که برای ۱۷۵ هزار واحد 
نهضت ملی مسکن تحت مســئولیت بنیاد، تامین زمین شده است گفت: 
ســاخت حدود ۶۴ هزار واحد شــروع شــده و ۴۲ هزار واحد در مرحله 
فونداسیون و اسکلت اســت؛ تیرماه نیز در شــهر قم ۲۰۰ واحد را افتتاح 
می‌کنیم.به گزارش اقتصادسرآمد، حمیدرضا سهرابی به ایسنا اظهار کرد: آن 
دسته از واحدهای طرح نهضت ملی مسکن که مسئولیت آن به عهده بنیاد 
مسکن گذاشته شده فعال است. وزارت راه و شهرسازی برای حدود ۱۷۵ 
هزار واحد، زمین به ما معرفی کرده که با توجه به بررســی شرایط زمین‌ها 
مثل کاربری و توپوگرافی اقدام به ساخت می‌کنیم.وی افزود: از ۱۷۵ هزار  
واحدی که زمین معرفی شــده تا کنون برای ۸۸ هزار واحد پروژه تعریف 
کردیم که قابلیت ساخت دارد. مابقی در مراحل تغییر کاربری، برنامه‌ریزی 
استان، کمیسیون ماده ۵ یا شورای عالی مسکن است.معاون مسکن روستایی 
بنیاد مسکن تصریح کرد: هم‌اکنون حدود ۶۴ هزار متقاضی واجد شرایط به 
ما معرفی شده که عملیات اجرایی ساخت خانه‌های آنها شروع شده است. 
این پروژه‌ها در مراحل مختلف آماده‌سازی زمین، اخذ پروانه یا ساخت قرار 
دارد. بیش از ۴۲ هزار واحد در مرحله فونداسیون و اسکلت است.به گفته 
سهرابی، تیرماه امسال تعداد ۲۰۰ واحد نهضت ملی مسکن در شهر قم توسط 
بنیاد مسکن انقلاب اسلامی افتتاح می‌شود.وی با اشاره به سهم سالیانه ۴۰۰ 
هزار واحدی بنیاد مسکن در پروژه نهضت ملی مسکن گفت: از این تعداد 
۲۰۰ هزار واحد شهری و ۲۰۰ هزار واحد روستایی است. بعد از تصویب و 
ابلاغ قانون جهش تولید و تامین مسکن مقداری زمان برد تا تفاهم‌نامه‌ها بین 
وزارت راه و شهرسازی و بنیاد مسکن به امضا برسد. اما همین که تا کنون 

برای ۱۷۵ هزار واحد تامین زمین شده نسبتا مطلوب است.

عبور اولین قطار کانتینری از کریدور ریلی چین-قزاقستان-ایران-اروپا
به‌دنبال توافق راه‌آهن جمهوری اسلامی ایران با قزاقســتان، اولین محموله کانتینری در کریدور ریلی چین-قزاقســتان-اروپا طی یک‌ماه آینده از ایران عبور می‌کند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، راه‌آهن جموری اسلامی ایران از حضور معاون نخست وزیر، وزیر همگرایی و رئیس راه آهن  قزاقستان در کشور خبر داد و اعلام کرد:در  دیدار این هیئت با صالحی، 
معاون وزیر راه و شهرسازی دو طرف درباره توسعه همکاری‌های اقتصادی و توسعه حمل و نقل ریلی گفت‌و‌گو و روسای راه آهن دو کشور، تفاهم‌نامه افزایش همکاری‌های 
ریلی و تعیین تعرفه ترجیحی بین دو کشور به منظور افزایش قابل توجه ترانزیت بار عبوری از ایران را امضا کردند.با اجرای این تفاهم‌نامه، بخشی از بار عبوری از کریدور ریلی 
چین- روسیه- اروپا از کریدور ریلی چین- قزاقستان- ایران- اروپا جابجا خواهد شــد.در این دیدار طرفین ضمن امضای تفاهم‌نامه، توافق کردند اولین قطار کانتینری چین-

قزاقستان-ایران-ترکیه، تا کمتر از یک ماه آینده وارد ایران شود.

نگاه

تولید مسکن در ایران براساس رانت است
یک کارشناس اقتصاد مسکن اظهار داشت: 
در فرایند چند ســال گذشته جمعیت ساکن 
سکونتگاه‌های غیررسمی از 20 درصد به 30 
درصد افزایش پیدا کرده است. همچنین نظام کج کارکرد 
کشاورزی در ایران و انقلاب خرده‌بورژوازی و به نوعی 
تقسیم زمین باعث امواج جدیدی از مهاجرت روستایی 
به کلانشهرها شــده به طوری که کل روستاها در حال 

ریشه‌کن شدن هستند.
به گزارش اقتصادسرآمد، کمال اطهاری درباره التهابات 
بازار اجاره و دلایل افزایش جهشــی نرخ اجاره به ایلنا 
اظهار داشت:  اکثر موجران بنا بر نرخ تورم، درآمد خود از 
اجاره دادن ملک را تعیین می‌کنند و به دنبال آن هستند که 
با درآمد حاصل از اجاره هزینه‌های خود را پوشش دهند 
و این در حالی است که هزینه‌ها هم به شدت افزایش پیدا 
کرده‌ و نمی‌توان مسئول این اجحاف را موجران دانست 
بلکه این اجحاف از سوی یک اقتصاد کج‌کارکرد صورت 
می‌گیرد.این کارشناس اقتصاد مسکن با بیان اینکه در این 
نوســانات فصلی و انتظارات تورمی امکان افزایش نرخ 
اجاره از نرخ تورم وجود دارد، گفت: نرخ اجاره مانند فنر 
فشرده شده و با افزایش نرخ تورم خود را به سطح سایر 
قیمت‌ها رساند وگرنه در چندین سال‌ گذشته شاهد آن 
بودیم که نرخ اجاره تا حــدودی کمتر از نرخ تورم پیش 
می‌رفت. اطهاری افزود: این شرایط بیانگر این است که 
دولت نمی‌تواند قواعد توسعه را در اقتصاد و در عرصه 
اجتماعی رعایت کند و دولت‌ها در سال‌های گذشته آن 
قواعدی که برای اقتصاد توسعه‌ای نیاز است را رعایت 
نکردند و فاقد الگوی توسعه بودند، به ویژه آنکه پس از 

برنامه چهارم توسعه شاهد ایجاد چنین وضعی هستیم.
این کارشــناس اقتصاد مســکن تاکید کرد: ایران فاقد 
سیاســت اجتماعی و الگوی اقتصادی اســت و اساسا 
سیاست اجتماعی برنامه‌ریزی نشده که مسکن اجتماعی 
با ساماندهی مستاجران را هدف قرار دهد و در گذشته دو 
بار طرح جامع یک بار در سال 1384 و یکبار هم در سال  

1394 کنار گذاشته شد.
اطهاری افزود: دو جناحی که مخالف از هم قرار داشتند، 
از طرح جامع مسکن روی‌گردان شدند چراکه هر دو این 
جریان به دنبال ادامه تراکم فروشی بودند در حالی که در 
هیچ کجای دنیــا درآمد از تراکم فروشــی معنا و مفهوم 
ندارد. سیستم مسکن کشور هم بر رانت استوار است در 
حالی که نئولیبرالیسم بر رانت نیست بلکه بر روی تولید 
ارزش افزوده استوار است و اگر یک جریان رانتی بر روی 

کار باشد سرمایه‌داری هم از بین می‌رود.
وی گفت: در سیستم جامع مســکن، مسکن اجتماعی 
تعریف شــده و هدف این بوده که با اجــرای این طرح 
برابری نسبی ایجاد شود و در کشــوری مانند آلمان هم 
کارگران با مزد و حقوق نمی‌توانند مسکن مناسب خانوار 
خود تهیه کند و در این سیســتم هم مســکن اجتماعی 
تعریف شده‌ اما در ایران تولید مســکن براساس رانت 
است و سیستم جامعی در این باره وجود ندارد که در این 

شرایط افزایش اجاره‌بها هم صورت می‌گیرد.
این کارشناس اقتصاد مســکن ادامه داد: در این شرایط 
است که هر قدر هم مزد و حقوق، افزایش پیدا ‌کند باز هم 
کفاف هزینه‌ها به ویژه هزینه‌های مســکن را نمی‌دهد و 
مسکن اجتماعی ضروری است و در آمریکا هم که نظام 

بازار آزاد حاکم است، هم مسکن اجتماعی وجود دارد.
اطهاری گفت: مســکن اجتماعی یک بسته‌ای است که 
مسکن استیجاری بخشی از آن محسوب می‌شود و اساسا 
نهضت ملی مســکن هیچ یک از سیاســت‌های مسکن 
اجتماعی را محقق نمی‌سازد. در طرح مسکن اجتماعی 
چیزی شبیه به طرح پیاده شده در آمریکا،‌ توانمند سازی 
ســکونتگاه‌های غیر رسمی وجود داشــت. به‌ گونه‌ای 
که سیســتم بانکی به طور بلوغ یافته به عنوان پشــتیبان 
وارد بازار مسکن می‌شــوند و اجازه خرید و فروش را 
دارند و اگر این سیســتم بلوغ یافته وجود نداشته باشد 

سرمایه‌گذاری در بازار مسکن محقق نخواهد شد.
وی با اشــاره به حذف طرح جامع مسکن در سال‌های 
گذشته ادامه داد: وقتی طرح جامع مسکن در سال 84 و 
در دولت احمدی‌نژاد کنار گذاشته شد نماینده‌های امور 
مسکن در آن دوران، به صراحت اعلام کردند که نیازی به 
نظام استیجاری نداریم و در نهایت طرح مسکن مهر پیاده 
شد.  اطهاری درباره نظام مسکن استیجاری برنامه ریزی 
شده در طرح جامع مسکن اظهار داشت: بعد از انقلاب در 
نظام برنامه ریزی برای اولین بار واژه نظام استیجاری در 
ایران عنوان شد که در آن نظام، حقوق بگیرهای جوان و 
زوج‌های جوان در اولویت بودند تا از این فرصت استقاده 
کنند که در یک چشــم انداز مشــخص صاحب مسکن 

شوند اما هیچ گاه این طرح عملی نشد.   
این کارشــناس اقتصادی مسکن با اشــاره به گسترش 
شهرها و افزایش حاشیه نشینی گفت: در دهه‌های گذشته 
کلانشــهرها به دلیل گسترش شــهرک‌های صنعتی در 
حال گسترش بودند و از این رو اساس ماموریت اصلی 

شهرهای جدید پشتیبان و توانمندسازی بوده است.
وی ادامه داد: طرح جامع در حال تکمیل شــدن بود و از 
این رو در همان سال‌ها مقوله سکونتگاه‌های غیر رسمی 
و توانمندسازی ارائه شد و تمام این موارد در طرح جامع 
مســکن تبلور پیدا کردند اما این طرح از برنامه چهارم 
توسعه کنار گذاشــته شــد و قانون جامع رفاه و تامین 
اجتماعی هم در عمل به اجرا نرسید. از انجایی که سیستم 
توســعه از لحاظ نهادی کج کارکرد بــود از همان زمان 

نئوفئودالیسم در اقتصاد ایران و اجتماع ایران حاکم شد.
اطهاری با اشاره به تبعات اجتماعی معضل اجاره نشینی 
در کلانشــهرها گفت: تبعات اجتماعی بــه وجود آمده 
از افزایش نرخ اجاره امــروز به عیــان در جامعه دیده 
می‌شود و خشنوت در حال گســترش است و کشوری 
که وارد اقتصاد دانش بنیان نشــود، حــذف تمدنی در 
آن شکل می‌گیرد.این کارشــناس اقتصادی تاکید کرد: 
امروز دیگر مســئولان نمی‌توانند پشــت‌بام خوابی را 
 تکذیب کنند چراکه این ســبک زندگی را در کشورمان 

می‌بینیم.  

گــروه راه و ســاختمان - یکــی از 
مشــکلات این روزهای ناوگان ریلی 
کشور کمبود لکوموتیو است، طبق اسناد 
سند چشم انداز بخش حمل و نقل ریلی باید تا سال 
۱۴۰۴ به سهم جابه جایی ۲۰ درصد مسافر کشور و 
۳۰ درصد بار برسد، در حال حاضر حدود ۹۰ درصد 
جا به جایی‌ها توسط حمل و نقل جاده‌ای، ۷ درصد 
توسط حمل و نقل ریلی و ۳ درصد توسط حمل و 
نقل هوایی انجام می‌شود. این در حالی است که برای 
تحقق این هدف باید نــاوگان ریلی افزایش و ارتقا 
یابد و یکی از موضوعات اساسی در توسعه ناوگان، 
افزایش لکوموتیو و ناوگان کشــش اســت که این 
روزها راه‌آهن با این مشکل دست و پنجه نرم می‌کند. 
به گزارش اقتصادسرآمد، بررسی‌ها نشان از آن دارد 
که پس از شیوع کرونا و خصوصاً مناقشات اوکراین 
و روســیه، تقاضای حمل ترانزیتی ناوگان ریلی از 
کشــور ما افزایش یافته اما به دلیل کمبود لکوموتیو 
بسیاری از این تقاضاها بی پاســخ مانده است. بود 
شرکت راه‌آهن جمهوری اســامی ایران، در کنار 
استفاده از ظرفیت داخل تولید لکوموتیو، مابه‌تفاوت 
نیاز به کشنده را در قالب واردات مستقیم لکوموتیو 
از چین و روســیه تأمین کند. قرار بود تیم مدیریتی 
شرکت راه‌آهن در تلاش بود تا با خرید کشنده‌های 
ریلی جدید از خارج از کشور مساله کمبود لکوموتیو 
که معضل راه‌آهن بــود را مرتفع کند، به همین دلیل 
مدیرعامل شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران‌ 
خبر از خرید ۱۰۰۰ دستگاه کشنده ریلی جدید طی 
مدت سه سال را داد و در سفر به روسیه نیز، مذاکراتی 
برای تحقق این وعده با لکوموتیوسازان روسی انجام 
داد.به رغم این سخنان اما روز شنبه ۲۴ اردیبهشت 
ماه ســال جاری، در کمیســیون اصل ۹۰ مجلس 
شورای اســامی، موضوع واردات ۲۰۰ دستگاه 
لکوموتیو ریلــی از چین و نحــوه رعایت قانون 
حداکثر استفاده از توان تولیدی و خدماتی کشور و 
حمایت از کالای ایرانی مورد بحث و بررسی قرار 
گرفت. جمع بندی اولیه این شد که ابتدا به اندازه 
ظرفیت تولید داخل برای لکوموتیو، قراردادهایی 
توسط شــرکت راه‌آهن مدیریت و تنظیم شود و 

بعد از عقد قراردادها و تکمیــل ظرفیت داخلی، 
اگر مجددا نیازی باقی ماند، از طریق کشــور‌های 
خارجی البته صرفا توسط تولید‌کنندگان داخلی و با 
رعایت قانون سهم ساخت داخل و پیوست فناوری 
منطبق بر قانون اشاره شده، نسبت به رفع این قبیل 

نیازها اقدام شود.
 مواجهه صنعت ریلی کشور
 با محدودیت‌های فراوان

کارشناس صنعت حمل‌ونقل  و فعال حوزه راه در 
اینبار هبه روزنامه اقتصادسرآمد، گفت: با توجه به 
محدودیت ظرفیت تولید داخل و با در نظر گرفتن 
حداکثر تولید ۵۰ دستگاه لکوموتیو در سال توسط 
شرکت‌های داخلی، برای چگونگی تحقق مابقی 
نیاز افزایشی لکوموتیو، ضرورت دارد تصمیمات 

لازم و فوری اتخاذ ‌شود.
چگونگی تامین لکوموتیو از محل تهاتر نفتی

علی رمضانی افزود: برخی پیگیری‌ها نشان می‌دهد 
حتی بررسی‌های اولیه چگونگی تامین لکوموتیو 

از محل تهاتر نفتی هم توســط مسوولان صورت 
گرفته اما هنوز هیچ گونه توافقی حاصل نشــده 

است‌.
 برنامه ششم توسعه و محدودیت‌های

 ناوگان ریلی
وی به برنامه ششم توسعه مبنی بر دستیابی به ۲۰ 
درصد سهم ریل از مسافر و ۳۰ درصد از بار اشاره 
کرد و گفت: با این اولویت‌بنــدی قانون برنامه 
ششم فاصله زیادی داریم و توسعه حمل ریلی که 
مسیر مهمی برای جهش اقتصادی است، نیاز به 

اعتبارات و زمان بیشتری دارد.
ضرورت دارد تولیدکننده داخل‌ به همراهی 

ناوگان ریلی کشور بیایند
او معتقد اســت: به منظور بهره‌بــرداری بهینه و 
حداکثری از ظرفیت شــبکه ریلی کشور و بالا 
بردن کارایی و بهره‌وری شبکه ریلی، استفاده از 
لکوموتیوهای‌ قوی‌‌ با توان و ظرفیت کششی بالا‌ 
امری اجتناب‌ناپذیر است. در این حوزه ضرورت 

دارد تولیدکننده داخل‌ نیــز به فکر ایجاد تنوع در 
تولید لکوموتیو با توجه به نیازهای شــبکه ریلی 

کشور و میزان مصرف سوخت باشد.
کارشناس اقتصاد حمل و نقل، می‌گوید: وضعیت 
کشنده‌های ریلی موجود در کشور نامطلوب بوده 
و به یکی از چالش های جــدی پیشِ روی این 
صنعت تبدیل شده است، به طوری که بنا به اعلام 
راه‌آهن، افت محسوس عملکرد حمل بار و مسافر 
ریلی در سال‌های اخیر، ارمغان پایین بودن درصد 

آماده به کاری کشنده‌های ریلی است.
‌به گفته رمضانی هم اکنون بالغ بر 150 کشــنده 
ریلی در شبکه موجود است که نیاز به تعمیر دارند 
و می‌توانند با صرف هزینه 20 درصدی نسبت به 
خرید کشنده ریلی جدید، به مدار خدمت رسانی 

باز گردند.
امروز یکی از پاشنه‌آشیل‌های توسعه حمل ریلی 
کشــور، کمبود ناوگان کشش و لکوموتیو است، 
در کمبود لکوموتیو، بســیاری از بارها، به موقع 
از بنادر تخلیه نمی‌شــود یا مدت زمان سیر کالا 
تا زمان رســیدن به مقصد افزایش می‌یابد و این 
خود مانع اســتقبال صاحبان کالا از حمل و نقل 
ریلی شده است. از سویی دولت حرکت به سمت 
استفاده بیشتر از ناوگان ریلی که مورد تأکید همه 
مســوولان نظام اســت را در پیش گرفته است، 
به هر حال حمل و نقل ریلی نســبت به حمل و 
نقل جاده‌ای مصرف ســوخت کمتری )حدود 
یک‌هفتم( دارد اما راه‌آهن به عنوان مدل حمل و 
نقلی پاک و ایمن، قــدرت رقابت با حمل و نقل 

جاده‌ای را ندارد.
حق دسترســی صفر ناوگان جاده‌ای به شــبکه 
و یارانه‌ای بودن ســوخت ناوگان جــاده‌ای، از 
موضوعاتی اســت که صاحبان کالا را به سمت 
اســتفاده از ناوگان جاده‌ای به جای شبکه ریلی، 
سوق می‌دهد. حال در این شرایط نابرابر، ناوگان 
ریلی باید با ناوگان جاده‌ای که اغلب مزیت‌‌ها را 
برای خود جذب کرده است، رقابت کند در حالی 
که از نظر لکوموتیو به عنوان ناوگان کشــش هم 

در مضیقه است.

بررسی» اقتصاد سرآمد« از چگونگی تامین لکوموتیو از محل تهاتر نفتی

محدودیت‌های صنعت ریلی کشور 

برگزیده

معــاون حمــل و نقــل و ترافیک 
شــهرداری تهران جزییــات ورود 
حدود ۱۰۰۰ دستگاه اتوبوس دست 
دوم به نــاوگان حمل و نقل عمومــی تهران را 
تشــریح کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، مجتبی 
شفیعی در خصوص چرایی ورود اتوبوس‌های 
دســت دوم به نــاوگان حمل و نقــل عمومی 
پایتخت با اشــاره به تجربه موفق ورود اینگونه 
اتوبوس‌ها به تهران اظهار کرد: در گذشــته یک 
سابقه موفق داشتیم که اتوبوس‌های "ایکاروس" 
در دوره‌ای وارد ناوگان شــدند و از آنجایی که 
نسبت به اتوبوس‌های موجود آن زمان وضعیت 
بهتری داشت هم راننده و هم مردم راضی بودند 
و سال‌ها این اتوبوس‌ها در تهران کار کرد.وی با 
بیان این‌که یکی از سریع‌الوصول‌ترین راه‌های 

بهبود وضعیت حمل و نقل عمومی، توسعه اتوبوس است، ادامه داد: اما وضعیت شبکه اتوبوسرانی نیز در حال حاضر 
به قدری فرسوده است که ما از هر روش ممکن برای تامین اتوبوس استفاده می‌کنیم تا این ناوگان فرسوده که دچار 
کمبود شدید اتوبوس اســت را دوباره فعال کنیم و از هیچ کانالی صرفه‌نظر نمی‌کنیم.معاون حمل و نقل و ترافیک 
شــهرداری تهران با بیان این‌که قطعا تامین اتوبوس نو و تولید داخل در اولویت اســت اما با توجه به کسری منابع و 
ســابقه ۱۰ ســاله کمبود اتوبوس خیلی نمی‌توان امیدوار بود که همه تخم‌مرغ‌هایمان را در سبد تولید داخل و منابع 
داخلی شهرداری بگذاریم، گفت: وزارت کشور قرارداد خرید ۲۰۰۰ دستگاه اتوبوس را دنبال می‌کند که در این میان 
سهم تهران ۹۰۰ اتوبوس است و یک قرارداد دیگر نیز از طریق تهاتر نفت دنبال می‌شود که ۱۴۰۰ تا ۱۶۰۰ اتوبوس 
ســهم ما خواهد بود و ما نیز در کنار دولت راه‌های دیگر تامین اتوبوس را دنبال می‌کنیم.شفیعی با بیان این‌که بحث 
تامین اتوبوس از طریق واردات نیاز به مجوز دولت دارد، تصریح کرد: مــا از یک طرف به دنبال مصوبات از دولت 
هستیم و از طرف دیگر بر روی شاخص‌ها، قیمت و مشــخصات فنی اتوبوس‌ها بحث و بررسی می‌کنیم، اما در کل 
امیدواریم بتوانیم از این مجموع کارهای انجام شده و در حال انجام ۴۰۰۰ الی ۵۰۰۰ اتوبوسی که در تهران کم داریم 
را تامین کنیم.وی با بیان این‌که اورهال کردن ۱۴۰۰ دســتگاه اتوبوس را در ســال جاری دنبال می‌کنیم، ادامه داد: ما 
از همه ظرفیت‌ها اســتفاده می‌کنیم تا بتوانیم ناوگان اتوبوسرانی‌مان که سریع‌الوصول‌ترین راه برای بهترکردن شبکه 
حمل و نقل عمومی است را بهبود دهیم چرا که مترو زمان‌بر است و امسال تمرکز ما بر توسعه اتوبوس است.معاون 
حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران در پاسخ به این سوال که خرید اتوبوس‌های دست دوم در چه مرحله‌ای قرار 
دارد، اظهار کرد: مذاکرات مختلفی داشتیم و پیشــنهادات مختلفی به ما ارائه شده که از نظر کیفیت و قیمت در حال 
بررسی هستیم؛ اما از آنجایی که نیاز به مصوبه دولت دارد، شــهردار تهران پیشنهاد را به رئیس جمهور داده و رئیس 
جمهور نیز دستور دادند که در کمیسیون زیربنایی دولت این مساله بررسی شود و بررسی اولیه انجام شده و توافق با 
وزارت کشور و صنعت نیز صورت گرفته است و ملاحظات سازمان محیط زیست نیز لحاظ شده و الان فقط منتظر 
تصویب در دولت هستیم و اگر این مهم تصویب شود در پشتوانه قانونی و مجوزها مشکلی نخواهیم داشت و بر روی 
بررسی پیشنهادات تمرکز می‌کنیم.وی با بیان این‌که برخی از پیشنهادات قابل بررسی است و همه پیشنهادات از خرید 
اتوبوس داخلی ارزان‌تر است، گفت: ما در بررسی‌مان به میزان کارکرد، مدل، شاخص‌های محیط زیستی و غیره توجه 
می‌کنیم.شفیعی در پاسخ به این سوال که آیا بهتر نیست که از تولید داخلی برای تامین اتوبوس‌ها استفاده کنیم؟ اظهار 
کرد: روزی دو میلیون نفر با اتوبوس جابه‌جا می‌شوند که به دلیل کمبود شدید ناوگان در فشار و زحمت هستند و از 
طرفی دیگر بحث حمایت از تولید داخل به طور جدی دنبال می‌شود و ما باید برای این چالش راهکار مناسبی ارائه 
کنیم که هر دو طرف یعنی مردم و خودروساز دیده شــوند.وی با بیان این‌که اگر بتوانیم با قیمت کم اتوبوس‌های با 
کیفیت وارد کنیم آسیب چندانی به تولید داخل نمی‌خورد، گفت: دقت داشته باشید که تهران به ۵۰۰۰ دستگاه اتوبوس 
احتیاج دارد که تامین ۴۰۰۰ دستگاه اتوبوس سهم تولید داخل است و حداکثر تنها ۱۰۰۰ اتوبوس از این روش تامین 
می‌شود و دقت داشته باشید که ورود اتوبوس‌های دست دوم یک راهکار موقت است و نمی‌خواهیم به اتوبوس‌های 
کارکرده متکی شویم.معاون حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران با تاکید بر این‌که اتوبوس‌های باکیفیت بالا که با یک 
اورهال ساده از اتوبوس نو چیزی کم نخواهند داشت می‌توانند سال‌های سال در ناوگان اتوبوسرانی خدمت‌رسانی 
کنند و نکته قابل توجه این اســت که خدمات پس از فروش توسط خودروســازان داخلی انجام می‌شود، در مورد 
شاخص‌های انتخاب اتوبوس گفت: میزان کارکرد برای ما بسیار مهم است و حداکثر سن اتوبوس بایستی پنج سال 
 باشد و استاندارد آلایندگی حداقل یورو ۵ باشد و در کنار آن مســاله قیمت و خدمات پس از فروش نیز مورد توجه 

خواهد بود.
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