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اخبار

5 اقتصاد دریایی

بندرخمیر در فهرست شهرهای تالابی جهان
با اعلام کنوانسیون بین المللی رامســر، بندرخمیر به همراه ۲۴ شهر از ۱۳ کشور 
جهان، در فهرست شــهرهای تالابی جهان قرار گرفت.به گزارش اقتصادسرآمد، 
شهردار بندرخمیر در جمع خبرنگاران، افزود: از کشــور ایران برای نخستین بار 
بندرخمیر به همراه شــهر »ورزنه« که در کنار تالاب گاوخونی قرار دارد، به عنوان 
شهرهای تالابی ثبت جهانی شدند تا به این ترتیب مردم بندرخمیر که سال‌ها برای 
کسب این عنوان برنامه ریزی و تلاش کرده اند، به حق خود برسند.جواد محمودی 
افزود: بندر خمیر تا پیش از این نیز به علت فعالیت‌ها و مشارکت‌های گسترده مردم 
در فعالیت‌های اجتماعی به ویژه حفاظت از تالاب خورخِوران، در کانون توجه ملی 
و بین المللی قرار داشت و توانسته بود به عنوان نخستین شهر ملی تالابی ثبت شود 
و همچنین عنوان جهانی شهر یادگیرنده یونسکو را نیز کسب کند.وی با بیان اینکه 
جایزه و گواهینامه شهر تالابی در مراسم جهانی سه سالانه کنوانسیون رامسر در شهر 
ووهان چین در اوایل آذرماه ۱۴۰۱ به شهرداران اعطا می‌شود، اضافه کرد: تالاب بین 
المللی خورخِوران بندرخمیر بزرگترین تالاب دریایی خاورمیانه است و دو معاهده 
یونسکو و معاهده بین المللی رامسر از این منطقه حفاظت شده )حرا( مراقبت می‌کند.
محمودی با اشاره به اینکه ارزش این منطقه به قدری زیاد است که به آن لقب ذخیره 
گاه زیست کره داده شده است، تصریح کرد: وجود اکوسیستم منحصر بفرد و زیبا در 

این منطقه شرایطی ویژه‌ای برای گردشگی فراهم کرده است.

حذف ۴۰ درصد از منابع آلودگی خلیج فارس با تعویض خط 
انتقال نفت در خارگ

معاون محیط زیســت دریایی و تالاب‌های ســازمان حفاظت محیط زیســت از 
تعویض یکی از خطوط انتقال نفت از سکو‌های نفتی خلیج فارس به جزیره خارگ 
با مشــارکت وزارت نفت خبر داد و گفت: این اقدام باعث شد ۴۰ درصد از منابع 
آلودگی خلیج فارس حذف شود.به گزارش اقتصادسرآمد، مجتبی ذوالجودی گفت: 
پالایشگاه‌ها و پتروشیمی‌ها آلودگی‌های زیادی را وارد خلیج فارس می‌کنند بر این 
اساس تأکید سازمان بر مکان یابی صحیح صنایع است تا کمترین آلودگی متوجه 
پهنه‌های آبی شود.معاون محیط زیست دریایی و تالاب‌های سازمان حفاظت محیط 
زیست از تعویض یکی از خطوط انتقال نفت از سکو‌های نفتی خلیج فارس به جزیره 
خارگ با مشارکت وزارت نفت خبر داد و گفت: این اقدام باعث شد ۴۰ درصد از 
منابع آلودگی خلیج فارس حذف شود.این مقام مسئول در سازمان حفاظت محیط 
زیست خاطرنشان ساخت: اقیانوس‌ها پشــتیبان حیات در خشکی‌ها هستند، اما 
آنطور که باید به این پهنه‌های آبی توجه نکرده‌ایم که ورود آلودگی از سوی صنایع به 
خلیج فارس نشان دهنده این مسأله است.وی تاکید کرد:، اما قطعاً بعد از این توسعه 
صنایع در سواحل جنوبی کشور بدون مطالعه و پهنه بندی امکان پذیر نخواهد بود، 
چون اگر این روند رعایت نشود مشکلات محیط زیستی زیادی را به همراه خواهد 
داشت بر این اساس این پهنه بندی را در دستور کار قرار دادیم و با توجه به توسعه 
سواحل مکران باید مکان‌یابی صحیح صورت گیرد، با صنایعی هم که از قبل فعال 
هستند باید همراه شویم تا آلودگی‌های خود را به حداقل برسانند.ذوالجودی درباره 
لایروبی خلیج گرگان گفت: لایروبی این خلیج در سال‌های قبل مصوب شده بود که 
پژوهشگاه ملی اقیانوس شناسی و علوم جوی کار‌های تحقیقاتی آنرا انجام داد که با 
یک مطالعه چند ماهه در نهایت به این نتیجه رسیدند که تبادل آب بین خزر و خلیج 
گرگان با لایروبی انجام شود و برای اجرای آن هم سازمان بنادر و دریانوردی انتخاب 
شد.وی ادامه داد: در روند اجرای این کار باید با ملاحظات زیست محیطی انجام و 
نتیجه آن به ما داده می‌شد که در راستای نتیجه این ملاحظات بر لایروبی توصیه شد 
و ما هم از قانون تبعیت کردیم و الان دیگر موضوع لایروبی نیست بلکه لای‌ریزی 
است که مطرح شده، چون ما تاکید کردیم پوشش گیاهی مکانی که برای ریختن گل 

و لای ناشی از لایروبی در نظر گرفته می‌شود باید کمترین آسیب را ببیند. 

 رونق توليد و اقتصاد استان با افتتاح طرح هاي شيلاتي
 در هفته جهاد كشاورزي

سرپرســت اداره كل شيلات گلســتان گفت: همزمان با هفته جهاد كشاورزي 20 
طرح شيلاتي در دو شهرســتان گرگان و گميشــان  افتتاح و كلنگ زني مي شود 
كه اين طرح ها رونق توليد و اقتصاد اســتان را در پي خواهد داشــت.به گزارش 
اقتصادسرآمد، مهندس اسماعيل جباري با اعلام اين خبر تصريح كرد: اين پروژه 
ها شامل 17 مزرعه پرورش ميگو در شهرستان گميشان و 3 طرح پرورش متراكم 
كپور ماهيان با اســتفاده دومنظوره از آب چاههاي مجاز كشاورزي در شهرستان 
گرگان مي باشــد.وي افزود: از جمله طــرح هاي قابل كلنگ زنــي مي توان به 5 
مزرعه پرورش ميگو بــا پيش بيني اعتبار 30 هزاز ميليون ريــال از محل اعتبارات 
استاني اشاره كرد.وي خاطر نشــان كرد: همچنين 12 مزرعه پرورش ميگو نيز با 
ميزان اعتبار 60 هزار ميليون ريال از محل اعتبارات اســتاني، افتتاح مي شود.وي با 
اشاره به افزايش ميزان توليدات ميگو اســتان با افتتاح اين 12 مزرعه اذعان داشت:  
ظرفيت توليد هر مزرعه 54 تن است كه با افتتاح اين 12 مزرعه حدود 1000 تن به 
توليدات ميگو استان اضافه مي شود.وي با اشــاره به ميزان اشتغال زايي اين طرح 
ها بيان داشت: در نتيجه كلنگ زني و افتتاح 17 مزرعه پرورش ميگو در شهرستان 
 گميشــان در مجموع براي 493 نفر به صورت مستقيم و غير مستقيم اشتغال زايي

 خواهد شد.

شرکت سینا بزرگترین پورت اپراتور بندری کشور
رئیس ناحیه جنوب شرق شرکت سینا گفت: با اتکاء به توان تخصصی و تجارب 
پرسنل سخت کوش و خســتگی ناپذیر،ظرف سال های گذشــته موفقیت های 
چشــمگیری در حوزه عملیات بندری از جمله ثبت رکوردهای بی سابقه داشته 
ایم.به گزارش اقتصاد سرآمد، پرســنل عملیات ناحیه جنوب شرق موفق شدند، 
در کوتاه ترین زمان ممکن عملیات تخلیه و بارگیری یکی از بزرگترین کشتی های 
کانتینری اقیانوس پیما ناوگان کشتیرانی جمهوری اسلامی را انجام دهند.به گفته 
ایرج فقیری،حجم عملیات این کشــتی TEU ۱۱۱۲۰ کانتینر و نرم استاندارد آن 
۸۴ باکس کانتینر در ساعت بوده که پرسنل عملیات شرکت سینا موفق به کسب نرم 
۱۹۲ باکس کانتینر در ساعت بر روی این شناور شده اند. وی برنامه ریزی مناسب، 
انسجام زنجیره عمليات، پشتیبانی ۲۴ ساعته نرم افزاری هم در دفتر مرکزی و هم 
 IT زیرساخت های مناسب ، TOSدر ناحیه، به روز بودن نرم افزارهای کانتینری
، آماده به کاری تجهیزات و تکیه بر دانش بومی و ایرانی را علل کسب این موفقیت 
دانست و افزود: در جریان عملیات بر روی این شناور با انسجامی که پرسنل داشتند 
 HSE قطعات فنی به موقع حاضر شده و پایش ۲۴ ساعته ایمنی توسط تیم مجرب
ناحیه جنوب شرق بر روی شناور فوق صورت گرفته است. این مقام مسئول عنوان 
نمود: شرکت توســعه خدمات دریایی و بندری ســینا به عنوان بزرگترین پورت 
اپراتور بندری کشــور، ظرف سال های گذشــته بارها موفق به کسب رکوردهای 
برتر عملیاتی بر روی کشــتی های کانتینری در بندر شهید رجایی شده است و هم 
اکنون بیش از ۵۰ درصد عملیات کانتینری کشور توسط این شرکت انجام می شود. 
 TEU رئیس ناحیه جنوب شرق شرکت سینا اعلام کرد: در سال گذشته ۸۳۰ هزار
کانتینر و در دو ماهه اول ســال جاری ۱۴۰ هزار TEU کانتینر توسط این شرکت 
در بندر شهید رجایی که بیشترین عملیات کانتینری را در کشور داراست،جابه جا 
شده است.به گفته این مقام مســئول، کالاها از کشورهای مختلف از جمله چین و 
هند وارد بندرشــهید رجایی بندرعباس می شود که عملیات تخلیه وبارگیری آنها 
را انجام می دهیم. فقیری با اشاره به اینکه، اين شــركت هم اکنون با دارا بودن ربع 
قرن سابقه در خدمات بندری و با داشــتن ناوگان عظيمی از انواع ماشین آلات و 
تجهيزات بندری و پایانه مواد نفتی، توان ارائــه خدمات برای میلیون ها تن كالا را 
در سال دارد.و خدمات مناسبی را به کارفرماها و خطوط کشتیرانی جهت ارتقای 
رضایت شان ارائه می دهد،خاطر نشان کرد: مانورهای مختلفی را برگزار می کنیم تا 
میزان ارائه خدمات مان را به کشتی های خارجی و خطوط کشتیرانی افزایش دهیم.

رئیس ناحیه جنوب شرق، علت اصلی موفقیت شرکت سینا را استفاده از متخصصان 
داخلی دانست و گفت: فعالیت نیروهای متخصص و باتجربه ای در شرکت سینا 
سبب شده این شرکت به عنوان شرکت تخلیه و بارگیری انتخاب شود.وی با بیان 
اینکه پرسنل فعالی در زمینه های تعمیر ، نگهداری و تجهیزات داریم افزود: قطعا اگر 
تجهیزات آماده به کار نباشند،عملیات به درستی انجام نمی شود، تحریم ها باعث 
شده در چند سال اخیر با اتکا به توانمندی پرسنل خودمان تعمیر بسیاری از تجهیزات 
را بومی سازی کنیم.وی اشاره کرد: زمانی که قطعه ای خراب می شد، مجبور بودیم 
با صرف هزینه گزاف آن را از کشورهای خارجی خریداری کنیم، اما امروز با بهره 
 مندی از مهندسی معکوس همان قطعه را در کارگاه های داخلی شرکت تعمیر کرده 

و استفاده می کنیم.

سهم ۶۹ درصدی انسان در خشک‌شدن 
دریاچه ارومیه

به اعتقاد محققان وضعیت ۲۰ ســال اخیــر دریاچه ارومیه 
منحصر به فرد و مســتقل از میزان بارش‌ها بوده که این امر 
نشان می‌دهد سهم عوامل انسانی در بروز خشکسالی بیشتر 
بوده اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، مهندس علی حاجی 
مرادی، کارشناس ارشد حوزه آب دانشگاه صنعتی شریف 
و مسئول واحد فنی ســتاد احیای دریاچه ارومیه در وبینار 
جشنواره ملی استارت آپی حرفه سبز با موضوع برنامه احیای 
دریاچه ارومیه که از سوی دانشگاه شیراز برگزار شد، با تاکید 
بر اینکه تغییراتی که در این حوضه آبریز در ۲۸ سال اخیر رخ 
داده منحصر به فرد است، گفت: مطالعات دیرینه شناسی که 
توسط دو محقق ایرانی دانشگاه میامی بر روی دریاچه ارومیه 
انجام شد، حاکی از آن است که حتی در زمانی که میزان بارش 
آن ۱۸۰ میلی متر )کمترین میزان بارندگی و خشکسالی( بوده 
است، این دریاچه خشک نشد و این نشان می‌دهد اتفاقاتی 
که در این حوضه در سال‌های اخیر رخ داد، ناشی ازعوامل 
غیر طبیعی بوده است.وی با اشــاره به کاهش تراز دریاچه 
ارومیه و بارش در این دریاچه از سال ۱۳۷۴ تا ۱۳۹۲، با تاکید 
بر اینکه رفتار کاهشی تراز این دریاچه کاملا مستقل از میزان 
بارش ســالانه حوضه آبریز آن بوده است،  اظهار کرد: تراز 
ارومیه در ســال ۱۳۷۴ به ۱۲۷۸ متر و در سال ۸۴ به ۱۲۷۴ 
متر رسید و این میزان در سال ۹۴ به ۱۲۷۰ متر رسید.حاجی 
مرادی، با بیان اینکه در خشک شدن ارومیه عوامل انسانی و 
طبیعی دخیل است، ادامه داد: سهم عوامل طبیعی در خشک 
شــدن دریاچه ارومیه ۳۱ درصد است که شامل کاهش ۱۸ 
درصدی بارش و افزایش ۱.۵ درجه‌ای دما در دو دهه اخیر 
نسبت به دوره بلند مدت است و ســهم عوامل انسانی ۶۹ 
درصد است که شامل توسعه کشاورزی و احداث سدها و 
افزایش برداشت از منابع آب زیر زمینی می‌شود.مسئول واحد 
فنی ستاد احیای دریاچه ارومیه ادامه داد: بر اساس شاخص 
تنش آبی )نسبت کل مصارف آب به منابع آب تجدیدپذیر(، 
مصرف کمتر از ۲۰ درصد منابع آبی، مصرف ایمن و مصرف 
۲۰ تا ۴۰ درصد منابع به عنــوان مصرف قابل قبول تعریف 
می‌شــود و در صورتی که میزان مصرف بیش از ۴۰ درصد 
از منابع آبی باشد، مصرف بســیار پرخطر خواهد بود. این 
در حالی است که کل پتانسیل آب تجدیدپذیر این حوضه 
۷۱۳۶ میلیون متر مکعب و کل مصرف منابع آبی این حوضه 
آبریز ۵۲۸۹ میلیون متر مکعب برآورد شده است.این محقق 
حوزه آب دانشگاه شریف میزان مصارف آب حوضه آبریز 
ارومیه برای بخش کشاورزی را ۴۶۹۹ میلیون متر مکعب و 
مصارف شرب، بهداشت و صنعت این حوضه را ۵۸۸ میلیون 
متر مکعب عنوان کرد و گفت: بر اساس برآوردها کل مصرف 
منابع آب حوضه آبریز دریاچه ارومیه در سال ۹۳ حدود ۷۴ 
درصد از کل پتانسیل آب تجدیدپذیر این حوضه بوده است.

روند توسعه کشاورزی در حوضه ارومیه
حاجی مرادی به روند توسعه کشــاورزی در سطح حوزه 
آبخیز دریاچه ارومیه در بین ســال‌های ۷۳ تا ۹۹ اشاره کرد 
و یادآور شد: غلات )گندم و جو(، نباتات علوفه‌ای )یونجه 
و ذرت(، حبوبات، دانه‌های روغنــی، چغندرقند، جالیزی 
)سبزی و پیاز(، سیب زمینی و باغات از جمله فعالیت‌های 
کشاورزی در حوضه دریاچه ارومیه بوده است که بیشترین 
میزان مصرف آب در بخش نباتات علوفه‌ای، چغندر قند و 
باغات بوده است.وی راه حل اصلی بحران در حوضه آبریز 
دریاچه ارومیه را صرفه‌جویی ۴۰ درصدی در مصرف آب 
کشاورزی دانست و گفت: صرفه‌جویی ۴۰ درصدی یعنی 
حدود ۱۷۰۰ میلیــون متر مکعب مصــرف آب این بخش 

کاهش می‌یابد.
آخرین وضعیت دریاچه ارومیه

وی با اشاره به آخرین وضعیت دریاچه ارومیه، اظهار کرد: 
تغییرات افت تراز آب دریاچه ارومیه از ســال ۹۳ تا ۹۹ به 
همت ســتاد احیای این دریاچه و مصوبات دولت کاهش 
یافت؛ ولی متاسفانه بنا به دلایل متعدد، میزان افت تراز آب 
این دریاچه از الگوهای سال ۸۳ تبعیت می‌کند و شاهد افت 

تراز آب هستیم.
پیشنهاداتی برای شرکت‌های دانش‌بنیان

در این وبینار همچنین دکتر بهداد چهره‌نگار، مسؤول واحد 
مطالعات راهبردی و امور بین‌الملل دفتر برنامه‌ریزی و تلفیق 
ستاد احیای دریاچه ارومیه با اشــاره به ضرورت استفاده از 
شرکت‌های دانش‌بنیان در ساز و کار پایش و نظارت بر روند 
تغییرات دریاچه ارومیه، گفت: مشکل اصلی همه تالاب‌های 
کشور از جمله بختگان و پریشان و طشک این است که میزان 
مصرف آب به‌ویژه در بالادست این تالاب‌ها افزایش یافت 
و این امر موجب شد که تالاب‌ ها نتوانستند حق آبه خود را 
دریافت کنند.وی با اشاره به تجربیات کشور در بهره‌گیری 
از فناوری برای پایش‌های زیست محیطی، اظهار کرد: یکی 
از این تجربیات خوب در بهره گیری از فناوری سنجش از 
دور بودده و از طریق این فناوری توانستیم سطح زیر کشت 
آبی را برآورد کنیم. در این زمینه همواره اختلافاتی در زمینه 
آمار نامه‌هــای وزارتخانه‌های نیرو و جهاد کشــاورزی در 
زمینه سطح زیر کشت آبی وجود داشــت و از سوی دیگر 
مشاهده می‌شــد که حق آبه تالاب‌ها تامین نمی‌شود.چهره 
نگار با بیان اینکه برای رفع این اختلاف از تکنیک سنجش 
از دور استفاده شد، اظهار کرد: در این مطالعات ما نسبت به 
بررسی شاخص پوشش گیاهی به عنوان ابزاری که بفهمیم در 
کدام مناطق پوشش گیاهی افزایش یافته است یا خیر، اقدام 
کردیم.مســؤول واحد مطالعات راهبردی و امور بین‌الملل 
دفتر برنامه‌ریزی و تلفیق ستاد احیای دریاچه ارومیه مزیت 
بهره گیری از این فناوری را کاهش هزینه‌های تحقیق ذکر 
کرد و ادامه داد: ما در این مطالعات شــاهد بودیم در مناطق 
مرتفع حوضه ارومیه اراضی کشــاورزی توسعه داده شده 
است و شرکت‌های دانش بنیان می‌توانند از این زیر ساخت 
مطالعاتی برای بررسی وضعیت محیط زیستی کشور استفاده 
کنند.چهره نگار، برآورد مقدار مصرف آب‌های سطحی را 
از دیگر چالش‌های کشــور در این زمینه دانست و گفت: ما 
برای این منظور ار تصاویر ماهواره‌ای بهره بردیم و فعالان 
عرصه استارت‌آپی با اســتفاده از این فناوری‌های رایگان 
 می‌توانند خدمات شایســته‌ای به محیط زیست کشور ارائه

 دهند.ایسنا

ظرفیت بزرگ گردشگری دریایی در آستانه جام جهانی قطر
دبیر شورای عالی مناطق آزاد اقتصادی کشور گفت: بحث گردشگری دریایی بین مناطق آزاد ما و شهرهای حاشیه خلیج فارس به خصوص در بحث جام جهانی ظرفیت بزرگی 
است.به گزارش اقتصادسرآمد، سعید محمد، در خصوص اقدامات صورت گرفته در راستای گردشگری دریایی با توجه به در پیش بودن جام جهانی قطر اظهار کرد: همانطور که 
می‌دانید ما منطقه آزاد اروند، کیش و قشم را داشته‌ایم و به تازگی هم منطقه چابهار به عنوان منطقه آزاد معرفی شده است.وی افزود: بحث گردشگری دریایی بین مناطق آزاد ما و 
شهرهای حاشیه خلیج فارس به خصوص در بحث جام جهانی ظرفیت بزرگی است.محمد ادامه داد: در همین راستا فعالان بخش خصوصی باید مشارکت کنند چرا که ما امکانات 
و زیر ساخت‌های لازم را داشته و آمادگی داریم تا اسکله‌ها، وروردی‌ها و بنادر را در اختیارشان قرار دهیم.دبیر شورای عالی مناطق آزاد اقتصادی کشور با بیان اینکه هزینه ساخت 
کشتی‌های تفریحی بالا است، گفت: قطعاٌ خرید یا اجاره کشتی هزینه کمتری را به همراه خواهد داشت، البته فعالان اقتصادی باید خودشان یک بررسی اولیه انجام دهند تا ببینند 

که آیا خرید به صرفه است یا اجاره، البته به نظر من خرید کشتی‌های دست دوم به صرفه‌تر است و به نسبت قیمت پایین‌تری دارد.

گــروه اقتصاددریا - یکــی از عناصر 
پیشرفت کشــورهای غربی در دوران 
جدید، قدرت آنهــا در دریانوردی بود؛ 
به گونه‌ای که توانستند با ترکیب سلاح‌های جدید 
و کشتی‌های دورپیما، سرزمین‌ها را تسخیر و آنها را 
استعمار کنند. ارتباط پیشرفت با دریا، همچنان هم 
برقرار اســت و ازآنجاکه اغلب محصولات تجاری 
ازطریق دریا، حمل‌ونقل می‌شــوند، توانمندسازی 
سواحل و دریانوردی، اهمیت زیادی برای پیشرفت 
کشــورها دارد. از این رو، یکی از موضوعات مهم 
الگوی اســامی ایرانی پیشــرفت، توانمندسازی 

سواحل و دریانوردی است.
به گزارش اقتصادســرآمد، برخــورداری ایران از 
جایگاه راهبردی سرزمینی، رتبه برتر در منابع انرژی 
و معدنی، تنوع اقلیمی، ظرفیت‌های فلات مرکزی، 
جاذبه‌های گردشگری، خطوط ساحلی و مرزهای 
آبی بین‌المللی، ســرمایه انســانی جوان و مستعد، 
تجربیات مدیریتی و ظرفیت‌های علمی و فناوری، 
زمینه‌ساز پیشرفت و تحول دریاپایه و خشکی‌پایه به 
‌عنوان قطب ارتباطات منطقه‌ای و بین‌المللی است«. 
در یکی از  تدابیر ســند الگوی دریایی آمده است: 
»بسترسازی برای پراکندگی متعادل جمعیت و توازن 
منطقه‌ای بر پایه توانمندی‌های ســرزمینی و اصول 
آمایش با تخصیص امکانات و تشویق و آسان‌سازی 
سرمایه‌گذاری و شکوفاسازی مناطق کمتر برخوردار 
با اولویت نواحی مرزی به‌ویژه ســواحل و جزایر 

جنوبی حائز اهمیت است.
اســتفاده از ظرفیت‌های دریایی و ساحلی در زمره 
مهم‌ترین راهبردهای توسعه اقتصادی به طور عام و 
آمایش سرزمین به طور خاص در اکثر قریب به اتفاق 
کشورها قلمداد می‌شود. از این رو، توسعه دریامحور 
و به دنبال آن، توزیع و پراکنش جمعیت و فعالیت در 
نواحی ســاحلی در طی زمان، تکوین و تکامل پیدا 
کرده است به گونه‌ای که متراکم‌ترین کلان‌شهرهای 
فراملی در جهان امروز، شهرهای بندری و ساحلی 

هستند.
جای خالی پیشرفت اقتصاد دریایی 

حسن داودی کارشناس جغرافیای سیاسی و مدرس 

دانشگاه در اینباره به روزنامه اقتصادسرآمد، گفت: 
به‌رغم موقعیت جغرافیایی و سیاسی و ظرفیت‌های 
بســیار زیاد ایــران مانند مجاورت بــا عرصه‌های 
اقیانوســی، تنگه‌های بین المللی، سواحل طولانی، 
ویژگی‌های حمل‌ونقل پیوندی و همسایگان محصور 
در خشکی برای توسعه اقتصادی دریامحور در مسیر 
پیشرفت اسلامی، رویکردهای توسعه در کشور به 
دلایل مختلف، دریاگریز و خشکی‌محور و متأثر از 

ویژگی طبیعی و پایدار ایران »دریاپیرامونی« است.
 ضرورت بهره‌مندی ایران
 از دریانوردی تجاری

وی در ادامه به نقش دریا در رونــق مراوده ایران با 
دیگر مجاوران دریا )همســایه( ها اشاره داشت و 
گفت: کشــور ایران می‌تواند علاوه بر برخورداری 
از مزایای اقتصــادی و بهره‌منــدی از دریانوردی 
تجاری، با تعریف نیروی دریایی کارآمد و راهبردی 
از مزیت‌های نیروی دریایی قدرتمند برخوردار شود 
و بدین شــکل به ارتقای جایگاه قدرت منطقه‌ای و 

فرامنطقه‌ای خود کمک کند.
نادیده انگاشتن ظرفیت سواحل و دریا در 

برنامه‌ریزی‌های کشور 
داودی با بیان این مهم که، بنــا به دلایل مختلف در 

طی سالیان متمادی اســتفاده از ظرفیت سواحل و 
دریا در برنامه‌ریزی‌های کشور به‌عنوان محور تلقی 
نشده است، افزود: بررســی ها نشان می‌دهد مفهوم 
دریامحور و پیشرفت اسلامی با جهت‌گیری تمامی 
فعالیت کشــور در راســتای بهره‌گیری از امکانات 
ترکیبی خشــکی و دریا می‌تواند تحقق یابد. در کل 
می‌توان گفــت درنظرگرفتن ابعاد یاد شــده نه‌تنها 
به‌عنوان یک الزام طرح می‌شود، بلکه توجه به آنها در 

پیشرفت کشور اجتناب‌ناپذیر است.
دلیل اهمیت اقتصاد اسلامی در دریا

به گفته اومناطق ســاحلی تقریبــاً در همه نقاط دنیا 
به‌عنوان کانون و قطب اقتصادی محسوب می‌شود. 
وجود فعالیت‌های تجــاری و بازرگانی برای انتقال 
مســافر و کالا، وجود بندرهای نفتــی متعدد برای 
واردات و صادرات محصولات نفتی و گازی در کنار 
فعالیت‌های اقتصادی اسلامی از مهم‌ترین بنیان‌های 

اقتصادی این مناطق است.
کارشناس جغرافیای کشورمان به این نکته نیز اشاره 
کزد که سواحل همواره به دلیل امکان نفوذ گسترده 
عوامل خارجــی از بعد امنیتــی مختلفی برخوردار 
هســتند. اســتقرار نیروهای دریایی با ترکیب‌های 
مختلف و همچنین حفاظت از خطوط کشــتیرانی 

و صیادی و در عین ‌حــال فعالیت‌های قاچاق که به 
طور گسترده و پنهانی در این مناطق وجود دارد همه 
موضوعاتی است که توجه به ابعاد امنیتی و نظامی این 

مناطق را توجیه می‌کند.
یکی از مهم‌ترین مشکلات نظام دریایی - اسلامی 
کشور کم‌توجهی به مسائل حیاتی و اقتضائات زمان 
است، در ارتباط با اسناد آمایش استانی نیز می‌توان 
گفت این اسناد با کاستی‌ها و نواقص جدی مواجه 
هســتند. این چالش‌ها، در ‌چندین مورد ‌طبقه‌بندی 
شــده‌اند که می‌توان به مواردی نظیر ‌»فراهم نبودن 
الزامات حداقلی تدوین ســند آمایش ســرزمین« 

اشاره کرد.
مهم‌ترین الزامات حداقلی که قبل از تدوین ســند 
آمایش ملی و اســتانی باید فراهم شود شامل چند 
مورد از جمله »وجود دولت توسعه‌گرا و مشخص 
بودن اهداف«، »وجود اســتراتژی توســعه صنعتی 
کارآمد«، »نظام آماری قابل‌اتکا«، »ظرفیت با کفایت 
بدنه اجرایی کشور« است. استقرار سرمایه مدیریتی 
کارآمد و اثربخش در اســتان‌های محروم به ‌منظور 
بهبود مدیریــت بخش عمومــی و افزایش کیفیت 
عملکردی دســتگاه‌های اجرایی با انتخاب مدیران 
اقتصادی دستگاه‌های اجرایی بر اساس شاخص‌های 
شایسته سالارانه در بخش دریایی موجب بهبود روند 

توسعه استان‌ها و کاهش نابرابری می‌شود.
مفهوم پیشــرفت دریاپایه چنــدان دارای تعریف 
مشــخصی نیســت و تنها چیزی که می‌توان به آن 
استناد کرد این است که تنها چیزی که می‌توان در امر 
پیشرفت در نظر گرفت حتماً باید با توجه به دریاها و 
سواحل کشور باشد. هرچقدر از سواحل و دریاهای 
خود به سمت مرکز می‌رویم از جهت دریاپایگی با 
کاهش جدی مواجه هستیم و موضوعاتی که در این 
سواحل مطرح است در مناطق مرکزی کشور پررنگ 
نیست. پس ما نیاز به یک نظام یکپارچه برای درهم 
تنیدن دریاها و مناطق مرکزی کشور هستیم. در کنار 
پیشرفت کشور به توسعه پایدار هم باید توجه کنیم و 
چارچوب این امر دارای هفده اصل است که بسیاری 
از کشورها به این مبانی که از ســمت سازمان ملل 

مطرح شده، مقید هستند.

بررسی» اقتصاد سرآمد« از ظرفیت مغفول سواحل و دریایی ایران

ظرفیت سواحل و دریا، محور  برنامه‌ریزی‌ها نیست

برگزیده ها

گزارش

 فرمانده نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران 
با بیان اینکه کشــورهای جهان امتیاز بالایی به نیروی 
دریایی ارتش جمهوری اســامی ایــران بابت تأمین 
امنیت آب‌ها داده‌اند، گفت: نیروی دریایی ارتش در جامعه جهانی 
و از طریق ســازمان ملل مورد تقدیر قرار گرفته است.به گزارش 
اقتصادســرآمد، امیر دریادار شــهرام ایرانی در مصاحبه با رادیو 
گفت‌وگو با اشاره به حضور نیروی دریایی ارتش به فاصله بیش 
از 2200 کیلومتری در دریای سرخ، گفت: هم‌رزمان من در نیروی 
دریایی به انجام اسکورت کشتی‌ها مبادرت می‌کنند تا امنیت این 
شاهرگ اقتصادی بااقتدار تأمین شــود.وی از بهره‌گیری از تمام 
توان شناوری در سطح و زیرسطح و همچنین تجهیزات پروازی 
نیروی دریایی ارتش جمهوری اســامی ایران گفت و بیان کرد: 
تمام تحــرکات را به طور دقیق و کامل زیر نظــر داریم و هرکجا 
نیز که دشــمن حضور پیدا کرده است، ســعی کرده‌ایم در همان 
محدوده حضور خودمان را به‌صورت جدی نشان دهیم. حضور 
نیروی دریایی در آب‌های آزاد و در برابر دشمنان نشان از حضور 
مقتدرانه نظام مقدس و مردم عزیز ایران است. همواره با حضور در 
محدوده مأموریتی و عملیاتی اجازه نداده‌ایم تعدی به کشتی‌های 
ایرانی صورت بگیرد.وی امنیــت منطقه و ایمنی دریانوردی را با 
مشارکت کشورهای منطقه قابل تحقق دانست و عنوان کرد: امروز 
با کشورهای همسایه تفاهم‌نامه‌ها و قراردادهای امنیتی در حوزه 
به‌صورت دوجانبه و چندجانبه داریم و برای حضور بهتر در صحنه 
عمل، تمرینات مشترکی را هم در دســتور کار قرار داده‌ایم که بنا 
بر برنامه زمان‌بندی در حال انجام اســت. همچنین نشست‌های 
ســتادی و گروه‌های عملیاتی به طور مرتب برقرار اســت.امیر 
دریادار ایرانی با اشاره به عضویت نیروی دریایی راهبردی ارتش 
جمهوری اسلامی ایران در ســازمان فرماندهان حاشیه اقیانوس 
هند گفت: ایران ریاست دو کمیته امنیت و کمک‌های بشردوستانه 
از این سازمان را بر عهده دارد. نیروی دریایی ارتش در این قالب 
نیز برنامه‌های مشترکی در حوزه آموزشی و ارتقاء توان رزمی از 
جمله پهپادی و موشکی اجرا می‌شود که در رزمایش‌های آتی به 
نظر مردم و کشورهای دوست و برادر خواهد رسید.فرمانده نیروی 
دریایی ارتش جمهوری اســامی ایران تأمین امنیت کشتی‌های 
تجاری را شاخص بســیار مهمی عنوان و اظهار کرد: کشورهای 
دیگر امتیاز بالایی را از منظر این شــاخص به جمهوری اسلامی 
ایران می‌دهند. امســال نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی 
ایران در جامعه جهانی و از طریق ســازمان ملل مورد تقدیر قرار 

گرفته است. 

مدیرعامل گروه کشــتیرانی جمهوری اسلامی ایران 
با یادآوری صدور پیام مقام معظم رهبری به مناسبت 
اعزام کشتی‌های ایران به ونزوئلا در سال ۹۹، گفت: 
دریانوردان ناوگان ملی کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران، لحظه‌به‌لحظه بر روی کشــتی‌ها حماسه می‌آفرینند و کار 
جهادی انجــام می‌دهند.به گزارش اقتصادســرآمد،  محمدرضا 
مدرس خیابانی همزمان در مراســمی که به مناسبت ۱۹ خرداد، 
ســالروز صدور پیام قدردانی رهبر معظم انقلاب از فرماندهان و 
کارکنان کشتی‌های اعزامی ایران به ونزوئلا در سال ۱۳۹۹ برگزار 
شــد، ضمن قدردانی از تمامی دریانوردانی که در شــکل‌گیری 
حماسه تاریخی صدور نفت به ونزوئلا ذیل شدیدترین تحریم‌ها 
و تهدیدات خارجــی نقش داشــتند، گفت: گروه کشــتیرانی 
جمهوری اسلامی ایران تنها یک مجموعه سخت افزاری نیست؛ 
بلکه شامل نرم‌افزارها و مغز افزارهایی است که با کمک و همدلی 
توانســته‌اند چنین حماســه‌هایی را رقم زده و ایــن موفقیت را 
نصیب کشور کنند.وی با اشــاره به پیام پرُمهر مقام معظم رهبری 
در خصوص این حماسه، خاطرنشــان کرد: در حقیقت آن پیام 
به  تک‌تک دریانوردانی اســت که حماسه خلق کردند؛ به همین 
دلیل صدور چنین پیامی افتخاری اســت که نصیب دریانوردان 
شده؛ به‌خصوص اینکه دریانوردان، سربازان گمنام عرصه جنگ 
اقتصادی به شمار می‌روند.مدیرعامل گروه کشتیرانی جمهوری 
اســامی ایران با بیان اینکه دریانوردان ناوگان ملی کشــتیرانی 
جمهوری اسلامی ایران، لحظه‌به‌لحظه بر روی کشتی‌ها  حماسه 
می‌آفرینند و کار جهادی انجام می‌دهند، ادامه داد: موفقیت گروه 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران حاصل همدلی تمامی بخش‌ها 
اعم  از دریا و خشکی است، به این معنا که دریانوردان و ناوگان 
ملی کشــتیرانی، متعلق به‌نظام جمهوری اســامی ایران و مایه 
افتخار برای کشور هستند.وی  با اشاره به رکوردشکنی کشتیرانی 
جمهوری اســامی ایران از نظر حمل بار در سال گذشته، گفت: 
خوشبختانه سال گذشته سال پررونقی برای ناوگان ملی کشتیرانی 
جمهوری اســامی ایران بود؛ به نحوی که ضمن درآمدزایی، در 
حوزه تأمین نیروی انســانی نیز طرح طبقه‌بندی مشاغل کارکنان 
دریایی به ســرانجام رسید و تلاش شــد تا خدماتی که شایسته 
همکاران در بخش دریایی اســت را جبران کنیم.مدرس خیابانی 
تأکید کرد: همکاران ما در بخش دریایی با جان خود جهاد می‌کنند 
و نمی‌توان این جانفشانی را از نظر مالی جبران نمود، اما مجموعه 
گروه کشتیرانی تلاش خود را به کار بسته تا رضایت کارکنان را در 

حد متناسب جلب نماید.  

معاون وزیر راه و‌شهرســازی و مدیرعامل ســازمان‌ 
بنادر و دریانوردی با بیان اینکه بهره‌گیری مناســب از 
کریدورهای ترانزیتی شــمال-جنوب و شرق-غرب 
برای این ســازمان اهمیت بالایی دارد، اظهار داشــت: اســتفاده 
از مســیرهای ترانزیتی ایران ســبب صرفه جویــی در هزینه و 
زمان ترانزیت کالا با بالاترین امنیت در منطقه اســت.به گزارش 
اقتصادسرآمد، علی‌اکبر صفایی در دیدار با اسف اسوبایف؛ دبیرکل 
تراسیکا تاکید کرد: در حوزه کشتی‌های کانتینری و جنرال کارگو، 
ناوگان ایران دارای بیشــترین ظرفیت تناژ در خاور‌میانه اســت.  
معاون وزیر راه و شهرســازی با اعلام اینکه در سه ماه گذشته پنج 
فروند کشتی به ناوگان تجاری ایران در دریای خزر افزوده شده و 
۱۲ فروند کشتی دیگر مراحل ساخت را طی می‌کند، گفت: ناوگان 
تحت پرچم جمهوری اسلامی ایران در دریای خزر به تمام بنادر 
حاشیه خزر تردد دارد و بنادر انزلی، امیرآباد و نوشهر بنادر اصلی 
تجارت ایران با کشور‌های حاشیه خزر هستند.به گفته مدیرعامل 
سازمان بنادر، ظرفیت‌های بسیار خوبی در بخش کانتینری و رو-رو 
در بنادر شــمالی ایران وجود دارد؛ بســتر رقابتی در بنادر شمالی 
برای شرکت‌های خصوصی فراهم است و سازمان بنادر برای ارائه 
خدمات با تسهیلات ویژه و با کیفیت بالا به شرکت ها، کشتی‌ها و 
صاحبان کالا در دریای خزر، آمادگی کامل دارد.صفایی افزود: در 
صورت راه اندازی خط منظم رو- رو بین قزاقستان و ایران، ترانزیت 
کالا به ســایر بنادر دریای خزر با هزینه مناسب فراهم خواهد شد.  
در این دیدار همچنین اسف اسوبایف؛ دبیرکل تراسیکا با اشاره به 
تغییر و تحولات ژئوپلیتکی در منطقه، اهمیت روز افزون استفاده از 
مسیر‌های ترانزیتی مطمئن و بدون وقفه، تاکید کرد و گفت: ایران 
به عنوان حلقه ارتباطی آسیای میانه و آب‌های آزاد، نقش پررنگی 
در ترانزیت منطقه دارد.  وی با بیان اینکه کشور‌های عضو تراسیکا 
می‌توانند از ظرفیت‌های موجود در بنادر شــمالی ایران در جنوب 
دریای خزر و همچنین بنادر جنوب ایران در شمال خلیج فارس، 
اســتفاده کنند، خاطرنشــان کرد: یکی از مزیت‌های بنادر جنوب 
ایران به ویژه بندر شهید رجایی، امکان دسترسی کشور‌های آسیای 
میانه به آب‌های آزاد و ارسال کالا به مقصد نهایی از طریق آب‌های 
آزاد است.  اسوبایف افزود: راه اندازی سرویس رو-رو در دریای 
خزر بسیار مورد توجه تراسیکا است؛ امروزه شاهد ترافیک بالای 
کشــتی‌های متردد بین بندر آکتائو در قزاقستان و بنادر آذربایجان 
هستیم. کشتی‌های این خطوط با تمام ظرفیت مشغول به کار هستند، 
اما همچنان با تاخیر و صف طولانی در بنادر مواجه هستیم، از این 

رو استفاده از ظرفیت ناوگان ایران بسیار حائز اهمیت است. 

فرمانده نیروی دریایی ارتش مطرح کرد

امتیاز بالای نیروی دریایی ارتش 
درتأمین امنیت کشتی‌های تجاری

مدیرعامل کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران

پیام مقام معظم رهبری مایه افتخار دریانوردان 
کشتی‌های »کلاول« و »پتونیا« است

دیدار دبیرکل تراسیکا با مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی

برنامه‌ریزی تراسیکا برای راه اندازی 
سرویس رو-رو در دریای خزر


