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اخبار

5 اقتصاد دریایی

 ادعای واشنگتن درباره نزدیک‌شدن قایق‌های ایرانی
 به شناورهای جنگی آمریکایی

یک مقام نظامی واشنگتن مدعی شد ســه قایق تندروی تهاجمی ایران به طور 
خطرناکی به دو کشــتی آمریکایی در خلیج فارس نزدیک شــدند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، رســانه‌های آمریکایی مدعی نزدیک شــدن قایق‌های ایرانی به 
شناورهای جنگی این کشور در منطقه غرب آسیا شدند.یک مقام نظامی آمریکایی 
به روزنامه »واشــنگتن پســت« گفت: »۳ قایق تندروی تهاجمی ایرانی به طور 
خطرناکی به دو کشتی آمریکایی در منطقه خلیج فارس نزدیک شدند«.بر اساس 
این گزارش، این مقام نظامی که نام یا ســمتش فاش نشد، ادعا کرد: »قایق های 
ایرانی پس از اینکه یکی از کشتی‌ها سیگنال هشدار داد، منحرف شدند«.واشنگتن 
پســت به نقل از این مقام نظامی نوشت: »کشتی گشــت یو.اس.اس سیراکو از 
کلاس سایکلون و کشتی حمل‌ونقل سریع یو.اس.انِ.اس چاکتاو در حال عبور 
از آب‌های خلیج فارس بودند که ســه قایق تندروی تهاجمی ایرانی به سیراکو 
نزدیک شــدند«.طبق این گزارش، قایق‌های ایرانی تــا فاصله ۴۷ متری چاکتاو 
نزدیک شدند که باعث شد کشتی سیراکو منور اخطار شلیک کند.اقدامات نیروی 
دریایی ایران مطابق با استانداردهای بین المللی رفتار حرفه ای یا ایمن دریانوردی 
نبوده و خطر اشتباه محاســباتی و برخورد را افزایش می دهد.سرهنگ »جوزف 
بوچینو« سخنگوی سازمان تروریستی سنتکام در این‌باره مدعی شد: »اقدامات 
نیروی دریایی ایران مطابق با اســتانداردهای بین‌المللی رفتار حرفه‌ای یا ایمن 
دریانوردی نبوده و خطر اشتباه محاسباتی و برخورد را افزایش می‌دهد«.بوچینو 
ادامه داد: »نیروهای سنتکام به پرواز، کشتی‌رانی و عملیات در هر جایی که قوانین 
بین‌المللی اجازه می‌دهد و در عین حال ثبات منطقــه‌ای را ارتقا می‌دهند، ادامه 
خواهند داد«واشنگتن پست همچنین نوشت: »به گفته مقامات، اقدام قابل توجه 
روز دوشنبه که حدود یک ساعت به طول انجامید، با خروج شناورهای ایرانی 
از منطقه به پایان رسید«.مقامات جمهوری اســامی ایران هنوز به این ادعاهای 

آمریکا واکنش نشان نداده‌اند.

اهمیت احیای تالاب انزلی برای کشور فنلاند
 مدیرکل محیط زیســت گیلان گفت: همکاری گیلان و فنلاند در احیای تالاب

 بین المللی انزلی می‌تواند موثر باشد.به گزارش اقتصادسرآمد، رضا زمانی در دیدار 
سفیر فنلاند در ایران با اشاره به موقعیت جغرافیایی گیلان در کشور و تنوع زیست 
محیطی این استان اظهار کرد: باتوجه به شباهت زیست محیطی گیلان و فنلاند 
همکاری این دو کشور در حوزه محیط زیست، مدیریت پسماند و احیای تالاب 
بین المللی انزلی می‌تواند موثر باشــد.وی افزود: گیلان سومین استان پرتراکم 
کشور و شهر رشت بزرگترین شهر شمال ایران است که ۳۴ درصد آن را جلگه، 
۱۵درصد کوهپایه و مابقی کوهستانی است.زمانی با اشاره به وجود ۹۶ رودخانه 
دائمی و فصلــی در گیلان گفت: ۸۲ درصد فاضلاب‌های خانگی اســتان وارد 
طبیعت می‌شود.وی به تولید روزانه ۲۵۰۰ تن زباله در گیلان اشاره کرد و افزود: 
فنلاند جزء کشورهای پیشرو در خصوص محیط زیست است و همکاری این 
کشور با گیلان در خصوص انتقال تکنولوژی، دانش نوین و بهره‌گیری از نیروهای 
متخصص می‌تواند به مدیریت پســماند و آب و نیز حفاظت از محیط زیست 
استان کمک کند.کاری کاهیلوئوتو سفیر فنلاند در ایران هم در این دیدار ضمن 
قدردانی از مسئولان محیط زیست اســتان برای برقراری روابط خارجی گفت: 
برای فنلاندی‌ها سفر به کاسپین و دریای خزر شگفت انگیز است، چون این استان 
شباهت زیستی و نقاط مشترک زیادی با کشور فنلاند دارد.وی با اشاره به توسعه 
روابط در حوزه مدیریت آب و حفظ محیط زیست دو کشور فنلاند و ایران به ویژه 
گیلان افزود: با توجه به توسعه کریدور شمال و جنوب امیدواریم که این روابط در 
آینده پیش‌رو روز به روز گسترش پیدا کند.کاهیلوئوتو همچنین از آمادگی کشور 
فنلاند برای همکاری با گیلان در خصوص استفاده از انرژی‌های پاک و پایدار و 
مسایل زیست محیطی مانند مدیریت پسماند، پساب‌ها و منابع آب خبر داد.وی 
برای خواهرخواندگی تالاب بین‌المللی انزلی و جنگل‌ها و محیط زیست گیلان با 

کشور فنلاند پیشنهاداتی داد، تا در این خصوص تصمیم‌گیری شود.

ارز آوری ۳ میلیون دلاری برای تهیه و تولید نقشه‌های 
هیدروگرافی

معاون دریایی ســازمان بنادر گفت: در قالب قرارداد با کشور نروژ توانستیم از 
خروج ارز جلوگیری کنیم تا ارزآوری سه میلیون دلاری در پی داشته است.به 
گزارش اقتصادسرآمد،  مجید علی نازی گفت: ایجاد کمیته ملی هیدروگرافی  
در سال ۸۴ توسط متخصصان، از اقداماتی بود که توسط سازمان بنادر انجام شده 
است. یکی از مهم ترین اقدامات انجام شــده تعامل بین سازمان بنادر و نقشه 
برداری کشور و ستاد کل نیروهای مسلح صورت گرفته که در همین راستا ۸۹ 
سلول مربوط با سواحل کشور و ۱۵ سلول مربوط به آب های شمالی کشور و 
بیش از ۴هزار کشتی از این سلول ها استفاده می کنند.به گفته معاون امور دریایی 
سازمان بنادر و دریانوردی در سال ۹۱ در قالب قرارداد دو جانبه با یکی از شرکت 
های نروژی در این زمینه تهیه و تولید چارت های هیدروگرافی توانســتیم  از 
خروج ارز جلوگیری کنیم و ارزآوری ۳ میلیون دلاری در پی آن داشته باشیم.او 
می‌گوید: ما باید تحریم ها را دور بزنیم و با تکيه بر دانش داخلی و نگاه به داخل 
در حوزه هیدروگرافی بتوانیم در ســطح بین المللی تولیدات خود را در جهت 
ایمنی دریانوردی عرضه کنیم.هیدروگرافی شاخه‌ای از علوم کاربردی است که 
درباره اندازه‌گیری و توصیف عوارض فیزیکی دریاها و منابع آبی دیگر و مناطق 
ساحلی مجاور آن‌ها و پدیده ‌های مرتبط با دریا نظیر جزر و مد، جریان‌های آبی، 
حفاظت از محیط زیست و… بحث می‌کند.مهم‌ترین و کاربردی ترین دستاورد 
عملیات هیدروگرافی در جهت حفظ ایمنی تردد شــناورها در مناطق دریایی، 
تهیه نقشه های دریایی، اکتشاف معادن و منابع موجود در زیر آب، زمین شناسی 
بستر دریاها و مطالعه جنس رسوبات است.21 ژوئن روز جهانی هیدروگرافی 
است و امسال این روز با شــعار نقش بارز هیدروگرافی در دهه اقیانوس‌های 

سازمان ملل متحد در سازمان بنادر و دریانوردی گرامی داشته شد.

 آغاز ذخیره سازی بچه ماهی در بندر کلاهی
 سیریک هرمزگان

مدیرکل شیلات هرمزگان گفت: ذخیره سازی بچه ماهی در مزرعه پرورش ماهی 
در قفس‌های بندر کلاهی سیریک آغاز شد.به گزارش اقتصادسرآمد، عبدالرسول 
دریایی در جمع صیادان بندرکلاهی، عنوان کرد: شرکت تعاونی ملاح ماهی بندر 
کلاهی با استفاده از دانش و تخصص کارشناسان بومی و با حمایت و پشتیبانی 
شیلات هرمزگان۱۷۰ میلیارد ریال سرمایه گذاری کرده است.وی با اشاره اینکه 
شرکت تعاونی ملاح ماهی بندر کلاهی افزون بر هزار و ۵۰۰ تن ظرفیت تولید 
دارد، اضافه کرد: این شــرکت در مرحله نخســت بیش از ۳۰۰ هزار قطعه بچه 
ماهی را در ۶ قفس ۵۰ تنی دریایی ذخیره سازی کرده است.دریایی با بیان اینکه 
از جامعه صیادی در صنعت آبزی پروری حمایت می‌شود، تصریح کرد: با توجه 
به محدودیت ذخایر آبزیان در دریــا و همچنین خطر انقراض برخی گونه‌ها در 
صورت صید بی رویه حرکت جامعه صیادی به سمت آبزی پروری و تولید گامی 

مهم و موثر است.

فعالیت ۳۴ طرح سالم سازی دریا از اول تیر ماه
معاون اســتاندار گیلان، اول تیرماه لغایت پنجم مهر را بازه زمانی فعالیت طرح 
های سالم سازی دریا دانست و گفت: ۳۴ طرح سالم سازی فعال در گیلان داریم.

به گزارش اقتصادسرآمد، حسین مصطفی پور ، با بیان اینکه امسال ۱۰ شهرستان 
ساحلی استان گیلان آماده حضور مردم و گردشگران هستند، اظهار کرد: در این 
شهرستان ها ۳۴ طرح سالم سازی دریا را برقرار کردیم.وی از فعالیت طرح های 
سالم ســازی دریا در گیلان از اول تیرماه لغایت پنجم مهر خبر داد و خاطرنشان 
کرد: در حال حاضر ۵۰۰ ناجی غریق آماده خدمت رسانی در این طرح ها هستند.
معاون سیاسی، امنیتی و اجتماعی اســتانداری گیلان، با اشاره به افزایش تعداد 
ناجیان غریق به مرور زمان، گفت: بسیاری از ناجیان در مرحله آموزش و تجهیز 
و صدور کارت هستند و بعد از انعقاد قرارداد به طرح های سالم سازی اضافه می 
شود.مصطفی پور، در پاسخ به این سوال که »وضعیت دریافت ورودی در سواحل 
گیلان به چه صورت است؟«، یادآور شد: به دنبال دستور رئیس جمهور مبنی بر 
آزادسازی سواحل، این اتفاق در سواحل گیلان نیز افتاده و مردم می توانند بدون 

مانع و هیچگونه پرداخت وجهی در سواحل حاضر شوند.

افزایش ۶ برابری کاهش سطح تراز آب 
دریای کاسپین

عضو هیات مدیره انجمن مهندسی سواحل  و سازه‌های 
دریایی گفت: اگر  تراز آب دریای خزر با همین سرعت 
و با همین روند دچار کاهش شود و به تراز منفی ۲۸ برسد 
اتفاقی را که درحقیقت در دهه ۵۰شمسی تجربه کردیم 

مجددا تکرار خواهد شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، همایون خوشروان عضو هیات 
مدیره انجمن مهندسی سواحل  و سازه‌های دریایی در 
شهرستان ساری در ارتباط با کاهش ۲۱ سانتی‌متری تراز 
آب دریای خزر در سال ۲۰۲۱ نســبت به سال ۲۰۲۰، 
به فارس اظهار کرد: ســرعت کاهش ســطح تراز آب 
دریای خزر در سال ۲۰۲۰ نسبت به سال ۲۰۱۹ قبلا ۱۲ 
سانتی‌متر بوده، ولی الان به ۲۱ سانتی‌متر طی یک سال 
رسیده اســت که طی این مدت افزایش سرعت کاهش 
ســطح تراز آب دریای خزر نزدیک به دو برابر شده که 

به‌معنای فاجعه بسیار بسیار جدی است.
وی افزود: بــرای دریایی که باید در طول ســال دچار 
کاهش ۵ سانتی‌متری می‌شد این میزان کاهش سطح تراز 
آب به‌معنای فاجعه است و این افزایش بیش از ۶برابری 
متوسط کاهش سطح تراز آب دریای خزر زنگ خطری 
جدی برای تالاب‌های ســاحلی، خلیج‌های کناره‌ای، 
محیط زیســت، معیارهای اقتصادی کشورهای حاشیه 

دریای خزر محسوب می‌شود.
 خلیج گرگان درحال خشکی 

عضو هیات مدیره انجمن مهندسی سواحل  و سازه‌های 
دریایی بیان کرد: درحال حاضر در وضعیتی قرار داریم 
که خلیج گرگان به سمت خشک شــدن کامل در حال 
پیش‌روی است و اقدامات برای لایروبی کانال آشوراده 
درحال انجام است که این سرعت چندبرابر کاهش سطح 
تراز آب دریای خزر به ما این پیــام را می‌دهد که حتی 
لایروبی هم در ســطح وسیع انجام شــود دیگر دریای 
خزر شرایطش درحدی نیســت که بتواند آب مناسب 
را با خلیج گرگان منتقل کند و حتی ســایر خلیج‌ها هم 

درخطر هستند‌.
این پژوهشگر هشــدار داد: اگر تراز آب دریای خزر با 
همین سرعت و با همین روند دچار کاهش شود و به تراز 
منفی ۲۸ برسد اتفاقی را که درحقیقت در دهه ۵۰شمسی 

تجربه کردیم مجددا تکرار خواهد شد.
تاثیر بالای گرمایش بر خزر

خوشروان با اشــاره به اینکه  اثر گرمایش زمین بر روی 
دریاهای درون‌قاره‌ای مثل دریای خزر به مراتب بیشتر 
از دریاهای باز است، اضافه کرد: بسیاری از کشورهای 
ساحلی و دریایی نگران افزایش زیر آب رفتن شهرهای 
ساحلی هستند امابا دریایی سروکار داریم که با کاهش 
بسیار سریع در سطح تراز دارد شرایطی را ایجاد می‌کند 
که تالاب‌های ســاحلی مهمــی مثل تــالاب میانکاله، 

گمیشان و خلیج گرگان خود را از دست می‌دهیم.
وی یادآور شد: بخش وسیعی از تالاب میانکاله، انزلی، 
زیباکنار و کیاشــهر خشک شــده و تالاب گمیشان که 
به‌طور کامل خشــک شــده و بیش از ۳۵ درصد خلیج 
گرگان خشک شده و فراموش نکنیم که اگر این تالاب‌ها 
خشک شــوند خدمات اکوسیســتمی، تنوع زیستی و 
ژنتیکی این تالاب‌ها که برای ما میلیاردها دلار ارزشمند 

است دچار خدشه میشود.
ضرورت برنامه‌ریزی مناسب

عضو هیات مدیره انجمن مهندسی سواحل  و سازه‌های 
دریایی با اعلام اینکه در فاز جدیدی از کاهش سطح تراز 
آب دریای خزر وارد شــدیم، اظهار کرد: لازم است در 
این شرایط برنامه‌ریزی مناســب برای سازگاری با این 

شرایط کنیم.
خوشروان با تاکید بر اینکه باید برنامه‌ریزی سازگاری با 
محیط را تدوین و بر این اساس حرکت کنیم، خاطرنشان 
کرد: نه تنها این کار را انجام ندادیم بلکه اقداماتی را در 
مناطق ساحلی ازجمله تجاوز به حد بستر دریا، دخل و 
تصرف‌های انسانی و ساخت‌وسازهای انسانی آن هم در 
شرایطی که دریای خزر دارد با این سرعت دچار کاهش 
می‌شــود، درحال انجام بوده و لازم اســت ارگان‌های 

ذیربط در این خصوص با هم همفکری کنند.
تشکیل اتاق فکر در استان‌های ساحلی 

وی با بیــان اینکه بارها اعلام کردیم تشــکیل یک اتاق 
فکر در استان‌های ساحلی بســیار بسیار اهمیت دارد و 
توسط اســتانداران ســاحلی باید حمایت شود، افزود: 
درنهایت زیرنظر یک مرکز توان‌شان تجمیع شود و اگر 
برنامه‌‌ریزی‌ها با تصمیم‌های صحیح همراه باشد در این 

زمینه موفق خواهیم بود.
عضو هیات مدیره انجمن مهندسی سواحل  و سازه‌های 
دریایی با اشاره به اینکه  کشور ما به سمت خشکسالی 
فزاینده دارد پیش می‌رود، بیان کــرد: دریاچه ارومیه و 
سطح وسیعی آب آن خشک شده، دریاچه‌های مرکزی 
ایران به‌طور کامل خشک شدند و دریای خزر به‌عنوان 
بزرگترین دریاچه  کشــور ۸۰ میلیارد مکعب طی یک 
سال از دســت داده که اتفاق تلخی بوده و امیدواریم با 

برنامه‌ریزی درست حل شود. 

تشکیل کمیته مشترک همکاری‌های دریایی بین ایران و عمان
معاون وزیر راه و مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی در ارتباط ویدئوکنفرانســی با معاون وزیر حمل و نقل عمان، در مورد نحوه اجرای بند‌های تفاهم نامه همکاری‌های بندری 
و دریایی بین دو کشور از جمله تشکیل کمیته مشترک همکاری‌های دریایی و راه اندازی مجدد خط مســافری دریایی بین چابهار - مسقط گفتگو کردند.به گزارش اقتصادسرآمد، 
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی در این نشست مجازی با خمیس شامخی؛ معاون وزیر حمل و نقل عمان، با اشاره به فرصت مناسب فعال شدن توافق نامه عشق آباد برای ترانزیت 
کالا از کشورهای آسیای میانه و افغانستان به عمان، گفت: سازمان بنادر برای ارسال کالاهای ترانزیتی این کریدور از طریق بندرعباس و بندر چابهار به مقصد بنادر عمان آمادگی کامل 
دارد؛ همچنین برای ارسال کالا به صورت آزمایشی در این مسیر، جلسات و کارگروهای متعددی در تاشکند و عشق آباد برگزار شده است.علی اکبر صفایی در خصوص تشکیل کمیته 

مشترک همکاری های دریایی بین ایران و عمان، اظهار داشت: سازمان بنادر آمادگی تشکیل و برگزاری جلسات کمیته همکاری های دریایی بین دو کشور را دارد.

اشاره:بخش امور دريايي ســازمان بنادر و 
دريانوردي، موضوعــات مربوط به ايمني، 
عمليات، امور نــاوگان تحت پرچم و موارد 
كنترل ترافكي دريايي را در شــرح وظايف 
خود دارد. مسئله نظارت بر امور دريايي و مسائل مرتبط با 
آن، محور گفت و گوي خبرنگار اقتصادسرآمد است که با 
مهندس حسين عباس‌نژاد، مدير كل امور دريايي سازمان 
بنادر و دريانوردي هم صحبت شده است. در ذیل جزییات 

این گفت و گو را با هم می خوانیم:
مطلوبيــت ايمنــي در حوزه دريــاي ما نســبت به حد 
اســتانداردهاي جهاني، از اهم اموري اســت كه لازم به 

بررسي و دقت نظر است. عباس نژاد در اين باره گفت:
صنعت حمل و نقل دريايي كي صنعت بين‌المللي است. 
صنعت بين‌المللي مفهومش اين اســت كه بايد منطبق با 
استانداردهاي بين‌المللي باشــد و بتواند با انطباقي كه با 
موسسه اســتانداردهاي بين‌المللي دارد، در دنيا فعاليت 
كند. يعني اگر اســتانداردهاي بين‌المللي را نداشته باشد، 
نمي‌تواند فعاليت كند. وي با اشــاره به نــاوگان تانكري 
كشــور افزود: اين ناوگان فعال، نشان‌دهنده اين است كه 
اســتانداردها را به صورت كامل رعايت ميك‌نيم، چه در 
بنادر، چه در كشــتي‌ها صاحب اســتاندارد لازم هستيم 
و حتي بعضي مواقع بالاتر از اســتانداردهاي بين‌المللي 
قرار داريم.وي در پاســخ به اين پرسش خبرنگار اقتصاد 
سرآمدكه  اســتانداردها از كجا مي‌آيند؟ می گوید: حمل 
و نقل بين‌المللي كي صنعت پوياســت، يعني كي رژيم 
معين، حاكم است بر صنعت حمل و نقل دريايي دنيا كه 
از تحقيقات شروع مي‌شــود و تجارب متعدد را كنار هم 
قرار داده و كي بسته استاندارد ساخته مي‌شود. در سازمان 
بين‌المللي دريانوردي كه ســازمان تخصصي وابسته به 
سازمان ملل است اســتانداردها تنظيم  و ابلاغ مي‌شود و 
در قالب كنوانســيون‌ها، در قالب آيين‌نامه‌هاي مختلف، 
كشورها به آن‌ها ملحق مي‌شــوند يا كشورها اجرايشان 
ميك‌نند. اين روالي است كه در صنعت حمل و نقل دريايي 
براي تنظيم استانداردها وجود دارد.از او مي‌پرسم؛ يعني 
كي مرجع مشخص در كشــور ما مرجع اين استانداردها 
محسوب نمي‌شود؟ ســازمان‌هايي به نيابت از دولت در 
اين رژيم استانداردسازي حضور دارند و در فرايند تدوين 
استانداردها، تصويب، نظارت و اجرا مشاركت دارند. در 

بعضي كشورها، سازمان‌هاي متعدد حضور دارند و هر كدام 
كي بخش خاص را پيگيري ميك‌نند و در برخي كشورها 
مانند كشور ما، كي سازمان در فرايند حضور دارد و همه 

بخش ها را رصد ميك‌ند. 
در كشور ما ســازمان بنادر به نيابت از دولت در سازمان 
بين المللي حاضر است و تمام وظايف در كي جا جمع 
شده كه در دنيا معروف هستند به نمايندگان دولت‌‌ها در 
تدوين، اجرا و نظارت بر استانداردها. عباس نژاد با تايكد 
بر محوريت سازمان بنادر و دريانوردي به عنوان اساس 
و پايه تاييد اســتنانداردها در كشــور، از ارائه گواهينامه 
و مجوز اســتاندارد به كشــتي ها خبر داد، در حالي كه 
تصور مي‌شــد كه اين كار مربوط به موسسات رده بندي 
در بخش غيــر دولتي اســت. در اين رابطه مي‌پرســم:  
در حقيقت با موسســات خصوصــي رده‌بندي رقابت 
ميك‌نيد؟موسسه‌هاي رده‌بندي پيمانكار ما نيستند، بلكه 
خود ما هستند. ما به موسســه‌هاي رده‌بندي نمي‌گوييم 
موسســه‌هاي رده‌بندي، ما بــه اين‌هــا مي‌گوييم يعني 

 Recognized)سازمان‌هاي به رســميت شناخته‌شده
organizations (عباس نژاد در بــاره اهميت امنيت 
در دريا می افزاید: شما وقتي صحبت از ايمني ميك‌نيد، 
صحبت از اجراي مقــررات و الزامات بين‌المللي و ملي 
ميك‌نيد، كه شامل هر چيزي اســت كه روي كشتي قرار 
مي‌گيرد، مانند: بسته‌بندي ، نگهداري‌ در بندر، تجهيزات 
بندري‌، پرسنل و آموزش‌هايي كه بايد ببينند و هر چيزي 
كه در اين صنعت درصدي دخيل است، تمامي اين بخش 

ها بايد تحت استاندارد خاص بررسي شوند. 
وي بر اهميت اقتصاد دريا و لزوم و ضرورت دريانوردي 
با بالاترين استانداردهاي ممكن تايكد ميك‌ند و می گوید: 
تحريم‌ها مستقيم مي‌آيد و اولين جايي كه مي‌زند، صنعت 
حمل و نقل دريايي ما اســت، ‌براي اينك‌ه مي‌دانند از اين 
طريق مي‌توانند كشور را فلج كنند. در اين وضعيت بسيار 
مهم و حساس، طيفي كه اطلاعات كاملي دارند يا حداقل 
اطلاعات مطلوبي دارند بايد در امور دريايي حاضرباشند تا 
بتوانند تحريم‌ها را خنثي كنند. وي در باره اشكالات كلان 

در حوزه بنادر و دريا نوردي منتقد برخي ســاختارهاي 
ايجاد شده است و مي‌گويد:  مثلا شــوراي عالي صنايع 
دريايي درست شــد كه كارايي ندارد. اصلا شوراي عالي 
صنايع دريايي كجاي كار اين مملكت است؟ كجاي كار 
اين سيستم است؟ اصلا جايگاهي ندارد، اصلا وجودش 
بي‌معني اســت، اصلا آن زماني كه شورايي به‌نام شوراي 
عالي صنايع دريايي تشيكل دادند، براي اينك‌ه آن گروهي 
كه اين كار را كردند، نمي‌دانستند چكيار دارند ميك‌نند و 
براي چي اين كار را انجام دادند. در كشــور ما مي‌گويند 
صنايع دريايي، حمل و نقل دريايي مهم اســت؛ به همين 
دليل هم مي‌روند و كي چيزي درست ميك‌نند به‌نام شوراي 
عالي صنايع دريايي و مي‌گويند ما مي‌خوايم صنايع دريايي 
در كشور را رشد دهيم. در دنيا اين‌ طرز نگاه، منسوخ شده 
اســت. صنعت حمل و نقل دريايي، كي صنعت است، 
كي بسته اســت كه همه چيز در آن هست. وي در پاسخ 
به سئوالي در باره ضعف مديريت و ساختارهاي موازي  
با اشاره به ســاختارها و ســازمان‌هاي متعدد، مي‌گويد: 
براي مثال، كشتي‌ســازي خليج فارس، بهترين نيروهاي 
آموزش‌ديده در دانشگا‌ه‌هاي كشتي‌ســازي را در اختيار 
دارد، ولي مشكلش چيست جز ضعف مديريت. بعضي‌ها 
مي‌گويند به دليل تحريم، تجهيزات بــه ما نمي‌دهند؛ در 
حالي كه چنين نيســت و پيش از تحريم همه تجهيزات 
لازم وارد شده بود. در همان زمان، شركتي به‌نام جورانگ 
سنگاپوري و به اين شركت مي‌پيوندد.  نه كارگر مي‌آورد، 
‌نه تجهيزات؛ بلكه فقط 30 تا مدير مي‌آورد و به كار مي‌گيرد 
و نتيجه بزرگي حاصل مي‌شود به نحوي كه توليد 30 تن 
در روز مي‌رســد به 300 تن در روز. بعد وقتي آن مديرها 
مي‌روند، دوباره توليد افت ميك‌ند. به عنوان سئوال پاياني 
از دوازدهمين نمايشگاه دريايي و دريانوردي كه در يكش 
برگزار شد مي‌پرسم. كليت نمايشــگاه را تاييد ميك‌ند و 
وجود آن را ضروري مي‌دانــد و مي‌افزايد:تا همين مقدار 
كه بعد از چند سال وقفه، نمايشگاه برگزار شد، خود نقطه 
مثبت و قوت اســت؛ اما براي اين نمايشگاه هم از حيث 
كمي و تعداد شركت كننده و هم از جنبه يكفي و افزايش 
قدرتمندانه تر شــركت‌هاي بايد برنامه ريزي كرد ضمن 
اينكه نياز نيست همواره در يكش برگزار شود و بهتر است 
در مكان هاي متعددي در شمال و جنوب برگزار شود تا 

رابطه مردم با نمايشگاه دريايي برقرار شود. 

مديركل امور دريايی سازمان بنادر و دريانوردی در گفت و گو با اقتصاد سرآمد: 

گاهي بالاتر از حد استانداردهاي بين‌المللي هستيم

برگزیده ها

گزارش

مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر اظهار داشت: اصلا 
در کشورمان کشتی کروز نداریم. بلکه دو فروند شبه 
کروز موجود است که این چند فروند شبه کروز را یک 
سرمایه‌گذار حدود ۴ ســال پیش وارد کشور کرد و از آنجایی که 
این کشتی ‌ها چند ســال غیرفعال بودند در حال حاضر در حال 
آماده‌سازی برای رعایت استانداردهای مورد نظر هستند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، حسین عباس‌نژاد در جمع خبرنگاران درباره تامین 
شناورهای مســافری برای ایام جام جهانی در خط بوشهر-قطر 
اظهار داشت: چند فروند شــناور کاتاماران آماده برای برقراری 
این خط و جابه جایی مســافران هســتند و تا یک ماه دیگر خط 
مسافری بوشهر -قطر با این کاتارامان راه اندازی می‌شود.وی در 
پاسخ به سوال ایلنا درباره استفاده از کشتی‌های کروز و فعالسازی 
کشتی‌های کروز در این خط تاکید کرد: اصلا در کشورمان کشتی 
کروز نداریم. بلکه دو فروند شبه کروز موجود است که این چند 
فروند شبه کروز را یک سرمایه‌گذار حدود ۴ سال پیش وارد کشور 
کرد و از آنجایی که این کشتی ‌ها چند سال غیرفعال بودند در حال 
حاضر در حال آماده‌سازی برای رعایت استانداردهای مورد نظر 
هستند.مدیرکل امور دریایی ســازمان بنادر گفت: بدون در نظر 
گرفتن موضوع جام جهانی تا یک ماه اینده این خط مسافری راه 
اندازی خواهد شد.عباس نژاد با اشاره به تاخیر در ارایه سوخت 
یارانه ای به شناورهای مسافری اظهار داشت: علی ‌رغم قول‌هایی 
که داده بودند هنوز سوخت یارانه ای به سماورهای مسافری تعلق 
نگرفته است این درحالی است که قرار بود به شناورهای خط‌های 
بین المللی که مبدا و مقصد آن ایران باشد سوخت یارانه‍ای تعلق 
بگیرد و با این فرمول که ٨٠ درصد از سوخت یارانه‌ای و ٢٠ درصد 
با نرخ بازار بانکرینگ حساب شود.وی در پاسخ به سوال ایلنا با 
تعلق ســوخت یارانه‌ای هزینه‌ها و اســتقبال از سفرهای دریایی 
چقدر تغییر خواهد کرد، گفت: با سوخت یارانه‌ای نرخ سوخت 
از ٢٣ هزار تومان بــه ٣٠٠ تومان کاهش پیــدا می‌کند و در نرخ 
بلیت‌های شناورهای مسافری بســیار تاثیر می‌گذارد.وی افزود: 
تا به امروز یکی از دلایلی که از سفرهای دریایی استقبال نمی‌شد 
قیمت بالای بلیت به دلیل بالا بودن نرخ سوخت بود به طوریکه 
سفر هوایی نسبت به سفر دریایی می‌صرفید و برای علاقه مندان و 
متقاضیان صرفه اقتصادی داشت. در حال حاضر ۴۵ درصد هزینه 
های بلیت یک شناور به سوخت برمی‌گردد.مدیر کل امور دریایی 
ســازمان بنادر ادامه داد: با همکاری وزارت گردشگری در حال 
تدوین دستورالعمل‌های تعیین سوخت یارانه‌ای هستیم و به زودی 

به شرکت پخش و پالایش فرآورده‌های نفتی ارسال می‌شود.

امام جمعه اهل ســنت بندرعباس گفت: مسوولان نگاه 
وسیع‌تری نسبت به قانون ته لنجی در هرمزگان داشته و به 
ملوانان و لنج‌داران امکان استفاده بیشتری از این ظرفیت 
داده شود.به گزارش اقتصادسرآمد، شیخ یوسف جمالی 
امام جمعه اهل ســنت بندرعباس در نشست رئیس کل دادگستری و 
جمعی از مدیران استانی در دهستان گچین اظهار داشت: ایمن‌سازی 
جاده بندرعباس-گچین به لار، عمل صنایع به مسوولیت‌های اجتماعی 
نسبت به ســاکنان مجاور و رفع تبعیض از قانون ته لنجی را به عنوان 
سه مطالبه‌ای اســت که توجه به آن، نفع بزرگی برای مردم هرمزگان 
به همراه خواهد داشت.وی با اشاره به اهمیت عمل به مسوولیت‌های 
اجتماعی صنایع نسبت به محیط پیرامونی خود افزود: مسوولیت صنایع 
واقع در غرب بندرعباس نسبت به ساکنان پیرامونی‌شان بویژه روستای 
گچین زیاد و لازم است به وظیفه خودشان در ایجاد امکانات رفاهی، 
اجتماعی و فرهنگی عمل کنند.امام جمعه اهل سنت بندرعباس تصریح 
کرد: مردم این منطقه متحمل آلودگی صنایع شده‌اند و این مجموعه‌ها 
ضمن عمل به مسئولیت‌های اجتماعی شــان بایستی با تامین نیروی 
کارشــان از این مناطق، مردم را از وجودشــان بهره‌مند سازند.شیخ 
جمالی ادامه داد: اشتغال جوانان روستاهای پیرامونی بویژه گچین در 
صنایع می‌تواند جوانان را از شغل‌های کاذب دور کند.وی اضافه کرد: 
در جذب نیروها اگر بومیان در اولویت هستند، نیروهای روستاهای 
مجاور برای جذب اولی‌تر هســتند توجه به آن باعث خواهد شــد 
آسیب‌ها نیز به حداقل ممکن برسد.امام جمعه اهل سنت بندرعباس 
با بیان اینکه تبعیضی بین هرمزگان و استان همسایه در قانون ته لنجی 
وجود دارد، افزود: در بوشــهر ظرفیت بیشتری برای ته لنجی در نظر 
گرفته شده است که حداقل خواسته هرمزگانی‌ها ایجاد برابری در این 
قانون است و در شرایط بهتر تقاضا داریم این نگاه وسیع‌تر و به ملوانان 
و لنج‌داران امکان استفاده بیشتری از این ظرفیت داده شود.شیخ جمالی 
همچنین مرزی شدن بازارچه های این روستا را از خواسته های مردم 
گچین دانست و تصریح کرد، با این اقدام فرصت صادرات و واردات 
فراهم خواهد شد و آنها از حضورشــان در مرز و همجواری با دریا 
بهره و لذت در کنار دریا بــودن را خواهند چشــید.امام جمعه اهل 
سنت بندرعباس همچنین با اشاره به قول و دغدغه استاندار نسبت به 
فراهم شدن ظرفیت بیشتر در استفاده از قانون ته لنجی گفت: به گفته 
استاندار هرمزگان این موضوع به طور جد در دستور کار دولت است 
و در نشست مشترک وزرا و استانداران ساحلی پیش نویس این طرح 
آماده شده و قرار است در دولت نیز مصوب شــود که به نظر من در 
 صورت نهایی شدن این پیش نویس ظرفیت خوبی برای قانون ته لنجی

 خواهد بود.

رئیس گروه توســعه بازار آبزیان سازمان شیلات 
ایران با اشاره به اینکه طبق اعلام سازمان اقتصادی 
اتحادیه اروپــا ۷۰درصد صــادرات محصولات 
کشــاورزی در دنیا از طریق زنجیره ها توسعه پیدا کرده است، 
گفت: علاوه بر ایجاد زنجیــره ارزش و زنجیره عرضه، ایجاد 
خوشــه های صنعتی می تواند راه گشــای صادرات در بخش 
شیلات باشد .به گزارش اقتصادســرآمد، علی مختاری پس از 
بازدید از ظرفیت های مراکز زنده فروشی، رستورانهای ماهی 
و بازار آبزیان در اســتان آذربایجان شرقی در جمع کارشناسان 
شیلات استان اظهار کرد: ابهاماتی در بخش های زنجیره ارزش 
وجود دارد که به صورت شــفاف شناسایی نشده است. وی به 
انواع این حلقه های زنجیره از جمله تامین نهاده ها، تولید کننده، 
بسته بندی و فرآوری، توزیع و بازار یابی و در نهایت ارتباط با 
مشتری اشاره کرد و گفت: حلقه های توزیع و بازاریابی در استان 
آذربایجان شرقی بســیار قوی عمل کرده ولی در بقیه حلقه ها 
نقاط ضعفی مشاهده می شود.مختاری افزود: تبریز به شهر اولین 
ها شهرت یافته است و ما انتظار داریم این شهر در نهضت ایجاد 
زنجیره ارزش محصولات شیلاتی با شتاب بیشتری به فعالیت 
ادامه دهد .وی با بیان اینکه شبکه ســردرگم بازار محصولات 
شیلاتی در کشور وجود دارد افزود: این شبکه باعث نارضایتی 
مصرف کننده و ناپایداری صادرات شده و نارضایتی تولید کننده 
را در پی داشته است و در نگاه سیستمی باعث کاهش بهره وری 
و عدم تعادل عرضه و تقاضا خواهد شد.مختاری گفت: انتظار 
می رود کارشناسان آبزی پروری استان جهت تبدیل این شبکه 
سردر گم به سیستم منظم تلاش کنند .وی افزود: امروزه در دنیا 
راهکار منظم سازی تولید تا مصرف از طریق زنجیره ارزش بوده 
و در حوزه شیلات هم با شــکل گیری آبزی پروری قراردادی 
زنجیره های ارزش شکل گرفته و گسترش می یابند .وی با بیان 
اینکه تولید کنندگان ایرانی صادرات محور نیستند و فقط مازاد 
مصرف را صادر می کنند، افزود: شکل گیری زنجیره ها باعث 
ایجاد شفافیت و تقسیم تولید و سود به همه حلقه ها خواهد شد 
و همه  ملزم به رعایت اســتانداردهای لازم می شوند.مختاری 
گفت: در این حالت تامین مالی زنجیره توســط حلقه پشتیبان 
)شرکت هلدینگ( انجام می شود که این حلقه پشتیبان می تواند 
یک ســرمایه گذار خصوصی، بورس یا بانک باشد .وی اظهار 
کرد: در این راستا مدیریت شیلات استان می تواند مجوزهای 
فعالیت را صادر و آیین نامه هــای داخلی را تهیه کند و با حلقه 

های داخل استان یا خارج استانی مشارکت داشته باشد.

در راستای  تامین شناورهای مسافری ایام جام جهانی 

خط مسافری بوشهر- قطر با کاتارامان 
راه اندازی می‌شود

امام جمعه اهل سنت بندرعباس

مسئولان نگاه وسیع‌تری نسبت به قانون 
ته لنجی بندر هرمزگان داشته باشند

سازمان شیلات ایران اعلام کرد

افزایش صادرات شیلات نیازمند 
ایجاد خوشه‌های صنعتی است

«تحريم‌ها مستقيم مي‌آيد و اولين جايي كه مي‌زند، صنعت حمل و نقل دريايي ما 
است، ‌براي اينك‌ه مي‌دانند از اين طريق مي‌توانند كشور را فلج كنند
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