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گزارش

5 اقتصاد دریایی

 توقف یک دهه‌ای طرح‌ دریا در مازندران
 پشت سد مشکلات اولیه

با وجود این‌که بیش از ۱۰ سال از آغاز اجرای طرح دریا در مازندران می‌گذرد ، 
اما این طرح به دلیل ناسامانی و بلاتکلیفی به خاطر نداشتن متولی خاص و یا عدم 
واگذاری به بخش خصوصی واقعی همچنان اندر خم یک کوچه است و حتی از 

تامین ابتدایی‌ترین نیاز ناجیان درمانده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، ســواحل و دریای خزر در مجاورت استان مازندران 
همواره یکی از حادثه خیزترین آب های کشــور محسوب می شود که هر ساله 
صدها مسافر و بومی را به کام مرگ می کشاند. عمق متغیر، وجود گرداب های 
زیرسطحی ، ساخت و سازهای چندین دهه پیش در زمان پسروی دریا و ورود 
رودخانه ها و ایجاد جریانات کششــی هرکدام باعث شده تا سواحل مازندران 
میزبان غرقی های بیشماری باشد که اغلب نیز مســافر و بی توجه به هشدارها 
هســتند. تداوم حادثه خیزی ســواحل مازندران همراه با چاشنی بی توجهی و 
سهل انگاری شناگران طی دهه های متمادی سبب شد تا از سال ۱۳۹۱ پروژه ای 
با عنوان » طرح سالمسازی دریا « به منزله یک تیر و دو نشان با هدف کاهش غرق 
شدگان از طریق استقرار ناجیان غریق در مناطق حادثه خیز دریا ، همراه با ارائه 

خدمات برای گردشگران در سواحل مازندران اجرا شود.
گذشــته از تاریخچه این پروژه، کارنامه ۱۰ ســاله این طرح نشــان می دهد ، 
سالمسازی دریا به عنوان طرحی که می بایست در جهت نجات جان مردم روز به 
روز توسعه می یافت و با عبور از پس تجربه چندین ساله ، نواقص آن رفع می شد، 
اما کماکان همانند روزهای نخست با مشکلات و موانع اولیه دست و پنجه نرم می 
کند؛ موانعی همچون مدیریت نامتمرکز و چند دستگاهی، فقدان متولی اصلی، 
فقدان ردیف اعتباری و بودجه مستقل و از همه مهم تر مورد سوء استفاده قرار 
گرفتن توسط نهادهای خدمات رسان که پس یک دهه گریبانگیر این طرح است.

طبق نظرسنجی که سال گذشته دفتر امور اجتماعی و فرهنگی استانداری مازندران 
از مسافران و گردشگران در سواحل انجام داد ، از مجموع جامعه آماری ۵۰۰ هزار 
نفری حدود ۷۵ درصد از طرح های سالمسازی دریا رضایت نداشتند و این نشان 
می دهد که نه تنها این طرح نتوانســت نقش اصلی خود یعنی فرهنگ سازی و 
هدایت مردم به مناطق امن برای شنا را بخوبی ایفا کند، بلکه حتی سبب حرکت 
گردشگران به مناطق خلوت و پرخطر نیز شده است که عملا عملیات نجات غریق 

را نیز با چالش های جدی مواجه کرد.
از سوی دیگر  مسئولان طی سال های گذشته همواره موفقیت طرح دریا را در 
کاهش مرگ و میر و غرق شدگان تبلیغ کردند ، درحالی که هدف این طرح همان 
طور که گفته شد بسیار وسیع تر است و نظرسنجی های رسمی نیز عدم استقبال 
از آن را حکایت می‌کند. امروز پس از گذشت بیش از یک دهه به وضوح شاهد 
هســتیم که ناجیان غریق حتی از برخورداری از یک عدد » ســوت « چند هزار 
تومانی محروم هستند. بماند که بسیاری از این ناجیانی که جانشان را برای نجات 
جان دیگر به خطر می اندازند تا ماه ها پس از فصل طرح حقوق دریافت نمی کنند. 
البته به این مسائل باید محرومیت شدید تجهیزاتی برای نجات جان غرق شدگان 

را هم اضافه کرد که همگی در کنار هم طرح دریا را فلج کرده است. 
فیلم زیر بخشی از گلایه های یکی از اعضای هیات نجات غریق محمودآباد است. 
وی در این فیلم  که پس از نجات پنج تن از اعضای یک خانواده مشهدی توسط 
ناجی مستقر در ساحل محمودآباد ضبط شده  می گوید هیات نجات غریق حتی 
از داشتن یک سوت هم محروم است.از این گذشته هنوز طرح سالمسازی دریا 
نتوانسته به عنوان بســتری جذاب - آن طور که پیش بینی و طراحی شده بود - 
سرمایه گذار بخش خصوص را به خود جذب کند که در این اتفاق نقش دست 
های پشت پرده و نهادهای خدماتی محلی به عنوان مانع اصلی نیز کمرنگ نبوده 
است ؛ نهادهایی که سرمایه گذار بخش خصوصی را همواره به چشم رقیب در 
حیات خلوت کسب درآمد خود از دریا دیده و هیچگاه فضای آزاد برای حضور 
این سرمایه گذاران را فراهم نکردند. بســیاری از کارشناسان و همچنن فعالان 
حوزه دریا همواره این موارد را به عنوان آســیب های طرح دریا مطرح کرده و 

نسبت به این مساله انتقاد دارند.  
نقطه سر خط ؛ طرح دریا بی‌کس و کار است

سال های اخیر گزارشات متعددی از رسانه های مختلف استان مازندران و حتی 
رسانه های سطح ملی در بررســی نواقص و مشکلات طرح دریا منتشر شد که 
البته تا به امروز راه به جایی نبرد.  تمامی این گزارشات یک نقطه مشترک را فریاد 
می زنند و آن هم فقدان متولی رســمی، متمرکز و واحد برای اجرای طرح دریا 
یا سالمسازی دریا است.بیش از ۱۵ دســتگاه اجرایی و دولتی در اجرای طرح 
سالمسازی دریا مشارکت دارند و دیگر نیازی به توضیح نیست که چرا این طرح 
نتوانسته موفق عمل کند. همین چند پارگی و موازی کاری به همراه مسئولیت 
ناپذیری نهادهای دخیل باعث شده اســت که طرح سالمسازی دریا از استقرار 
نصف و نیمه ناجیان غریق در برخی مناطق ســاحلی پا را فراتر نگذارد. گفت و 
گو خبرنگار ایرنا با ناجیان غریق مستقر در سواحل استان حاکی از این است که 
این افراد تا کنون از جلسات فرمانداری‌ها و ستاد ساماندهی سواحل نتیجه ای 
ندیده و نفعی نبرده‌اند و اظهار می دارند که مشکلات آنها جزو مشکلات اولیه و 
حتی الفبای مدیریت ساماندهی سواحل است که هنوز بعد از گذشت بیش از یک 
دهه کماکان مورد غفلت قرار می گیرد.این افراد معتقدند امکاناتی مانند سایبان ، 
سکوی مخصوص و یا قایق برای نجات پیشکش مجریان طرح ، ناجیان غریق 
پس از ۱۰سال خدمت در سواحل حتی از داشتن یک سوت و لباس مخصوص 
محرومند. یکی از ناجیان غریق  به خبرنگار ایرنا گفت: متاسفانه هربار وقتی یک 
فرد در دریا غرق می شود ما مجبور هستیم از جت اسکی ها و قایق های خصوصی 
دیگران که ربطی به طرح دریا ندارد برای نجات این افراد استفاده کنیم و مالکان 
این جت اسکی ها هم به خاطر انسان دوســتی امکانات را در اختیار ما قرار می 
دهند.رییس هیات نجات غریق و غواصی محمودآباد نیز در گفت و گو با خبرنگار 
ایرنا مُهر تاییدی بر مشکلات ناجیان غریق این شهرستان مبنی بر کمبود امکانات 
زد و با صراحت گفت: هیات نجات غریق در حال حاضر هیچ وسیله ای برای 
نجات جان غریق ندارد و کاملًا با دست خالی وارد آب می شود.سعید خادمی 
افزود: تنها جت اسکی که به هیات نجات غریق شهرستان محمودآباد تحویل داده 
شده برای سال ۲۰۰۸ بوده که در حال حاضر کاملا فرسوده شده است و اکنون که 
پس از ۱۳ سال قصد تعمیر آن را داریم هیچکسی برای تامین مخارج آن اقدام نمی 
کند.  وی ادامه داد: نه تنها شهرستان های ساحلی جت اسکی و قایق برای نجات 
ندارند حتی از ابتدایی ترین امکانات ادوات نجات نظیر سوت و بویه نیز محروم 
هستند. متاسفانه متولی و بهره بردار ساحل مشخص نیست حال آنکه ساحل در 
اختیار شهرداری قرار دارد اما شهرداری با بیان اینکه حریم ۶۰ متری دریا متعلق 

به منابع طبیعی است، مسئولیت های لازم را در این خصوص قبول نمی کند.
تیغ بروکراسی اداری زیر گلوی طرح دریا

رییس هیات نجات غریق شهرستان محمودآباد با بیان این که مساله تملک ساحل 
مشخص نیست ، گفت: یک سری کارهای اداری برای واگذاری طرح سالم سازی 
سبب شده است که این طرح همچنان سردرگم بماند و این سردرگمی نیز بیشتر 
گریبانگیر هیات نجات غریق و ناجیان شده است.خادمی سرمایه گذاری گسترده 
بخش خصوصی را به دلیل بی تکلیف بودن واگذاری محدوده سواحل منتفی و 
شکست خورده عنوان کرد و ادامه داد: با وجود این که بهره‌بردار بخش خصوصی 
و یا شهرداری است، اما به دلیل مشــکلاتی که وجود دارد کسی برای این طرح 
هزینه نمی کند و بخش خصوصی نیز نهایتاً یک ناجی در حیطه خود مستقر می 
کند که چاره ساز نیست و حتی محوطه بخش خصوصی نیز باید توسط هیات 

نجات غریق پشتیبانی شود.

بازدید بیش از ۱۲ هزار گردشگر از 
جاذبه‌های دریایی خرمشهر

مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشــهر گفت: از ابتدای 
امســال تاکنون 12 هزار و 256 گردشگر از جاذبه های 
دریایی و ســاحلی خرمشــهر دیدن کردند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، نورالله اسعدی افزود: بازدید گردشگران از 
جاذبه‌های دریایی و طبیعی خرمشهر در مقایسه با مدت 
مشابه پارسال ۶۵ درصد افزایش یافته است.وی گفت: بر 
اساس برآورد انجام شده ورود گردشگران به منطقه در 
این مدت ۱۹۰ میلیارد ریال درآمد برای بخش خصوصی 
ایجاد کــرد ضمن آنکه ســبب ایجاد اشــتغال و رونق 
اقتصادی در خرمشهر شد.اســعدی اظهار داشت: پس 
از گذشت دو سال وقفه در گردشگری دریایی در بنادر 
کشور به دلیل شیوع کرونا، امســال استقبال گسترده‌ای 
از گردشــگری آبی در رودخانه‌های کارون و اروندرود 
در خرمشهر صورت گرفت.مدیرکل بندر و دریانوردی 
خرمشهر با بیان اینکه در راستای توسعه گردشگری آبی 
هشت اسکله فلزی در چهار نقطه رودخانه کارون طراحی 
و نصب  شــد گفت: این هشت اســکله گردشگری در 
چارچوب ساز و کار‌های قانونی به شرکت‌ها و نهاد‌های 
فعال در زمینه گردشگری واگذار می‌شود.اسعدی افزود: 
بر اساس برآورد انجام شده ۶۵ درصد از کل جابه‌جایی 
تردد‌ها از این هشت پست اســکله در زمینه گردشگری 
بوده است.وی با اشــاره به اینکه بندرگاه خرمشهر یکی 
از جاذبه‌های مورد علاقه گردشگران است اظهار داشت: 
خرمشــهر بزرگترین بندر تجاری آزاد کشور است و در 
سال‌های آینده افق‌های روشنی برای توسعه گردشگری 
پیش روی ما است.با وجود آنکه خرمشهر در دوران جنگ 
تحمیلی آسیب‌های جدی به زیرســاخت‌های آن وارد 
شد، ولی هم اکنون بازسازی این شهر بندری، جذابیت و 

طراوت  خاصی به شهر بخشیده است.

تعمیرات اساسی و افزایش ظرفیت اسکله 
P۷ پتروشیمی ماهشهر به ۵۰ هزار تن

معاون مهندســی و عمران اداره کل بنادر و دریانوردی 
اســتان خوزســتان از صدور مجوز تمدید بهره‌برداری 
از اســکله P۷ شرکت ملی صنایع پتروشــیمی واقع در 
بندر ماهشــهر پس از انجام تعمیرات اساسی و افزایش 
ظرفیت آن به ۵۰ هزار تــن DWT خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، صدراله بهرامی معاون مهندسی و عمران 
اداره کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان با اشاره به 
لزوم بهسازی و به‌روزرســانی تجهیزات مورد استفاده 
در بنادر اســتان، گفت: در راســتای تحقق شعار سال 
۱۴۰۱ )تولید؛ دانــش بنیان و اشــتغال‌آفرین( و ایفای 
نقش حاکمیتی دریایی ســازمان بنــادر و دریانوردی، 
مجوز تمدید بهره‌برداری اسکله P۷ شرکت ملی صنایع 
پتروشیمی واقع در بندر ماهشهر پس از تعمیرات اساسی 
و افزایش ظرفیت شناور طرح از ۳۰ هزار تن به ۵۰ هزار 
تن DWT )وزن بار کشــتی( مطابق ضوابط قانونی و 
الزامات دریایی پس از تایید کارگروه بازرسی و نظارت 
بر سواحل استان از سوی سازمان بنادر و دریانوردی به 
مدت ۲ سال صادر شد.به گفته معاون مهندسی و عمران 
 P۷ اداره کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان، اسکله
شرکت ملی صنایع پتروشیمی با طول ۲۳۸ و عرض ۱۷ 
متر و عمق پای اســکله نســبت به تراز CD )تراز مبنا( 
۱۱ متر جهت استفاده شــناورهای با کاربری مایعات و 
مشــتقات نفتی و فرآورده‌های مرتبط استفاده می‌شود.
بهرامی درباره تعمیرات صورت گرفته در این اســکله 
هم عنوان کرد: عملیات تعمیرات اساســی اسکله مزبور 
شامل: بازسازی تیرهای پیشــانی، نصب ۲۱ عدد فندر 
جدید، اضافه کردن ۳ عدد شمع مایل، تقویت شمع‌ها در 
ناحیه جزر و مدی، تعمیرات عرشه، اضافه کردن ۱۲ عدد 
بولارد، تعمیرات سیستم پایپینگ )لوله‌کشی دریایی( و 

... بوده است.
صدور مجوز تمدید بهره‌برداری از اسکله شرکت 

ملی صنایع پتروشیمی
وی در توضیح فنی بیشــتر درباره بخش‌های یادشده در 
اسکله P۷ شــرکت ملی صنایع پتروشیمی که تعمیرات 
آنها صورت گرفته اســت، یادآور شــد: فندرها جهت 
پهلوگیری کشتی استفاده می‌شوند که به تیر پیشانی اسکله 
متصل هستند. از شمع مایل هم برای کنترل تغییر مکان 
جانبی اسکله و افزایش ظرفیت باربری استفاده می‌شود. 
سیستم پایپینگ و خطوط انتقال نیز جهت انتقال مایعات 
و فراورده‌های نفتی از مخازن به کشــتی مورد استفاده 
قرار می‌گیرند.معاون مهندســی و عمران اداره کل بنادر 
و دریانوردی استان خوزســتان همچنین یادآور شد: به 
استناد مصوبات جلسات پانزدهم و بیست و هفتم کارویژه 
مرز شورای امنیت کشــور، کلیه ارگان‌ها و بخش‌ها اعم 
از دولتی، نظامی، مناطق آزاد تجــاری - صنعتی و ویژه 
اقتصادی، شــهرداری‌ها و خصوصی جهت ساخت و 
بهره‌برداری از تاسیسات ساحلی و دریایی، ملزم به اخذ 
مجوز از ســازمان بنادر و دریانوردی بــه عنوان مرجع 
قانونی صدور مجوزهای ساحلی و دریایی کشور هستند.

 نهایی شدن ساخت  دو کشتی رو-رو
توسط سازنده داخلی

کشــتیرانی جمهوری اســامی ایران از امضای قرارداد 
ساخت دو فروند شناور رو-رو ۴ هزار تنی با یک شرکت 
سازنده داخلی خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، شرکت 
کشــتیرانی جمهوری اســامی ایران در ســامانه کدال 
در ۱۱ تیر ماه امســال از امضای قرارداد ساخت کشتی 
رو-رو برای یکی از شــرکت‌های تابعه این شــرکت با 
یکی از شرکت‌های ســازنده داخلی خبر داد.کشتیرانی 
جمهوری اســامی، رقم قرارداد مذکور بــرای تولید 
هر فرونــد شــناور رو-رو را ۱۲ میلیــون و ۹۸۷ هزار 
یورو به علاوه ۱۲۸ میلیــارد و ۴۰۰ میلیون تومان عنوان 
کرده اســت.مدت زمان تولید این شــناورها ۲۱ تا ۲۶ 
 ماه )متوسط ۲ سال( تعیین شــده و ظرفیت آنها ۴ هزار

 تنی است.

تعامل بنادر و دریانوردی و مرزبانی استان بوشهر تقویت می‌شود
فرماندهان یگان حفاظت اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر از تقویت تعامل این اداره کل با مرزبانی استان بوشهر خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، در راستای همکاری 
بین دستگاهی و به منظور بررسی و توســعه راهکارهای راهبردی، فرمانده یگان حفاظت اداره کل بنادر و دریانوردی با فرمانده مرزبانی استان بوشهر دیدار کرد. در این نشست 
طرفین بر لزوم همکاری‌ها در تأمین امنیت در حوزه استحفاظی تاکید و زمینه‌های همکاری مشترک را مورد ارزیابی قرار دهند.فرمانده یگان حفاظت اداره کل بنادر و دریانوردی 
استان بوشهر گفت: این یگان در توسعه اهداف راهبردی خود تعامل و همکاری با دستگاه‌های مربوطه را در دستور کار خود قرار داده است.شهریار محمدزاده افزود: مرزبانی یکی 
از دستگاه‌های هم راستا با اداره کل بنادر و دریانوردی است که توسعه تعاملات با این فرماندهی در اولویت یگان حفاظت بندر است.وی ادامه داد: برگزاری این نشست فرصتی 
است تا مرزبانی و اداره بندر بتوانند برنامه‌های حفاظتی خود را به نحو مطلوبی اجرایی کنند.سرهنگ یدالله شرفی فرمانده مرزبانی استان بوشهر نیز در این نشست از آمادگی و کامل 

مرزبانی استان برای توسعه همکاری دوجانبه با اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر خبر داد‌.

گروه اقتصاد دریا - استان بوشهر در جوار 
خلیج‌فارس با طولانی‌ترین مرز دریایی 
به طول یک‌هــزار کیلومتر و ســواحل 
متعدد ظرفیت‌های مهمــی را در اجرای 
طرح‌های اقتصادی، اشــتغال‌زایی، توسعه تجارت و 
سرمایه‌گذاری فراهم کرده است، اما هنوز سهم دریا 
در اقتصاد منطقه ناچیز اســت. از گذشــته‌های دور 
نوارساحلی دریاها به دلیل تامین مایحتاج و داد و ستد 
میان اقوام مختلف مکانی مناسب برای سکونت افراد 
شناخته می‌شد و از این رو زودتر از مناطق دیگر شهرها 
شکل گرفت و رفته رفته توسعه انجام شد. این درحالی 
اســت که با درنظر گرفتن اینکه خلیج‌فارس یکی از 
نقاط مهم و استراتژیک در جهان محسوب می‌شود، 
ســواحلش نیز دارای موقعیتی قابل توجه در شکل 

گیری شهرها است. 
به گزارش اقتصاد ســرآمد، در این بین استان بوشهر 
در حاشیه این آبراهه اســتراتژیک بین‌المللی دارای 
طولانی‌ترین مرز دریایی و سواحل متعدد است که این 
مهم ظرفیت‌های قابل توجهی در بخش‌های مختلف 

فراهم کرده است.
سهم ناچیز استان بوشهر در اقتصاد دریا

در این رابطه و در گزارشی تسنیم آورده است: یکی از 
شاخص‌های اصلی توسعه و پیشرفت اقتصاد بر پایه 
طرح‌های ساحلی و استان بوشهر در  کنار خلیج‌فارس 
یک مزیت و ظرفیت بــرای اجرا طرح‌های اقتصادی 

دریا محور است.
سهم ناچیز اقتصاد دریا در اقتصاد استان بوشهر همواره 
به‌عنوان یکی از دغدغه‌ها مطرح بوده که در این راستا 
طرح دریا پایه و توســعه اقتصاد دریایی مورد توجه 

ویژه قرار گرفته است.
تجارت دریایی، گردشــگری، سرمایه‌گذاری، آبزی 
پروری و طرح‌های مختلف صنعتی و سرمایه‌گذاری 
در حوزه‌های گوناگون از جمله ظرفیت‌های سواحل و 

مرز دریایی استان بوشهر با خلیج‌فارس است.
مرز دریایی استان بوشــهر با خلیج‌فارس حدود یک 
هزار کیلومتر است که طولانی‌ترین مرز دریایی با این 

آبراهه بین‌المللی است.
استان بوشهر قطب تولید میگو در کشور است

در سال‌های اخیر طرح‌های گوناگون اقتصادی مرتبط 
با اقتصاد دریا و دریا پایه در اســتان بوشهر تدوین و 
اجرایی شده که یکی از آنها در حوزه پرورش آبزیان 

استان بوشهر قطب تولید میگو در کشور است.
به گفته مدیرکل شیلات استان بوشهر امسال طرح‌های 
پرورش میگو افزایش یافته و هدف‌گذاری برای تولید 

بیش از 32 هزار تن میگو است.
علی بازدار با اشــاره به ذخیره‌ســازی بچه میگو در 
استخر پرورشی اظهار داشت: امسال مساحت اراضی 
ساحلی استان بوشــهر برای پرورش میگو به 6 هزار 
و 400 هکتار و و ذخیره‌ســازی به 2.6 میلیارد قطعه 

خواهد رسید.
اجرا طرح‌های گردشگری دریایی در اولویت برنامه 

استان است
استاندار بوشــهر هم با اشــاره به تدوین طرح‌های 
توسعه‌ای در سواحل و خلیج‌فارس استان خاطر نشان 
کرد: طرح‌های مختلف اقتصادی، ســرمایه‌گذاری، 
تولیدی و صنعتی بر پایه دریا تدوین شــده که امسال 

این طرح‌ها تسریع می‌یابد.
احمد محمدی‌زاده، جام جهانی قطر 2022 قطر را یک 

فرصت مهم برای توسعه طرح‌های گردشگری دریایی 
، تجارت و صادرات دانست و بیان کرد: در این راستا 
طرح‌های زیرساخت‌های در بنادر استان از جمله بندر 
دیر و بوشهر اجرا شده و به زودی کشتی گردشگری 

در مسیر دریایی بوشهر، قطر راه‌اندازی می‌شود.
وی با اشاره طرح‌های آبزی پروری از جمله پرورش 
میگو از راه‌اندازی بزرگترین شهرک شیلات کشور 
در استان بوشهر خبر داد و تصریح کرد: شهرک رود 
شور گناوه ه با 3  هزار و 520 هکتار وسعت بزرگترین 
شهرک شیلات کشور به شــمار می‌رود که با توسعه 
زیرســاخت‌ها از تمام مزارع آن برای پرورش میگو 

استفاده می‌شود.
ضرورت توجه به اقتصاد کرانه‌ای

امام جمعه بوشــهر خلیج فارس را یکی از مهم‌ترین 
آبــراه بین‌المللی در عرصه‌هــای گوناگون و کانون 
تحولات آینده جهان دانست و افزود: استان بوشهر 
با دارای بودن سواحل طولانی خلیج‌فارس می‌تواند 
اقتصاد کرانه‌ای بسیار گسترده در عرصه‌های ساخت 
کشــتی، طرح‌های تولیدی، گردشــگری دریایی، 
آبزیپروری، پروژه‌هــای دانش‌بنیان و دیگر بخش‌ها 

ایجــاد کند.نماینــده ولی فقیه در اســتان بوشــهر 
، خلیج‌فــارس را دارای فرصت‌هــای فوق‌العاده و 
تهدیدهای بسیاری دانست و بیان کرد: باید تهدیدهای 

آن را تبدیل به فرصت و از آن نیز استفاده کرد.
حجت الاسلام غلامعلی صفایی بوشهری همجواری 
با دریا و خلیج فارس را فرصت بسیار خوبی بر توسعه 
طرح‌های اقتصادی و سرمایه‌گذاری دانست و تصریح 
کرد: خلیج فارس فرصت مهمی برای اجرا طرح‌های 

اشتغال‌زایی و تولیدی در استان بوشهر است.
جام جهانی فرصت مهمی برای توسعه گردشگری 

دریایی در استان بوشهر فراهم کرده است
معاون برنامه‌ریزی، توسعه مدیریت و منابع سازمان 
بنادر و دریانوردی با اشاره به تقویت زیرساخت‌های 
بندری در اســتان بوشــهر به طرح‌های گردشگری 
دریایی پرداخت و تصریح کــرد: جام جهانی 2022 
قطر فرصت مهمی برای توسعه گردشگری دریایی 
در استان بوشــهر فراهم کرده که ســازمان بنادر و 

دریانوردی این مهم را مورد توجه قرار داده است.
حسن بیک محمدلو با اشــاره به توجه به کشتی‌های 
گردشــگری و تأمین ســوخت یارانه‌ای آنها افزود: 
سوخت یارانه‌ای برای کشتی‌های گردشگری با هدف 
ارتقا سفرها برای جام جهانی قطر محقق شده تا از این 

رویداد جهانی بهره‌برداری لازم صورت گیرد.
وی با بیان اینکه دولت ســیزدهم توجه ویژه به بنادر 
و توسعه زیرساخت‌های آن دارد گفت: دولت برای 
ایجاد ظرفیت‌هــای جدید در حــوزه دریانوردی و 
اقتصاد ناظر بر این عرصه تمهیدات ویژه اندیشــیده 

است.
معاون برنامه‌ریزی، توسعه مدیریت و منابع سازمان 
بنادر و دریانوردی از افزایش تخلیه و بارگیری کالا 
در بنادر استان بوشهر خبر داد و تصریح کرد: سازمان 
بنادر و دریانوردی کشور با توجه به جایگاه ویژه استان 
بوشهر در عرصه اقتصاد، به توسعه بنادر استان بوشهر 
معطوف کرده تا ظرفیت تخلیه و بارگیری کالا بندر 

بوشهر به 15 میلیون تن در سال افزایش دهد.
حسن بیک محمدلو افزود: دولت سیزدهم به دنبال 
استفاده از تمام ظرفیت‌ها برای پیشرفت اقتصادی و 

تعالی بنادر است.

بررسی ضرورت های توجه به اقتصاد کرانه‌ای

۱۰۰۰ کیلومتر مرز دریایی بوشهر و سهم ناچیز اقتصاد دریا!

برگزیده ها

گوناگون

 معاون پژوهشگاه ملی اقیانوس‌شناسی و علوم جوی 
درباره لایروبی خلیج گرگان گفت: با تســهیل تبادل 
آب، کیفیت آب بهبود یافته ولی عمق و مســاحت آن 
تغییر نمی‌کند ولی از خشک شــدن خلیج جلوگیری می‌شود.به 
گزارش اقتصادسرآمد، حمید علیزاده لاهیجانی در نشست بررسی 
طرح اجرایی تســهیل ارتباط خلیج گرگان و دریــا، اظهارکرد: 
خلیج گرگان با ســه موضوع کاهش تــراز، افزایش فعالیت‌های 
انســانی و تغییر اقلیم روبرو بوده و سطح آن در دو دهه اخیر ۱.۷ 
متر کاهش یافته است.معاون پژوهش و فناوری پژوهشگاه ملی 
اقیانوس‌شناسی و علوم جوی افزود: تغییر اقلیم شامل تغییر رژیم 
بارش، دما، تبادل آب و غیره بر روی کیفیت آب تاثیر گذاشــته و 
این باعث شد که مسئولان به دنبال راهکار برای احیاء این پهنه آبی 
باشند.وی بیان کرد: لذا پروژه‌هایی با اولویت‌بندی یک، دو و سه 
مشخص و ۲۴ پروژه در دل آن تعریف شد که یکی از آنها لایروبی 
کانال‌های ورودی بوده است.علیزاده لاهیجانی گفت: مطالعات 
آزمایشگاه و شبیه سازی مدل‌ها به همراه مجموعه‌ای از داده‌های 
هواشناسی، رسوب بستر، موج و غیره جمع آوری شده تا بتوانیم 
در این پروژه از آن اســتفاده کنید.مجری مطالعاتی خلیج گرگان 
بیان کرد: تراز آبی ناشی از بیلان آب در خزر که بین سه تا ۱۰ متر 
تغییرات در دریا ایجاد می‌کند که مورد نظر ما است و مولفه‌های این 
بیلان ورودی آب رودخانه‌ها، آب‌های زیرزمینی و تبخیر است.
وی بیان کرد: از سال ۱۹۹۶ رژیم باد در دریای خزر تغییر کرد که 
باعث کاهش سطح آن هم شده است.علیزاده لاهیجانی گفت: در 
سال ۲۰۱۴ دبی خلیج گرگان ۲۱۲ کیلومترمکعب بوده و در سال 
۲۰۱۵ این عدد به ۱۸۲ کیلومترمکعب رسید و در سال‌های ۲۰۱۶ 
الی ۲۰۱۹ دبی آب خلیج گرگان ۲۶۱ کیلومترمکعب بود که تنها 
پنج سانتیمتر باعث بالاآمدن سطح آب شــد که نشان از اهمیت 
مسئله تبخیر دارد.مجری مطالعاتی خلیج گرگان ادامه داد: مصرف 
آب در حوضه آبریز بســیار مهم بوده و تعدادی سد در جنوب و 
غرب خزر وجود دارد که ورودی آب به دریا را کاهش می‌دهد.
وی اضافه کرد: مصرف آب در حوزه شمالی کاهشی و در حوزه 
جنوبی از جمله ایران افزایشی اســت و اگر همه آب رودخانه‌ها 
را اســتفاده نمی‌کردیم تراز آب خزر بعد از ۱۵ سال یک متر بالا 
می‌آمد.علیزاده لاهیجانی بیان کرد: اقلیم خلیج گرگان از غرب به 
شرق تغییر می‌کند و از هوای مدیترانه‌ای به خشک تبدیل می‌شود 
و این مسئله مهم است زیرا در بسیاری از قسمت‌ها تبخیر بیش از 

بارندگی بوده و در تصمیم گیری ها تاثیر دارد.

مدير شــيلات آذربايجــان شــرقي از توليد بيش 
از 9 هزار تن انــواع آبزيان )گرم آبي، ســرد آبي و 
خاوياري( طي ســال گذشته  در اســتان خبر داد 
و افزود: تعداد 60  مزرعه بــا مديريت به صورت 
خانوادگي در كار آفريني و اشتغال زايي در روستاها و شهرستان 
هاي اســتان آذربايجان شــرقي ســهيم هســتند . به گزارش 
اقتصادسرآمد، مهندس قاسم جعفروند در گفتگو با خبرنگاران 
با بيان اينك‌ه  تعداد 18  شهرستان استان فعاليت آبزي پروري را 
به صورت خانوادگي مديريت مي كنند، افزود: شهرستان مراغه 
با تعداد 12 مزرعه و شهرستان سراب با تعداد 9 مزرعه در امر 
مشاركت خانوادگي شيلات پيشتاز هستند. وي اظهار كرد: طي 
ســال 1400، بالغ بر  18 تن ماهيان خاوياري، 485 هزار قطعه 
زالو و 14 ميليون و 482 هزار قطعه ماهي زينتي  و بيش از 3 تن 
ريز جلبك در استان توليد شده است. مهندس جعفروند افزود:  
اين مديريت علاوه بر تلاش در توسعه آبزي پروري فعاليتهاي 
چشمگيري  در زمينه آبزي مصرفي  داشته است كه فعاليت 10 
رستوران ويژه آبزيان، معرفي رستوران منتخب شيلات در سطح 
كشور ، فعاليت تعداد 30 تفرجگاه شــيلاتي، ايجاد و بهسازي 
تعداد 150 فروشگاه و مراكز عرضه آبزيان از اقدامات شاخص 
شيلات در استان مي باشد  .وي با اشاره به اينكه آبزي پروري و 
آبزي مصرفي بايد همسو و همگام  با هم رشد و توسعه داشته 
باشند افزود : هم اكنون وجود  استخرهاي ذخيره آب در مزارع 
كشاورزي استان آذربايجان شرقي، پتانسيل هاي بالقوه اي را در 
جهت توليد و مصرف آبزيان فراهم آورده است.مدير شيلات 
آذربايجان شــرقي گفت : امروزه توليد ماهي ســالم در  صدر 
برنامه هاي اين مديريت قرار گرفته است و در حال حاضرتوليد 
آبزيان به عنوان كيي از منابــع پروتئيني با ارزش غذايي بالا در 
اكثر شهرستانهاي اســتان با توجه به امكانات بالقوه موجود در 
حال گسترش مي باشــد . وي ادامه داد: با وجود تعداد 2000 
استخر ذخيره آب كشاورزي در سطح استان و با توجه به ابعاد 
احداث شده با لحاظ نمودن شرايط كمي ويكفي توليد ماهي به 
صورت معيشتي امكان پذير اســت.وي اعلام كرد : با افزايش 
توان مديريتي صاحبان استخرها ميزان توليد نيز قابل افزايش مي 
باشــد.مهندس جعفروند افزود: بديهي است استان آذربايجان 
شرقي با وجود مزارع فعال آبزي پروري و  استخرهاي  ذخيره 
با اشــتغال زايي از مهاجرت جوانان روستايي  جلوگيري كرده 
و همچنين با افزايش بهره وري آب و سرانه مصرف آبزيان در 
نقاط روستايي  افزايش درآمد روستائيان را موجب  شده است .

مصر مانند دیگر کشورهای درحال توسعه به دنبال 
تقویت ناوگان دریایی و خدمات لجستیکی زنجیره 
تامین خود بعد از همه گیری ویروس کرونا است.
به گزارش اقتصادســرآمد،  مقامات مصــری در حال برنامه 
ریزی برای طرح هایی به منظور توسعه ناوگان دریایی تجاری 
این کشــور در راســتای حمایت از عملیات زنجیره تامین در 
این کشور و منطقه هســتند؛ با این اقدامات، مصر نیز به سایر 
کشورهای در حال توســعه می پیوندد که در دو سال گذشته 
به دلیل اختلالات در زنجیره تامین جهانی آســیب دیده اند و 
اکنون به دنبال توسعه عملیات کشتیرانی داخلی خود هستند.
کامل الوزیر؛ وزیر حمل و نقل مصر به خبرنگاران گفت: این 
کشور به دنبال افزایش بیش از ســه برابری تعداد کشتی های 
باری تحت پرچم در عملیات کشــتیرانی خود است، ناوگان 
تجاری این کشــور در حال حاضر فقط ۱۱۸ کشــتی دارد که 
شامل ۳۵ کشتی باری بزرگ اســت.وزارت حمل و نقل مصر 
ارقامی را در وب سایت خود منتشر کرده که نشان می دهد که 
در سال ۲۰۲۱  ناوگان تجاری مصر در مجموع ۱۶۳ میلیون تن 
بار شامل ۷,۳ میلیون TEU کانتینر را جابجا کرده است. طبق 
گزارش خبرگزاری های مصر، در حال حاضر تنها پنج شرکت 
کشتیرانی در مصر مشغول به کار هستند که از این تعداد تنها دو 
شرکت مصری هستند.این طرح به دنبال افزایش ناوگان باری 
به ۱۵۰ کشتی است. در همین راستا یک مطالعه امکان سنجی 
انجام خواهد شد و در عین حال جذب سرمایه گذاران بیشتر در 
بخش دریایی در دستورکار قرار خواهد گرفته، مصر همچنین 
به دنبال ایجاد روابط نزدیک تر با اداره کانال سوئز و همکاری 
بیشتر در لجستیک منطقه ای اســت. سایر کشورهای در حال 
توسعه، طرح های مشابهی را برای گسترش یا نوسازی عملیات 
کشتیرانی داخلی خود ارائه کرده اند. ویتنام اخیراً طرح برنامه 
ای را منتشر کرده که خواهان سرمایه‌گذاری بیش از ۱,۵ میلیارد 
دلاری برای توسعه ناوگان مدرن کشتی‌های کانتینری با مجموع 
۲۵ کشــتی با ظرفیت بین ۱۸۰۰ تا TEU ۵۵۰۰ طی پنج سال 
آینده است. از این ناوگان برای فعالیت در مسیرهای کشتیرانی 
درون آسیایی استفاده خواهد شد که بعداً خاورمیانه را نیز در بر 
خواهد گرفت. در مرحله بعد، مقامات ویتنامی خواستار کشتی 
های بزرگتر برای ارائه خدمات لجستیکی  به آمریکای شمالی 
و اروپا هستند.دولت تایلند نیز در سپتامبر ۲۰۲۱ اعلام کرد که 
در حال برنامه ریزی برای راه اندازی مجدد صنعت کشتیرانی 

داخلی خود است. 

معاون پژوهشگاه ملی اقیانوس‌شناسی 

 افزایش کیفیت آب خلیج گرگان
 با لایروبی

60  مزرعه  پرورش ماهی با اشتغال زايي خانوادگی در آذربايجان شرقي

اشتغال زايي خانوادگي با صنعت آبزي 
پروري در استان آذربايجان شرقي

 برنامه راهبردی مصر برای توسعه ناوگان کشتیرانی

 مقامات مصری در حال برنامه 
ریزی توسعه ناوگان دریایی

بخش اول


