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گزارش

5 اقتصاد دریایی

 توقف یک دهه‌ای طرح‌ دریا در مازندران
 پشت سد مشکلات اولیه

با وجود این‌که بیش از ۱۰ سال از آغاز اجرای طرح دریا در مازندران می‌گذرد ، 
اما این طرح به دلیل ناسامانی و بلاتکلیفی به خاطر نداشتن متولی خاص و یا عدم 
واگذاری به بخش خصوصی واقعی همچنان اندر خم یک کوچه است و حتی از 

تامین ابتدایی‌ترین نیاز ناجیان درمانده است.
به گفته او، سال گذشته ۳۱۲ نفر توسط ناجیان شهرســتان محمودآباد از مرگ 
حتمی نجات یافتند، ولی باید گفت کــه نجات جان غریق بدون امکانات کاملًا 
سخت است و یک ناجی به تنهایی نمی تواند تعداد زیادی غریق را بدون امکانات 

نجات دهد.توقف یک دهه‌ای طرح‌ دریا در مازندران پشت سد مشکلات اولیه
البته گلایه ها از کمبود امکانات تنها مختص به یک شهر ساحلی یعنی محمودآباد 
نمی شود  و وضعیت ناجیان شهرستان  های فریدونکنار، بابلسر اگر بدتر از این 
باشد بهتر نیست و  در حال حاضر این کمبودها به قدری در سال های اخیر مشهود 
بوده  که حتی صدای رییس هیات نجات غریق و غواصی استان نیز در آمده است.

رییس هیات نجات غریق و غواصی مازندران در گفــت و گو با خبرنگار ایرنا 
نســبت به کمبود امکانات و ناجیان غریق در طرح‌های سالم‌ســازی سواحل 
مازندرانی خزر و احتمال وقوع سونامی غرق‌شدگی مسافران و بومیان در دریا 
هشــدار داد.نقی کریمیان افزود: اگر روال کنونی وجــود امکانات ضعیف در 
طرح‌های سالم‌سازی سواحل و کمبود ناجیان غریق ادامه پیدا کند به طور حتم 
در دوران پساکرونایی و با ورود قابل توجه گردشگران به استان، سونامی غرق 

شدگی در دریای مازندران را طی تابستان سال جاری در پیش خواهیم داشت.
وی  نیاز ســواحل مازندران با توجه به اجرای موفق طرح آزادسازی سواحل به 
دستور رییس جمهوری را یکهزار و ۵۰۰ ناجی برشمرد و گفت : ما قول تامین 
این تعداد ناجی را به مسوولان داده بودیم ولی اکنون با در نظر گرفتن نیروی‌های 
جمعیت هلال احمر، نیروهای اجرایی فرمانداری‌ها، بخشداری‌ها، شهرداری‌ها 
تنها حدود ۴۵۰ نفر در طرح های سالم سازی ســواحل استان فعالیت دارند که 
با این اعداد و ارقام و این تعداد نیروی انسانی به هیچ عنوان نمی‌توان نسبت به 
خدمات‌رسانی مطلوب به هموطنان اقدامات لازم را انجام داد.کریمیان گفت : 
بنده به عنوان رییس هیات نجات غریق و غواصی استان در زمان حاضر به هیچ 
عنوان از امکانات طرح‌های سالم سازی سواحل مازندرانی خزر رضایت ندارم و 
این طرح که می‌بایست تامین کننده سلامت هموطنان باشد اکنون به مناطق ناایمن 

برای حضور گردشگران در استان تبدیل شده است.
جای خالی بخش خصوصی و جولان نورچشمی‌ها

همان طور که پیش‌تر به آن اشاره شــد، باوجود این که بارها مسئولان استانی به 
مشارکت بخش خصوصی بر اجرای طرح دریا تاکید کردند، اما همچنان این برنامه 
و سیاست در حد یک شعار و در هاله ای  از ابهام مانده است. البته ورود دست و 
پا شکسته و موردی سرمایه گذار نیز فقط کوتاه مدت بوده و هر بار پس از اتمام 
طرح دریا به فراموشی سپرده شــد.آخرین بار حدود ۲ سال پیش معاون وقت 
سیاسی، امنیتی و اجتماعی استانداری مازندران اعلام کرد، بهره برداران اصلی 
طرح دریا و ساماندهی سواحل، فعالان اقتصادی حاشیه سواحل و شهرداری ها 
هستند که باید در پرداخت هزینه آن نیز مشارکت کنند. حسین حسن نژاد پرداخت 
هزینه‌های طرح سالم‌سازی دریا از سوی دولت را اشتباه محاسباتی توصیف کرد 
و گفت: دخالت دولتی در اجرای طرح باید کاهش یابد و لازم است دولت نقش 
حمایتی و نظارتی خود را داشته  باشد.اما حال باگذشت بیش از ۲ سال همچنان 
واگذاری به بخش خصوصی راه به جایی نبرده و البته اگر هم برده تنها به سود عده 
ای خاص بود و درآمدی از آن حاصل نشده است. به عنوان مثال بد نیست بدانیم 
یکی از همین واگذاری ها که همچنان بعد از ۱۵ سال در هاله ای از ابهام قرار دارد  
اراضی موسوم به خط آهی در بهترین نقطه ساحلی شهرمحمودآباد قرار دارد که 
در سال ۱۳۸۵ برای ساخت مجموعه تفریحی-گردشگری با عنوان » سرزمین 
رویاها« به ســرمایه‌گذار بخش خصوصی واگذار شــد ولی از آن زمان تاکنون 
هیچگونه اقدامی صورت نگرفته است.پس از طرح ساخت سرزمین رویاها و 
شکست ناشی از بی تکلیفی سرمایه گذار، محوطه ساحلی  خط آهی در اختیار 
عده ای قرار گرفت تا با استقرار دکه برای خودشان درآمدزایی کنند که به گفته 

بومیان منطقه این افراد نورچشمی های برخی مدیران بودند.
صاحبان دکه ها با قرق کردن بخشی از ســاحل ، تنها به شرط دریافت ورودی 
به مسافران و مجاوران حق ورود به ساحل را می دهند، بدون این که هیچگونه 
خدماتی به مردم ارائه دهند و یا کمکی برای تامین مخارج طرح دریا داشته باشند. 
این که طی این ســال ها این افراد به اصطلاح سرمایه گذار چه قدر درآمد بدون 
پرداخت هرینه کسب کردند بماند ، هر چند که این پروژه در حال حاضر در کش 
و قوس قضایی است ولی در کل باید گفت این که این طرح ها به چه کسانی و 
با چه اولویت واگذار می شود جای ســووال دارد و چه فرصت سوزی عظیمی 
در سواحل مازندران در حال شکل گیری است که نه تنها از این ظرفیت استفاده 
نمی شود حتی در تهیه یک سوت هم در مانده است و چشم به منابع دولتی دارد؟

دکه هایی که در سواحل نحوه واگذاری های آنان برای همه سوال برانگیز شده و 
حتی  ورودی هایی که در پارکینگ ها گرفته می شود مشخص نیست پول آن به 
جیب چه کسی می رود و یا در کجا استفاده می شود. اخیرا نیز دریافت ورودی 
۱۵ هزار تومانی در سواحل بابلسر بحث برانگیز شده است و این شائبه به وجود 

امده است که این مبلغ دریافتی کجا و چگونه هزینه می شود.
خدماتی که ارائه نمی شود اما کنتور میاندازد

طی سال های اخیر شهرداری ها به عنوان بزرگ ترین رقبای اجرای واقعی طرح 
دریا شناخته می شوند. به زبان دقیق همواره شهرداری ها بخش درآمدزای طرح 
دریا را که همان دریافت ورودی باشد ، در انحصار خود داشته و فقط قسمت های 
کمتر درآمد زا را در اختیار بخش خصوصی قرار می دهند که این مسئله مانع از 
ورود جدی سرمایه گذاران بخش خصوصی شده است. شهردار بابلسر چندی 
پیش در گفت و گو با یک رســانه محلی اعلام کرد که چهار میلیارد تومان برای 
پاکسازی سواحل هزینه می‌شود و ورودی ۱۵ هزار تومانی برای پارک خودروها 
در خیابان‌های منتهی به سواحل بابلسر فقط در زمان اجرای طرح دریا دریافت 
می‌شود در مقابل خدمات ناچیز است. مجید صیادیان افزود: دریافتی ماهانه از 
پارکینگ‌های منتهی به سواحل بابلسر حدود ۹۵۰ میلیون تومان است که بخش 
زیادی از این وجوه صرف راه اندازی طرح‌های ســالم سازی دریا و برگزاری 
جشن‌های متعددی مانند جشن بادبادک‌ها و مجسمه‌های شنی می‌شود. به گفته 
وی ف پنج طرح سالم سازی دریا امسال در نوار ساحلی بابلسر با حضور هشتاد 
ناجی غریق  در حال اجرا می باشد و با ایجاد فضای سبز، نصب میز و نیمکت، 
تعبیه سیستم روشنایی و سرویس بهداشتی ، راه اندازی بخش امانات به مسافران 
خدمات رفاهی می دهد و برای اجرایی ایــن طرح ها بیش از ۲.۵ میلیارد تومان 
هزینه شده است و شهرداری برای پاکسازی و سالم سازی سواحل سالانه حدود 
چهار میلیارد تومان هزینه می‌کند.بررسی خبرنگار ایرنا و پرس و جو از ناجیان 
غریق در بابلسر نشــان می دهد که از این مبلغ دریافتی چیزی در اختیار  هیات 
نجات غریق قرار نمی گیرد و برای تامین ادوات مــورد نیاز ناجیان  هزینه نمی 
شود و صرفا این هزینه برای پاکسازی ساحل می باشد.شاید به همین علت باشد 
که برخی از کارشناسان معتقدند که منابع درآمدی در سواحل مازندران وجود 
دارد ولی به خوبی از آن استفاده نمی شــود. دبیر سابق ستاد ساماندهی سواحل 
محمودآباد نیز در گفت و گو بــا خبرنگار ایرنا گفت: متاســفانه در خصوص 
ساماندهی سواحل و طرح دریا کاملا سلیقه ای عمل می شود و مدیریت یکپارچه 
و واحد در این بخش همواره پاشنه آشیل طرح دریا بوده که زمینه را برای فرار از 
مسئولیت و رفتارهای سلیقه ای متولیان و دستگاه های مرتبط فراهم می کند. ایرنا

آغازتوليد خاويار در خوزستان
 راه اندازی دو واحد پرورش میگو

 در هندیجان
مدیرکل شــیلات خوزســتان با اشــاره راه اندازی دو واحد 
پرورش میگو در هندیجان گفت: کار پرورش و رهاسازی بچه 
ماهی خاویار در دو منطقه دزفول و گتوند در حال اجرا است‌.
به گزارش اقتصادسرآمد، فتح الله ابوعلی در جمع خبرنگاران 
با اشاره به ظرفیت‌های آبزی پروری در استان خوزستان عنوان 
کرد: خوزستان شرایط بسیار خوبی در حوزه شیلات به ویژه در 
آبزی پروری جایگاه ویژه‌ای دارد.وی از رتبه اول خوزستان در 
حوزه آبزی پروری کشور خبر داد و افزود: با توجه به طرح‌های 
آبزیان در خوزستان در سنوات گذشــته که در دست اجرا و 
مطالعه است، امید می‌رود که در آینده‌ای نزدیک نیز جایگاه اول 
تولید آبزیان را در کشور کسب کنیم.مدیرکل شیلات خوزستان 
با اشاره به تولید و پرورش آبزیان در استان گفت: در این راستا 
طرحی نیز برنامه‌ریزی شده تا با استفاده از ظرفیت‌های فعلی 
خوزستان، تولید آبزیان در این استان را یک میلیون قطعه آبزی 
در سال افزایش داد.ابوعلی با اشاره به ظرفیت بالای استان در 
حوزه شیلات بیان کرد: این استان در شرایط اقلیمی متفاوت 
از جمله مناطق سردســیر و گرمسیر و حتی در حوزه آب‌های 
شیرین و شور توانایی پرورش ماهی‌های گرمابی، زالو و جلبک 
را دارد.مدیرکل شیلات خوزســتان افزود: در زمینه پرورش 
ماهی در غیر از آب‌های شــیرین به پــرورش ماهی در قفس 
رسیده‌ایم و امیدوار هســتیم که در سال جاری نیز اولین قفس 
دریایی وارد آب شود.ابوعلی با اشاره به تولید ماهی خاویار در 
خوزستان گفت: این استان در زمینه تولید خاویار شرایط بسیار 
خوبی را دارد و از این رو کار پرورش و رهاسازی بچه ماهی 
خاویار در دو منطقه دزفول و گتوند در حال اجرا اســت‌.وی 
از راه اندازی دو واحد پرورش میگو در شهرســتان هندیجان 
خبر داد و بیان کرد: مساحتی به میزان یک هزار و ۵۰۰ هکتار 
برای پرورش آبزیان را در خوزستان در نظر گرفته شده که ۳۹۸ 
هکتار آن در ۱۰ روز آینده بهره برداری می‌رسد و مابقی آن در 
سال‌های آینده به بهره برداری خواهد رسید.مدیرکل شیلات 
خوزستان تاکید کرد: هر جا که آب باشد می‌توان آبزیان را تولید 

کرد حتی اگر آن نقطه دبی آبش یک متر باشد.

۲۶ تیرماه؛ آخرین مهلت ارسال مقاله به 
چهاردهمین همایش بین المللی سواحل، بنادر 

و سازه های دریایی
آخرین مهلت برای ارســال مقالات به چهاردهمین همایش 
بین المللی ســواحل، بنادر و ســازه های دریایی ۲۶ تیر ماه 
اعلام شــد.به گزارش اقتصادســرآمد، چهاردهمین همایش 
بین المللی سواحل، بنادر و ســازه های دریایی با هدف ایجاد 
فضای مناسب جهت بحث و تبادل نظر و انتقال تجربیات میان 
متخصصین، دســت اندرکاران داخلی و خارجی و اطلاع از 
آخرین دســتاوردهای علمی، فنی و اجرایی و تأکید بر ارتقاء 
سطح مهندسی ســواحل، بنادر و سازه های دریایی،از ۹ تا ۱۱ 
آبان ماه سال جاری توسط سازمان بنادر و دریانوردی برگزار 
می شــود. علاقه مندان مــی توانند چکیده مقــالات خود را 
حداکثر تا تاریخ ۲۶ تیر ماه از طریق پایگاه اینترنتی همایش، به 
نشانی https://icopmas.pmo.ir ارسال کنند.محورهای 
همایش شــامل ۵ بخش هیدرودینامیک و رسوب، مدیریت 
سواحل و بنادر، مهندســی بندر و سازه های ساحلی و محیط 

زیست دریایی و ایمنی است.

 پهلوگیری ۷۰ کشتی کالا‌های اساسی
 در بندر امام خمینی

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان گفت: از ابتدای امسال 
تا دهم تیر در مجموع ۷۰ فروند کشــتی اقیانوس پیما حامل 
کالا‌های اساسی )نهاده‌های دامی و غلات( در بندر امام خمینی 
پهلو گرفتند.به گزارش اقتصادسرآمد، بهروز آقایی افزود: این 
کشتی‌ها حامل چهار میلیون تنُ کالا‌های اساسی بودند که همه 
این کالا‌ها در این مجتمع بندری تخلیه شده است.وی گفت: 
هم اکنون حدود دو میلیون تنُ کالا‌های اساســی در بندر امام 
خمینی وجود دارد که برنامه آن برای حمل به سراسر کشور در 
حال انجام است.آقایی افزود: هم اکنون روزانه بیش از یک هزار 
دستگاه کامیون و تریلر، کالا‌های اساسی را از بندر امام خمینی 
به سراسر کشــور حمل می‌کنند.   پارســال مجموع واردات 
کالا‌های اساسی از بندر امام خمینی به ۱۷ میلیون تنُ رسید که 
نسبت به ســال ماقبل آن ۲۱ درصد افزایش داشت.حدود ۸۰ 
درصد حجم کالا‌های اساسی مورد نیاز کشور از طریق بندر امام 
خمینی وارد کشور می‌‎شود.ظرفیت تخلیه و بارگیری کالا‌های 
نفتی و غیرنفتــی در بندر امام خمینی ۵۰ میلیون تنُ در ســال 
اســت.این بندر راهبردی دومین بندر عملیاتی و فعال کشور 

پس از بندر شهید رجایی در استان هرمزگان است.

بيش از ۸۰۰ هكتار محصول زير كشت و آماده 
برداشت در معرض تلفات

مديركل شــيلات هرمزگان در بازديد از مجتمع هاي پرورش 
ميگو خسارت ديده در زلزله اخير هرمزگان گفت: خسارات 
وارده به مجتمع پرورش ميگو ســايه خوش بســيار سنگين 
اســت و بيش از ۸۰۰ هكتــار محصول زير كشــت و آماده 
برداشت در معرض تلفات اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، 
عبدالرسول دريايي افزود: در بررســي هاي اوليه تيم اعزامي 
شــيلات هرمزگان به مناطق زلزله زده تخريب  شديد ديواره 
استخرهاي پرورش ميگو، تخريب كامل كانال آبرسان مزرعه، 
تخريب شــديد ورودي و خروجي استخر ها، تخريب شديد 
كف اســتخرها، تخريب  ايســتگاه پمپاژ و موتــور خانه ها، 
ايجاد شــكافهاي بزرگ  در كليه مزارع، تخليه و آب بردگي 
خروجي‌ها، افتادن بالغ بر ۶۰ پايه برق و ... مشــخص گرديد.

وي تصريح كرد: بدليل تخريب شــديد داكيها و خروجي‌ها 
امكان برداشــت در حال حاضر وجود ندارد و در بررســي 
اوليه ســايت دو هزار و ۴۰۰ هكتاري ســايه خوش بين ۸۰ 
تا ۱۰۰ درصد آســيب ديده اســت.دريايي خاطر نشان كرد: 
در همان ســاعات اوليه ستاد بحران شــيلات با حضور مدير 
كل،معاونين و مسئولين شهرســتاني در محل مجتمع تشيكل 
 و پيگيــري لازم جهت تاميــن برق و ماشــين آلات در حال

 انجام است.

برپایی نخستین نمایشگاه تجهیزات ایمنی آب‌ها در بندر خرمشهر
نخستین نمایشگاه عمومی تجهیزات تخصصی اداره ایمنی و حفاظت دریایی بندر و دریانوردی خرمشهر به مناسبت هفته دریانوردی برپا شد.به گزارش اقتصادسرآمد، در این نمایشگاه 
بخشی از تجهیزات قسمت‌های هیدرگرافی، علائم کمک ناوبری و تجسس و نجات دریایی عرضه شد.این تجهیزات در راستای بررسی ایمنی دریانوردان و شناور‌های متردد در آبراه‌های 
تحت حاکمیت بندر خرمشهر استفاده می‌شوند. در حاشیه مراسم بزرگداشت روز دریانورد در بندر خرمشــهر معاون دریایی سازمان بنادر از نمایشگاه تجهیزات تخصصی اداره ایمنی و 
حفاظت دریایی بندر خرمشهر نیز بازدید کرد.مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشهر در حاشیه این نمایشگاه از رتبه نخست بندر خرمشهر در مباحث آب شناسی و ایمنی آبراهه خبر داد و 
گفت: خرمشهر یکی از بهترین بنادر در زمینه هیدروگرافی است و چندی پیش شناور اماراتی غرق شده در عسلویه توسط تیم هیدروگرافی بندر خرمشهر پس از دو هفته در عمق ۷۰ متری 
پیدا شد.نورالله اسعدی هدف از برپایی این نمایشگاه را نمایش توان و تخصص بندر خرمشهر در زمینه هیدروگرافی برشمرد و افزود: این نمایشگاه اولین نمایشگاه هیدروگرافی در بندر 

خرمشهر است و تجهیزات خوب هیدروگرافی و تخصص موجود در این زمینه در بندر خرمشهر در این دو روز به نمایش گذاشته شده است.

گروه اقتصاد دریا - صنعت بانکرینگ 
)bunkering( یکی از مهم‌ترین صنایع 
مربوط به دریانوردی در جهان اســت و 
نقش مهمی در اشــتغال، امنیت حمل‌ و‌ نقل دریایی، 
فروش سوخت و خدمات کشــتیرانی شامل تامین 
ابزار و قطعات، تعمیر، تامیــن آب و غذا، تعویض 
خدمه و … دارد؛ چرا که این خدمات را در کنار بنادر، 
اسکله‌ها یا حتی میان دریا، برای کشتی‌ها و شناور‌ها 

فراهم ‌می‌کند.
به گزارش اقتصادسرآمد، اهمیت این صنعت در ایران 
که با تحریم‌های سنگینی در حوزه‌های مختلف دست 
و پنجه نرم می‌کند، چندین برابر حد معمول اســت؛ 
زیرا می‌تواند سبب بازدارندگی از اعمال تحریم‌های 
بیشــتر و حتی کاهش تحریم‌های فعلی شود. یعنی 
تقویت سیستم عرضه مســتقیم سوخت به کشتی‌ها 
از طریق این صنعت، می‌تواند کشور را تا حدودی از 
فروش نفت خام بی نیاز کند. به همین دلیل، با توسعه 
بانکرینگ می‌توان عملا تحریم‌هــای نفتی را بی اثر 
کرده و ارز بیشتری وارد کشــور کرد درکشورمان، 
انجمن صنعت بانکرینگ از ســال ۹۴، زیر نظر اتاق 
بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی ایران، فعالیت 
خود را آغــاز کرده و در حال حاضر، هشــت عضو 
دارد که تمامی فعالان این صنعت در کشور را شامل 
‌می‌شــود. صنعت بانکرینگ از معــدود صنایع در 
کشور است که تمامی فعالان آن را بخش خصوصی 
تشکیل می‌دهند و اکنون هیچ شرکت فعالی در زمینه 
بانکرینگ در کشــور وجود ندارد که عضو انجمن 

بانکرینگ نباشد.
شرکت‌های بانکرینگ، یک حجم سرمایه گذاری ۱۴ 
هزارمیلیارد دلاری را برای توســعه زیرساخت‌های 
لازم انجــام داده اند که البته شــامل آمار ســرمایه 
گذاری‌های دو سال اخیر و شیوع کرونا نیست. پس 
از آن، میزان این سرمایه گذاری‌ها بسیار بیشتر شده 
است. این سرمایه گذاری‌ها نیز عمدتا شامل احداث 
مخازن، خرید شــناورها، احداث زیرساخت‌های 
لازم بنــدری و همین طور اجاره زمین که ســازمان 
بنادر و دریانوردی متولی آن اســت، می‌شود. بیش 
از ۸۰ درصد حمل و نقل جهــان از طریق مبادلات 
دریایی است و هر کشتی نیز بسته به اندازه آن، به طور 

متوســط، روزانه میان ۱۰ تا ۷۰ تن مصرف سوخت 
دارد. بین ۳۵ تا ۴۵ درصد هزینه اداره کشــتی‌ها نیز 
مربوط به تامین سوخت آن هاســت. بازار جهانی 
صنعت بانکرینگ حدود ۲۰۰ میلیــارد دلار و بازار 
منطقه‌ای آن نیز حــدود ۱۰ میلیــارد دلار ارزیابی 

می‌شود.
علل عدم دستیابی ایران به سهم پنجاه درصدی 

بانکرینگ منطقه 
دبیر انجمــن بانکرینگ کشــورمان در اشــاره به 
مشکلات موجود در دستیابی به سهم پنجاه درصدی 
از سهم بانکرینگ منطقه توســط ایران، به روزنامه 
اقتصادسرآمد، گفت: توســعه بانکرینگ، با افزایش 
میزان ســرمایه گذاری در بنادر کشور، سبب ایجاد 
زیرساخت‌های فراوانی در آن‌ها می‌شود که این کار 

نیز، رتبه بنادر کشور را افزایش می‌دهد. 
تعللل مسئولان کار دست بانکرینگ داد

محمد عابدی در ادامه با بیان ایــن مهم که اما تعلل 
مســئولان در این بخش باعث شده ســهم ایران از 
صنعــت بانکرینگ  کمتــر از یک درصــد در میان 
کشــورهای منطقه برســد،افزود: با رونق اقتصادی 
در بنادر، سبب اشــتغالزایی فراوان در زنجیره‌های 

وابسته، یعنی مراحل تولید سوخت در پالایشگاه ها، 
حمل و نقل،  ذخیره سازی و انتقال سوخت به کشتی 
می‌شــود. چرا که  بانکرینگ فقط مربوط به سوخت 
گیری نیست و خدمات متعدد و متنوعی مانند رساندن 
آذوقه به کشتی ها، آب رسانی، دارو رسانی، خدمات 
پزشکی، تعویض خدمه کشــتی را شامل می‌شود، 

ارزآوری خوبی نیز برای کشور خواهد داشت.
جذابیت‌های سرمایه گذاری بخش خصوصی 

برای توسعه بانکرینگ در ایران
او با تاکید بر این نکته کــه، کاهش زمینه‌های قاچاق 
فرآورده‌های سوختی و تقویت امنیت ملی و قدرت 
حاکمیتی در منطقه از مزیت‌های مهم دیگر در توسعه 
صنعت بانکرینگ است، چرا که امکان اعمال تحریم 
از سوی دشمنان را به دلیل وابسته کردن کشتی‌های 
خارجی به ســوخت گیری در بنادر کشور، کاهش 
می‌دهد، ابراز داشت: سوخت در کشور ما ارزان، با 
کیفیت و فراوان است. همچنین کشتی‌های عبوری، 
برای رســیدن به بنادر ایران، نســبت به بنادر عربی 
فاصله کمتــری را باید طی کنند. ایــن عوامل، برای 
جذب کردن کاپیتان یک کشتی به سوخت گیری در 
بنادر ما، عوامل کمی نیستند. البته، این فرض مربوط 

به شرایط طبیعی است که بنادر ما ایجاد کرده اند، اما 
شرایط تحریمی و به طور ویژه، چالش‌هایی که این 
صنعت دارد، جذابیت‌های ســرمایه گذاری بخش 
خصوصی برای توسعه بانکرینگ در ایران را از بین 

برده است. 
‌الزام قانون در توسعه بانکرینگ نادیده

 گرفته شد
عابدی در بخش دیگری از ســخنان خود منظور از 
چالش‌ها را، چالش‌هایی دانســت که دســتگاه‌های 
اجرایی و سیاست گذار ایجاد کرده اند و گفت: الزام 
قانونی در مورد صنعت بانکرینــگ در قوانین ایران 
وجود دارد؛ یکی مربوط به مــاده ۱۳۱ قانون برنامه 
پنجم توسعه کشور می‌شود و دیگری، بند »ب« ماده 
۴۸ لایحه برنامه ششم توسعه اســت. این دو الزام، 
می‌توانست زمینه مورد نیاز برای توسعه این صنعت 
را فراهم کند، اما با این وجود، نتوانســتیم به ســهم 
توسعه‌ای و تعریف شده خود از این صنعت در منطقه 
برسیم.به رغم الزامات قانونی که بیان شد، این صنعت 
فاقد متولی اســت. بند »ب« مــاده ۴۸ لایحه برنامه 
ششم توسعه، به طور کلی دولت را مکلف به توسعه 
بانکرینگ کرده؛ به شکلی که علاوه بر رشد سالیانه 
حداقل ۱۰ درصد، در پایان این برنامه، ایران حداقل 
به ۵۰ درصد سهم منطقه برسد. منتهی، وقتی دستگاه 
اجرایی ذیربط در دولت توسط قانون مشخص نشده، 
آشفتگی در سیاســت گذاری و اجرا و حتی نظارت 
اتفاق می‌افتد. زیرا مجلس نیــز نمی‌تواند تمام بدنه 
دولت را مؤاخذه کند که چرا به این سهم تعیین شده 
نرسیده ایم؟!به همین دلیل، انجمن صنعت بانکرینگ 
کشور، شروع به تدوین یک آیین نامه اجرایی برای 
این بند قانونی کرده که باید با همکاری دستگاه‌های 
ذیربط مثل وزارت نفت و وزارت راه و شهرســازی 
نهایی شود. به طور کلی تدوین آیین نامه اجرایی برای 
قوانین توسعه‌ای کشــور ضروری است اما در هیچ 
یک از این دو وزارتخانه، اولویتی برای بانکرینگ در 
نظر گرفته نشده است.متاسفانه در این میان مسئولیت 
بانکرینگ را نه  وزارت راه می پذیرد و نه وزارت نفت 
و هریک در سرباز زدن از قبول مسئولیت، دلایل خود 
را دارند که تنها موجب شده ما به سهم واقعی خود در 

بانکرینگ منطقه دست پیدا نکینم.

تعلل مسئولان کار دست بانکرینگ داد،» اقتصاد سرآمد« گزارش می دهد

حذف سهم 50 درصدی ایران  ازبانکرینگ منطقه

برگزیده ها

گوناگون

استاندار گلستان خشک شــدن خلیج گرگان را مقدمه 
نابودی این استان دانست و تاکید کرد که با انجام عملیات 
احیا، نمی‌گذاریم این پهنه آبی خشک شود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، علی‌محمد زنگانه گفت: پروژه هایی تدوین شده 
برای توسعه و پیشرفت گلستان پیوســت زیست محیطی دارد و 
در این مســیر، هیچ پروژه ای مستثنی نیســت.وی اظهار داشت: 
دوستداران حیات وحش و متولیان مدیریت زیستگاه های کشور بر 
مبنای مسوولیت و علاقه، به بعد زیست محیطی یک پروژه متمرکز 
می شوند اما از سوی مجموعه استانداری علاوه بر ملاحظات  محیط 
زیســتی، بازخورد اجتماعی و تاثیرات آن بر موئلفه های  سلامت 
جوامع بشــری هم مورد ارزیابی قرار می‌گیرد.اســتاندار گلستان 
گفت: تلاش می کنیم به صورت میدانی دغدغه‌های سازمان محیط 
زیست را جمع آوری کرده و برای حل آنها از  بررسی‌ها و مطالعات 
مشترک بهره بگیریم. زنگانه با اشاره به نحوه اجرای لایروبی کانال 
آشور اظهار داشت: حساســیت برای حفظ محیط زیست موجب 
شد جانمایی و سایر عملیات های وابسته به رسوب برداری پس 
از تایید معاون سازمان حفاظت محیط زیست اجرا شود.وی ادامه 
داد: جانمایی دایک، طول و عرض کانال ها ، نحوه تردد ماشــین 
آلات در منطقه و چگونگی دفع رســوبات از جمله مواردی است 
که با معیار حفظ محیط زیست در حال اجراست. استاندار گلستان 
اظهار داشت: پروژه هایی مانند تله کابین، طرح گردشگری آشوراده، 
لایروبی کانال های خلیج گرگان و پمپاژ آب به این اکوسیستم بر 
اساس معیارهای محیط زیست اجرایی می شود و از بازخوردهای 
اجتماعی و اثرات آن بر بخش سلامت جامعه غافل نیستیم.استاندار 
گلستان با اشاره به مصوبات کارگروه ملی احیای تالاب های کشور 
گفت: حدود ۱۵ مداخله برای نجات و احیای خلیج گرگان ابلاغ 
شده که با اجرای مصوبات، این پهنه آبی از خشکیدن نجات می‌یابد 
و فجایعی مانند مــرگ و میر بیش از ۹۰ هزار پرنــده در آن تکرار 
نخواهد شد.استاندار گلســتان تاکید کرد: تلاش می کنیم با بهره 
گیری از ایده های خلاق و تلفیق پروژه‌های لایروبی و پمپاژ آب و 
دیگر مداخلات مصوب، کیفیت و کمیت آب خلیج گرگان بهبود 
یافته و زمینه احیای آن فراهم شود.خلیج گرگان از لحاظ موقعیت 
جغرافیایی در جنوب شــرقی دریای خزر و حوزه شهرستان های 
بندرترکمن، بندرگز، نوکنده و بهشهر از ۶۰ کیلومتر طول و حداکثر 
۱۲ کیلومتر عرض برخوردار بوده و دارای امتداد شــرقی - غربی 
اســت.خلیج گرگان یکی از بزرگترین مخازن آب شیرین متصل 
به دریای خزر نیز هســت و تداوم زندگی بسیاری از جانداران در 

بزرگ‌ترین دریاچه زمین به اتصال آن با دریا وابسته است.

سرپرســت معاونت صیــد و بنــادر و ماهیگیری 
ســازمان شــیلات ایران از صید ۲۰ هزار و ۵۳ تن 
کیلکا در آب‌های دریای خــزر خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد،ســید مصطفی بهشــتیان با اشاره به 
ثبیت ذخایر ماهیان کیلکا طی سال‌های اخیر از صید ۲۰ هزار و 
۵۳ تن از آب‌های دریای خزر توسط صیادان استان‌های گیلان 
و مازندران خبر داد.سرپرست معاونت صید و بنادر ماهیگیری 
سازمان شیلات ایران با اشاره به اینکه سال ما قبل آن ۲۰ هزار و 
۱۳۸ تن کیلکا ماهی از دریای خزر صید شده بود، یادآور شد: 
بنابراین تفاوت رقم صید دو سال گذشته حدو ۵۵ تن بوده است.
وی خاطرنشان ســاخت: با توجه به وجود تفاوت بسیار اندک 
میزان صید کیلکا ماهیان دریای خزر طی سال‌های اخیر، می‌توان 
به این نتیجه رسید که میزان ذخایر این گونه ارزشمند در دریای 
خزر به ثبیت رسیده است.این مقام مسئول در سازمان شیلات 
ایران با اشاره به فعالیت ۷۴ فروند شناور صیادی کیلکاگیر در 
آب‌های دریای خزر، عنوان کرد: از این میزان ۳۰ فروند شناور 
به استان گیلان و ۴۴ فروند شناور به استان مازندران اختصاص 
دارد.به گفته بهشتیان، هر ســاله سهم صید کیلکا ماهیان دریای 
خزر توسط صیادان استان مازندران در مقایسه با صیادان استان 
گیلان بیشتر اســت.به گفتۀ سرپرســت معاونت صید و بنادر 
ماهیگیری سازمان شــیلات ایران، بیش از ۹۰ درصد کیلکای 
صید شــده در دریای خزر متاســفانه به مصــرف پودر ماهی 
می‌رســد.وی بیان داشــت: از آنجا که کیلکا ماهیان در اعماق 
بیش از ۴۰ متر صید می‌شوند لذا خاصیت غذایی بسیار بیشتری 
در مقایسه با سایر آبزیان حتی ماهیان استخوانی برخوردارند، 
اما متاســفانه به دلیل عدم آگاهی عموم مردم از این امر قیمت 
کیلکا همچنان پایین است.بهشتیان با اشــاره به اینکه می‌توان 
با فرآوری ماهیان کیلکا و ایجاد تنوع غذایی با اســتفاده از این 
محصول مشتریان بیشتری پیدا کرد، اذعان داشت: در سال‌های 
اخیر تلاش تشکل‌های صیادی بر افزایش مصرف انسانی کیلکا 
ماهیان است تا سود بیشتری عاید صیادان شود.این مقام مسئول 
در سازمان شیلات ایران با اشــاره به اینکه از سال ۷۹ با ورود 
مهاجم شانه‌دار به آب‌های خزر شاهد کاهش چشمگیر ماهیان 
کیلکا بودیم، اظهار داشت: این گونه شانه دار با از بین بردن غذای 
اصلی ماهیان کیلکا باعث کاهش ذخایر این گونه ماهیان با ارزش 
دریای خزر شــد.به گفته وی، در راســتای حفظ ذخایر کیلکا 
ماهیان دریای خزر، کیلکاگیران اســتان‌های مازندران و گیلان 

در فصل بهار جهت زادآوری به صید این گونه اقدام نمی‌کنند.

مدیرکل بنادر و دریانوردی بوشــهر اعلام کرد: بخش 
دریایی پایانه مسافری بین‌المللی دریایی بوشهر تا پایان 
مرداد ماه سال جاری به بهره برداری می رسد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، محمد شکیبی نسب درباره آخرین اقدامات صورت 
گرفته در بندر بوشهر به منظور پشتیبانی از جام جهانی ۲۰۲۲ فوتبال در 
قطر، با اشاره به فعالیت ۲۴ ساعته برای آماده‌سازی بخش دریایی پایانه 
مسافری بین‌المللی دریایی بوشــهر ، اظهار داشت: این پایانه تا پایان 
مرداد ماه سال جاری به بهره برداری می رسد و علاوه بر این ، بخش 
خشکی پایانه شامل سالن مســافری هم تا پایان مهرماه سال جاری 
 LNG آماده بهره‌برداری خواهد بود.وی ادامه داد: استفاده از اسکله
و هتل ۵ ستاره نخل به عنوان ظرفیت موجود در بندر کنگان نیز یکی از 
گزینه‌های پیش‌رو و در دست بررسی است تا شاهد جابجایی مسافران 
از آن طریق به بندر دوحه باشیم.مدیرکل بنادر و دریانوردی بوشهر با 
بیان اینکه در بخش مسافر، کالا و تجهیزات باید تقاضا مورد بررسی 
قرار گیرد، عنوان کرد: شناورهای رو-رو پسنجر امکان جابجایی کالا 
و مسافر را خواهند داشت و علاوه بر این، درخواست‌هایی از سوی 
کشتی‌های کروز به منظور فعالیت در طول بازه زمانی جام جهانی ارائه 
شده است.شکیبی‌نسب با اشاره به اینکه درخواست فعالیت کشتی‌های 
کروز  در حال بررسی و اطلاعات کشتی‌ها در حال اخذ است، ‌اظهار 
داشت: برخی از فعالان اقتصادی قصد دارند کشتی‌های خارجی را به 
صورت چارتر اجاره کنند تا در طول جام جهانی فعالیت کرده و در 
خط کشتیرانی بوشهر-دوحه اقدام به فعالیت و جابجایی مسافر کنند.
وی با تاکید بر اینکه به منظور فعالیت هرچه بهتر در راستای پشتیبانی 
از جام جهانی ۲۰۲۲ قطر،‌ زیرساخت‌های دریایی مناسب را در بندر 
بوشهر تامین می‌کنیم، ‌بیان کرد: در حوزه شناورها علاقمند به فعالیت 
حداکثری بخش خصوصی هستیم و پیش‌بینی می‌کنیم تا پایان مهر ماه 
سال جاری اولین سفر دریایی از بوشهر به دوحه انجام شود.مدیرکل 
بنادر و دریانوردی بوشهر افزود: شناورهای رو-رو پسنجر از شرایط 
بسیار خوبی برخوردار هستند و در حال آماده کردن مقدمات برای تردد 
یک شناور رو-رو پسنجر در طول دوران برگزاری جام جهانی فوتبال 
در مسیر بوشهر- قطر هستیم.شکیبی‌نسب با اشاره به اینکه بر اساس 
توافقات ایجاد شده از طرف مدیر عامل و اعضای هیات عامل سازمان 
بنادر و دریانوردی با کشور قطر، همزمان از ظرفیت شناورهای سنتی 
به منظور صادرات و جابجایی مواد غذایی به قطر استفاده خواهیم کرد، 
گفت: تنها مساله در مورد جابجایی مواد غذایی از طریق شناورهای 
سنتی مربوط به قرنطینه نباتی و استاندارد است و با لحاظ این موارد 
مشکلی وجود نخواهد داشــت و در حال حاضر بندر الرویس آماده 

پذیرش بوده و صرفا بحث قرنطینه و استاندارد مطرح است.

استاندار گلستان تايكدك رد

 نمی‌گذاریم خلیج گرگان
 خشک شود

سازمان شیلات ایران اعلامك رد

صید ۲۰ هزار و ۵۳ تنُ کیلکای 
دریای خزر

مدیرکل بنادر و دریانوردی بوشهر

آمادگی کامل برای پشتیبانی حداکثری از 
جام جهانی قطر در بخش مسافر و کالا

ش پاياني
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