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اخبار

5 اقتصاد دریایی

لزوم تسریع در برق و سوخت رسانی به مجتمع 
پرورش میگوی سایه خوش

مدیرکل شیلات هرمزگان از خســارت بالغ بر هزار میلیارد تومانی به 
مجتمع پرورش میگو سایه خوش در پی زلزله اخیر غرب هرمزگان خبر 
داد و بر لزوم تسریع در برق و سوخت رسانی به این مجتمع پرورش 
میگوی در جهت جلوگیری از خســارات بیشتر تاکید کرد‌.به گزارش 
اقتصادسرآمد، عبدالرسول دریایی با اشــاره به اشتغال بالغ بر دو هزار 
و ۷۰۰ نفر به صورت مستقیم و غیر مســتقیم در این مجتمع پرورش 
میگو پیش از زلزله، بیان کرد: از ایــن میزان بالغ بر ۹۰۰ نفر به صورت 
مستقیم در این مزارع با پوشــش ۹۰۰ خانوار مشغول به فعالیت بودند 
که معیشت، ارتزاق و اشــتغال آنها در پی زلزله اخیر با مشکل روبرو 
شده است وی با اشاره به خسارات سهمیگن وارده به این مزارع پس 
از زلزله  اخیر که بالغ بر هزار میلیارد برآورد شــده است، تصریح کرد: 
خسارات وارد شده به ابنیه، استخرها و ... مجتمع پرورش میگوی سایه 
خوش در پی زلزلــه اخیر غرب هرمزگان بالغ بــر ۷۵۰ میلیارد تومان 
است‌.دریایی خاطر نشان کرد: پیش بینی می شود  از ۵۰۰ استخر آماده 
برداشت مجتمع پرورش میگوی ســایه خوش، قبل از خسارت زلزله 
امکان برداشــت بالغ بر هزار و ۷۵۰ تن میگو وجود داشته است که در 
پی خسارت وارده تنها حدود ۷۵۰ تن آن قابل برداشت بوده و بالغ بر 
هزار تن محصول این مجتمع به ارزش ۱۳۰ میلیارد تومان از بین رفته 
است.مدیر کل شیلات هرمزگان ادامه داد: همچنین ۳۰۰ استخر ذخیره 
سازی جدید در این مجتمع نیز با امکان تولید هزار و ۵۰ تن و با ارزش 
۱۳۶ میلیارد تومان محصول در پی زلزله اخیر و خسارت های وارده آن 

نیز از بین رفته است.

پایان تعمیر دو اسکله فلزی در بندر شهید حقانی 
معاون فنی و نگهداری اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان از اتمام 
تعمیرات اساسی روی ۲ اســکله فلزی بندر شهید حقانی خبر داد و با 
بیان اینکه ۲ اســکله دیگر در بنادر هرمزگان در حال تعمیر است، از 
برنامه‌ریزی برای انجام تعمیرات اساسی روی ۱۱ اسکله بنادر استان 
تا پایان ســال جاری خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، محمدرضا 
پوررجبی معاون فنی و نگهداری اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان 
راه و شهرسازی، گفت: با توجه به قرار گرفتن پایه‌ها و ادوات اسکله‌ها 
در آب، هر ۲.۵ تا ۴ ســال ما آنها را با جرثقیــل می‌آوریم بالا و پس از 
ضخامت‌سنجی و بررسی‌های دیگر فنی، تعمیرات اساسی مورد نیاز 
را روی آنها انجام می‌دهیم و پــس از رنگ‌آمیزی مجددا در محل‌های 
مورد نظر نصب می‌شوند.وی با بیان اینکه تقریبا از ۱۵ سال قبل، ساخت 
و نصب اسکله‌های فولادی شناور زیر نظر موسسه رده‌بندی در بندر 
مسافری شهید حقانی آغاز شده اســت و در سایر بنادر استان از جمله 
بنادر شهید ذاکری، هرمز، لارک، هنگام، تیام و ... نیز همچنان ادامه دارد، 
افزود: با توجه به اینکه در ایام عید میزان استفاده از اسکله‌ها به جهت 
حضور مسافران و گردشگران بیشتر است، ما دو اسکله را در بندر شهید 
حقانی تعمیر کردیم و دو اســکله دیگر را هم باز کرده‌ایم که در حال 
انجام کار تعمیرات روی آنها هستیم. برنامه‌ریزی کرده‌ایم که تا پایان 
سال ۱۱ فروند از اسکله‌های فولادی مستقر در بنادر استان را تعمیر و 
نوسازی کنیم.پوررجبی اضافه کرد: با توجه به تعدد اسکله‌ها از غرب 
تا شرق استان هرمزگان، امکان جابه‌جایی و حمل همه آنها هم به لحاظ 
صرف هزینه و هم زمان انجام کار، وجود ندارد و لذا برخی از اسکله‌ها 
در محل تعمیر می‌شوند. اما تمامی مراحل ساخت و تعمیر اسکله‌ها از 
تولید ورق دریایی گرفته تا سایر موارد در داخل کشور انجام می‌شود.

معاون فنی و نگهداری اداره کل بنــادر و دریانوردی هرمزگان با بیان 
اینکه تاکنون ۶۰ فروند از این شناورها به دست متخصصان کشورمان 
بومی‌سازی شده اســت، گفت: به منظور بازدید بدنه زیرآبی و سازه، 
اسکله‌های فلزی شناور هر پنج ســال یک بار از آب‌گیری و تعمیرات 

زیرآبی آنها انجام و گواهینامه‌های یاد شده تمدید می‌شود .

دو واحد پرورش ماهیان خاویاری در دزفول و 
گتوند احداث می‌شود

مدیر کل شیلات خوزستان شرایط اقلیمی اســتان خوزستان را برای 
پرورش ماهیان خاویاری بســیار مناســب دانســت و گفت: یکی از 
بزرگترین واحدهای تولید خاویار کشور در شهرستان دزفول راه‌اندازی 
خواهد شد و مزرعه پرورش ماهیان خاویاری در شهرستان گتوند نیز 
امسال به بهره برداری می‌رسد.به گزارش اقتصادسرآمد، فتح الله ابوعلی 
با اشاره به ظرفیت‌های شیلاتی اســتان در حوزه صید و صیادی اظهار 
کرد: ما در گوشه‌ای از خلیج فارس واقع شده‌ایم که کم عرض بوده و 
مرزهای مشترک نزدیکی با کشورهای عراق و کویت داریم که امکان 
فعالیت در اعماق بیشتر را محدود کرده است و علیرغم اینکه وسعت 
سواحل نسبت به استان‌های بوشهر، سیستان و بلوچستان و هرمزگان 
بسیار پایین اســت در حوزه آب‌های جنوب در جایگاه چهارم صید 
و صیادی قرار داریم و در بحث دریا به دلیــل محدودیت صیدگاه‌ها 
و حفظ ذخایر آبزیان امکان توســعه فعالیت‌های صیــادی را نداریم.

وی ظرفیت‌های مغفول اســتان که در ســال‌های گذشته استفاده‌های 
چندانی از آن‌ها نشده است را شــامل زه‌آب‌های کشاورزی، آب‌های 
نامتعارف، فعالیت‌های تلفیقی با کشــاورزی و باغبانی، ســواحل و 
آب‌های شور برشــمرد و گفت: در بخش سواحل برنامه‌های مفصلی 
از ابتدایی تا انتهایی ترین نقاط ساحلی اســتان برنامه‌ریزی شده و در 
دست اجرا است. طی بررسی و مطالعات اولیه حدود ۳۸ هزار هکتار 
اراضی ساحلی شناسایی و پروژه‌های بزرگی در همین راستا طراحی 
و در حال پیگیری است.ابوعلی بیان کرد: برخی طرح‌های شیلاتی از 
سال‌های گذشته آغاز شده و در حال اجرا هستند مانند پرورش میگو 
در چوئبده شهرستان آبادان که با ظرفیت محدودی فعالیت می‌کند. در 
هندیجان نیز ۲ واحد پرورش میگو با وسعت یک هزار و ۵۰۰ هکتار 
در حال ساخت است که اولین واحد با مســاحت ۳۵۰ هکتار تا پایان 
 تیرماه سال جاری و دومین واحد در ســال‌های آینده به بهره‌برداری

 می‌رسد. 

 کانکس‌های نیروی دریایی سپاه
 به »سایه‌خوش« رسید

۴۰۰ کانکس مسکونی همراه با سیستم سرمایشی توسط نیروی دریایی 
سپاه در روستای زلزله زده سایه خوش هرمزگان در حال برپایی است.

به گزارش اقتصادســرآمد، دریادار علیرضا تنگسیری فرمانده نیروی 
دریایی ســپاه با اعلام این خبر گفت: بحمدالله بــا پیگیری‌های انجام 
شــده و حمایت بی‌دریغ فرمانده محترم کل ســپاه و همت معاونت 
آماد و پشتیبانی ســپاه از عصر روز دوشنبه اولین سری از کانکس‌های 
اسکان رسید و در حال جانمایی، نصب و تحویل به مردم می‌باشد.وی 
افزود: تعداد این کانکس‌های مسکونی ۴۰۰ واحد است که با سیستم 
سرمایشی همراه است.سردار تنگسیری یادآور شد: با تلاش جهادی 
مجموعه فرماندهی بهداری ندسا امروز ظهر بیمارستان صحرایی ۲۴ 
تختی شهید فاطمی)ره( در روستای »ســایه خوش« با تجهیزات لازم 
برپا و دو واحد سیار درمانی در روســتاهای همجوار بر اساس برنامه 
زمان‌بندی شده بصورت ایستگاهی خدمات بهداشتی و درمانی ارائه 
می‌نمایند.فرمانده نیروی دریایی سپاه ضمن تقدیر و تشکر از مواکب 
مردمی اربعینی بابــت تأمین غذای گرم و اقدامــات خدماتی یادآور 
شد: منطقه پنجم نیروی دریایی ســپاه تا رفع مشکلات ناشی از زلزله 
روزانه ۵۰۰۰ پــرس غذای گرم در دو نوبت ظهر و شــب پخت و در 
بین مردم توزیع می‌کند.وی ادامه داد: هم زمــان با نصب کانکس‌ها، 
۱۵۰ چشمه دستشویی و حمام جانمایی، نصب و آبرسانی هم تا رفع 
 کامل مشکل آب، توسط منطقه پنجم نیروی دریایی سپاه در حال انجام

 است.

فعالیت بی‌مزد و منت ناجیان دریا 
تابســتان در حالی روزهای آغازین خود را طی می‌کند که 
تاکنون بیش از ۱۸ غریق در سواحل انزلی به لطف حضور 

بی‌مزد و منت ناجیان نجات یافتند.
به گزارش اقتصادســرآمد، تیر به نیمه نزدیک می‌شود و با 
گرم شدن هوا بازار آب‌تنی و شنا داغ می‌شود، اما این تفریح 
مفرح سن و سال نمی‌شناسد و حضور در شهرهای شمالی و 
بهره‌مندی از سواحل برگی از خاطرات خوش در دفتر سفر 
خانواده‌ها رقم می‌زند؛ البته باید توجه داشته باشیم در زمان 
حضور در سواحل وقتی »دل به دریا می زنیم« جانب احتیاط 
را رعایت کرده و »بی‌گدار بــه آب نزنیم«.دریا همانقدر که 
لطیف و مهربان اســت در اثر بی‌احتیاطی‌ها ممکن است 
روی نامهربان خود را نشان داده و حوادث ناگواری را رقم 
بزند لذا در زمان حضور در شهرهای ســاحلی استفاده از 
تفرجگاه‌های مجاز و ایمن و شنا در محل‌های مشخص شده 
طرح سالمسازی دریا و محل‌هایی که ناجیان غریق مستقر 
هستند باید مورد توجه باشد.اغراق نیست اگر ناجیان غریق 
را فرشتگان ساحل خطاب کنیم زیرا از طلوع خورشید در 
ساحل حاضر می‌شــوند و بدون دریافت حقوق مکفی و 
حتی بیمه، جان خود را برای حفظ جان مســافران در طبق 
اخلاص می‌گذارند و از آنجا که در موقع بروز حادثه کسی 
به فکر ثبت مستندات نیست بســیاری از جانفشانی آنها به 

چشم نمی‌آید.
بیشتر حوادث برای مسافرانی است که به فنون شنا 

آشنا نیستند
مجید ســتوده، رئیس اداره ورزش و جوانان شهرســتان 
بندرانزلی در گفت‌وگو با ایسنا با اشــاره به اینکه در حال 
حاضر ۱۳۵ ناجی در محدوده شهری و روستایی با این اداره 
همکاری دارند، اظهار کرد: ۱۲ دوره آموزشی و آمادگی به 
صورت رایگان برای ناجیان غریق برگزار شده است.وی 
افزود: بیشترین حوادث غریق در مورد مسافرانی بود که به 
فنون شنا آشنایی نداشتند و تذکرات ناجیان غریق و نیروی 
انتظامی مبنی بر خودداری از حضور در مناطق شنا ممنوع را 

مورد توجه قرار ندادند.
ستوده به مســافرانی که به قصد استفاده از دریا و ساحل به 
انزلی می‌آیند اشــاره کرد و گفت: هنوز طرح سالم سازی 
دریا و شناگاه فعال نداریم؛ البته طرح شهرداری در انتهای 
خیابان پاسداران است که تاکنون بخش بانوان فعالیت خود 
را آغاز نکرده اســت.وی افزود: مردم و مسافرانی که وارد 
انزلی می‌شوند را نمی‌توانیم به خوبی هدایت کنیم؛ ضمن 
اینکه مسافران تمایل دارند در مناطق خلوت به استفاده از 
آب دریا برای شــنا و آب تنی مبادرت کنند که متاسفانه به 
دلیل برخی بی‌احتیاطی‌ها شاهد وقوع حوادث تلخ و ناگوار 
هستیم.رئیس اداره ورزش و جوانان شهرستان بندرانزلی 
با اشــاره به اینکه ناجیان غریق از طریــق فراخوان جذب 
مشغول همکاری می‌شوند، تصریح کرد: در شرایط کنونی 
مهمترین دلیل حضور ناجیان تمایل شخصی است.وی با 
اشاره به اینکه ناجیان غریق کاربلد و خبره زیادی در سطح 
شهرستان داریم، یادآور شد: تا سال های سال انزلی ناجیان 
خود را به اســتان‌ها و شهرســتان‌های دیگر صادر می‌کرد 
ولی از آنجا که حقوقی ناجیان کافی نیســت و به موقع نیز 
پرداخت نمی‌شود باعث شده تا این قشر انگیزه خودشان را 
از دست بدهند.ستوده تاکید کرد: تا زمانی که فعالیت ناجیان 
غریق تحت نظر یک سازمان مشخص نباشد و حقوق آنها 
به موقع پرداخت و بیمه نشوند، انگیزه لازم را ندارند و در 
حال حاضر نیز این عزیزان به صورت مرامی و رفاقتی و با 
تمایل شخصی جهت جلوگیری از تلفات جانی گردشگران 

فعالیت دارند.
 هنگام حضور در ساحل هشدار ناجیان غریق

 را جدی بگیریم
سجاد صالحی کردآبادی، معاون سیاسی، امنیتی و اجتماعی 
فرمانداری شهرســتان بندرانزلی نیز در گفت‌وگو با ایسنا 
ضمن اعــام اســتقرار ۳۴ ناجی غریق در نوار ســاحلی 
روستایی، از گردشــگران و میهمانان خواست برای حفظ 
جان خود از شــنا در مناطــق ممنوعه پرهیز کــرده و به 

هشدارهای ناجیان غریق توجه کنند.
وی با اشاره به آماده‌ســازی طرح دریا در خیابان پاسداران 
شــهر بندرانزلی، از آغاز بــه کار طرح دریــا در محدوده 
روستایی توسط مجتمع‌های یاس متین و سفیدکنار خبر داد 
و افزود: مجتمع تفریحی ذوب آهن که یکی از مجموعه‌های 
اقامتی بندرانزلی است نیز در حال آماده سازی طرح است. 
همچنیــن منطقه آزاد نیز در تلاش اســت بــا رفع برخی 
موانع قانونی طرح دریای خود را بازگشایی کند.این مقام 
مسئول افزود: اســتقرار ناجیان غریق در نقاط حادثه‌خیز و 
خطرآفرین شهری توسط شهرداری نیز در حال عقد قرارداد 

با پیمانکاران این حوزه است.
معاون فرماندار بندرانزلی تاکید کرد: برای نظارت مستمر 
بر فعالیت منجیان غریق نیز روزانه بازرسان این فرمانداری 
که از ناجیان غریق باســابقه شهرستان محسوب می‌شوند 
بر عملکرد منجیان در نوار ساحلی نظارت دارند.صالحی 
کردآبادی با بیــان اینکــه انزلی یکی از ســواحل مقصد 
گردشگران برای استفاده از ســاحل و دریاست، به کمبود 
تعداد ناجیان غریق در این ســواحل اشاره و تصریح کرد: 
با اســتقرار ناجیان غریق منطقه شهری این کمبود تا حدی 
پوشش داده می شود اما محدودیت بودجه سواحل هم مانع 

گسترش کار است.
وی با ابراز تاسف از اینکه امسال تاکنون چهار مورد غریق 
داشتیم، افزود: با تلاش ناجیان غریق بیش از ۱۸ نفر نجات 
یافتند و تاکید داریم گردشگران و میهمانان به هشدارهای 
ناجیان گوش داده و از شنا در نقاط خطرآفرین اجتناب کنند.

معاون فرماندار بندرانزلی با اشاره به دغدغه ناجیان غریق 
در شهرستان گفت: مهمترین دغدغه این حوزه عدم تمایل 
جوانان برای فعالیت در این رشته است، در حالی که انزلی 
در گذشته مهد اعزام منجی غریق به ســایر نقاط بود ولی 
اکنون تعداد ناجیان کارت‌دار و درجه یک به شدت کاهش 
یافته اســت.صالحی کردآبادی تاکید کرد: در سال جاری 
به‌رغم برگزاری دوره ‌های آموزشی رایگان برای داوطلبان 
اســتقبال چندانی نشــده چرا که بحث پرداخت حقوق و 
مزایای ناجیان همواره با چالش‌هایی مواجه بوده است.ایسنا

مشکلی در تامین و واردات کالا‌های اساسی از بنادر کشور نداریم
رئیس کل گمرک جمهوری اسلامی ایران گفت: هیچگونه مشکلی در تامین و واردات کالا‌های اساسی مورد نیاز کشور از بنادر و گمرکات نداریم.به گزارش اقتصادسرآمد، علیرضا 
مقدسی گفت: بیش از سه میلیون تن کالای اساسی در بنادر کشور در انتظار ترخیص است این درحالی اســت که ده‌ها محموله کالای اساسی در مسیر بنادر کشور هستند.وی از 
سرعت بخشی در ترخیص کالا‌های اساسی در گمرکات و حمل آن‌ها به سراسر نقاط کشور خبر داد.مقدسی افزود: به مردم و صاحبان صنایع و بخش تولید دام و طیور اطمینان 
می‌دهیم کالا‌های مورد نیاز کشور به میزان کافی وجود دارد و تا پایان سال دغدغه‌ای نداریم.رئیس کل گمرک کشور ایران در ادامه با اشاره به تلاش دیگر کشور‌ها در ماه‌های اخیر 
برای انباشت کالا‌های اساسی با توجه به تحولات بین المللی به خصوص مناقشه روسیه و اوکراین گفت: یکی از دلایل جدی دولت برای ساماندهی نرخ ارز، جلوگیری از قاچاق 
و خروج کالا‌های اساسی از کشوراست که در این مسیر دولت موفق بوده است.مقدسی افزود: با توزیع عادلانه یارانه‌ها و قطع ارز ترجیحی از قاچاق کالا‌های اساسی به کشور با 

کمترین هزینه جلوگیری شده است.

گروه اقتصاددریا- برخلاف سوخت 
های فســیلی و موتورهــای احتراق 
داخلــی و همچنیــن باتــری ها که 
بازدهی آنها در آب های سرد از جمله 
نواحی نزدیک شمال و جنوب به شدت افت پیدا 
می‌کند، پیل سوختی که به سرما حساس نیست، 
از مزیت خوبی برخوردار است. یکی از مهمترین 
منابع بســیار آلوده‌ کننده جهان، بنادر هستند که 
وسایل نقلیه‌ دریایی و زمینی و تجهیزات تخلیه و 
بارگیری در آنها فعال است. در نظر است که اغلب 
کشتی های مدرن تبدیل به نوع پیش‌ران دوگانه‌ 
پیل سوختی و باتری شوند. پیل سوختی در حال 
حرکت یکنواخت، باتری بــه هنگام فعالیت کم 
)مثل کنار اسکله برای امور تخلیه وبارگیری( و 
هردو آنها در حال شتاب گیری و حداکثر قدرت 

به کار برده می‌شوند.
 به گزارش اقتصاد سرآمد، شــناورها به ندرت 
از حداکثر توان خود اســتفاده می‌کنند تا میزان 
مصرف انرژی در ســطح بهینه قرار داده شود. از 
آنجایی که پیل های سوختی به صورت مدولار 
قابل تهیه و نصب هســتند، می‌توان آنها را دقیقاً 
مطابق با نیازهای خاص انتخــاب و به صورت 
موازی در شــناور نصب کرد. انرژی هیدروژن 
دارای چگالی بالا در عین حال ســبک است. با 
اســتفاده از آن دیگر نیاز به تمیــز کردن خَنهای 
کشتی و مخازن نگهداری سوخت نیست. خطر 
آلودگی نشتی هم وجود ندارد. هیدروژن نسبت به 
سوخت های فسیلی )مایع( دارای سه برابر انرژی 
ویژه MJ/KG است. ولی به لحاظ چگالی انرژی 
MJ/LIT بین یک هشــتم تا یک چهارم است. 
لذا حجم زیادی از شــناور را به خود اختصاص 

می‌دهد که یکی از نقاط ضعف آن است. 
اگرچه بر مبنای معاهده‌ پاریس، از طرف سازمان 
جهانی دریانوردی الزام کاهــش تولید گازهای 
آلاینده و گلخانه‌ ای در سطح نصف سال 2018 
در نظر گرفته شــد، ولی یکی از موارد مهم برای 
سرمایه‌ گذاران این است که هنوز سوخت برتر 
بر پایه‌ هیدروژن کاملًا مشخص نشده است و با 

عنایت به چشم انداز فناوری های نوین، آینده‌ی 
نامعلومی برای این نوع سوخت ها وجود دارد.

عضو کمیسیون اقتصادی مجلس شورای اسلامی 
در اینباره به روزنامه اقتصادسرامد، گفت: طرح 
تولید هیدروژن بر روی کشــتی ها و اســتفاده 
از آن به عنوان ســوخت دریایی مــی تواند در 
کاهش انتشار آلاینده ها از اهداف سازمان جهانی 

دریانوردی فراتر برود.
شهباز حسن‌پور بیگلری  با بیان این مطلب که، این 
طرح مبتنی بر ترکیب LNG با بخار برای تولید 
هیدروژن و CO۲ اســت، افزود: هیدروژن در 
ترکیب با گاز طبیعی در موتورهای احتراق داخلی 
یا پیل‌های سوختی مورد استفاده قرار می‌گیرد ، 
بنابراین دیگر نیازی به ذخیره‌سازی هیدروژن در 

داخل کشتی وجود نخواهد داشت .
10سال آینده سوخت هیدوژن سوخت پیشرو 

در دنیا خواهد بود
او در ادامه با اشــاره به این مهم که در ده ســال 

آینده سوخت هیدوژن ســوخت پیشرو در دنیا 
خواهدبود، ابراز داشــت: کشورهای پیشرو در 
صنعت دریایی به دنبال توسعه راه‌حلی هستند 
که هیدروژن را بدون نیاز به سرمایه‌گذاری‌های 
زیرســاختی به گزینه‌ای مناسب برای سوخت 
 LNG دریایی تبدیل ‌کنند. تهیــه هیدروژن از
در کشتی‌ها در کنار جذب کربن ، میزان انتشار 
آلاینده های کربنی را به قدری کاهش می دهد 
که از اهداف سازمان جهانی دریانوردی در سال 
۲۰۵۰ برای کاهش ۷۰ درصدی انتشار کربن نیز 

فراتر خواهد رفت.
عواملی که اجازه همه گیری استفاده از 

هیدروژن را نمی دهند
به گفته حســن‌پور بیگلری، مشکلات و هزینه 
در مورد تولید ، توزیع و ذخیره سازی هیدروژن 
تاکنون علاقه صنعت دریانوردی را به اســتفاده 
مســتقیم از هیدروژن به عنوان سوخت دریایی 
محدود کرده اســت . بــا این حال ، بــا تولید 

هیدروژن در کشتی و استفاده از LNG ، گزینه 
مناسبی جهت استفاده به عنوان سوخت دریایی 
در پیش روی شرکت های حمل و نقل دریایی 

قرار خواهد گرفت .
نماینده مردم کرمان در مجلس شورای اسلامی 
تاکید داشت: با توجه به ظرفیت‌های خدادادی 
کشورمان، متاسفانه در اســتفاده از انرژی‌های 
پاک پنجاه سال از کشورهای دیگر عقب هستیم. 
امروز رویکرد قانونگذاران در بودجه سال جاری 
درتمامی بخش‌ها ی حمل ونقل به ویژه دریایی 
رفتن به سمت استفاده از سوخت تجدید پذیر 
هیدروژنی اســت چرا که بدون شک در آینده 
نزدیک هیدروژن چایگزین سوخت‌های فسیلی 

خواهد بود.
 در سال‌های اخیر مصرف انرژی روندی افزایشی 
داشته است. این امر باعث افزایش انتشار گازهای 
گلخانه ای و کاهش منابع سوخت های فسیلی 
شده اســت. مصرف بی رویه ســوخت های 
فســیلی نگرانی هایی در مورد امنیت انرژی و 
تغییرات اقلیمی به وجود آورده است. از این رو 
استفاده از منابع انرژی تجدیدپذیر و استفاده از 
تکنولوژی هایی با راندمان بالا در اولویت قرار 
گرفته اســت. فناوری هیدروژن و پیل سوختی 
یکی از این منابع تجدیدپذیــر و با راندمان بالا 
است. اساس کار این فناوری مشابه موتورهای 
درون سوز می باشد. تفاوتی که بین این فناوری 
و موتورهای درون سوز می باشد ایناست که در 
موتورهای درون ســوز از بنزین برای احتراق 
استفاده می شود و پس از احتراق آلودگی زیست 
محیطی ایجاد می کند اما در پیل های ســوختی 
از هیدروژن استفاده می شود و آلودگی زیست 
محیطی تولید نمــی کند. فنــاوری هیدروژن 
و پیل ســوختی به دلیل اینکــه در یک مرحله 
فرآیند تبدیل انرژی را سپری کرده و از راندمان 
بالاتری برخوردارند. اما موتورهای درون سوز 
فرآیند تبدیل انرژی را در چند مرحله ســپری 
 می نمایند و این امر باعــث کاهش راندمان آنها

 می شود.

عضو کمیسیون اقتصادی مجلس درباره عوامل کاهش آلاینده‌های دریایی به» اقتصاد سرآمد« می گوید:  

هیدوژن، سوخت پیشرو شناورهای دریایی 10سال آینده 

برگزیده ها

گزارش

فرمانــده نیروی دریایی ســپاه پاســداران با بیــان اینکه 
طولانی‌ترین سواحل در خلیج فارس متعلق به جمهوری 
اسلامی ایران اســت و دارای جزایر راهبردی هستیم که 
تمامی رفت و آمد‌ها را رصد می‌کنیم، گفت: ایرانی هیچ وقت قلدری را 
قبول نمی کند و زور را نمی پذیرد و اجازه نخواهیم داد بیگانگان حتی 
یک وجب هم به آب‌های کشورمان وارد شوند.به گزارش اقتصادسرآمد، 
دریادار علیرضا تنگسیری درباره دلایل توقیف کشتی‌های تجاری ایرانی 
مانند کشتی کابل به بهانه دور زدن تحریم‌ها اظهار داشت: این موضوع  
مربوط به سال گذشته بود و مشکل حل شد. باید توجه داشته باشیم  که 
برخورد ما با کشوری که کشتی ما را توقیف کند و با قلدری با ما حرف 
بزند، بسیار متفاوت است اما موضوع کشتی کابل رفتار قلدری نبود.وی 
تاکید کرد: در مواجهه با این موارد مرحله اول رفتار دیپلماتیک اســت 
و تلاش ما بر این است که از طریق دیپلماتیک مشکل را حل کنیم  اما 
اگر کشوری با قلدری با ما حرف زد، موضوع دیگری است و اگر رفتار 
قلدرمابانه باشــد، گلویش را می گیریم. فرمانده نیروی دریایی سپاه 
پاسداران با اشاره به رصد عبور کشتی‌ها در خلیج فارس گفت:‌ مسئولیت 
خلیج فارس و کنترل بانــد تنگه هرمز بر عهده نیروی دریایی ســپاه 
پاسداران است و در حال حاضر یکی از افتخارات جمهوری اسلامی 
ایران این است که در تنگه هرمز کنترل باند حاکم است، در صورتی که 
پیش از این ایرانی‌ها حق نداشتند در تنگه هرمز کسی را سوال و جواب 
کنند  اما الان تمام شناورها بایستی حتما پاسخگو باشند.تنگسیری با بیان 
اینکه بیگانگان در آب‌های ایران حضور ندارند، ادامه داد: در محدوده 
مسئولیت ما و آب‌های سرزمینی و آب‌های تحت نظارت، دشمن حضور 
ندارد و دائما آمادگی برای قرار گرفتن مقابل بیگانگان در آب‌های خلیج 
فارس را حفظ کرده و تمام مناطق را رصــد می‌کنیم.وی با بیان اینکه 
طولانی‌ترین ســواحل به طول  1375 کیلومتر ساحل در خلیج فارس 
متعلق به جمهوری اسلامی ایران است و دارای جزایر راهبردی هستیم 
که تمامی رفت و آمد‌ها را رصد می‌کنیم، افزود: ایرانی هیچ وقت قلدری 
را قبول نمی کند و زور را نمی پذیرد و اجازه نخواهیم داد بیگانگان حتی 
یک وجب هم به آب‌های کشورمان وارد شوندفرمانده نیروی دریایی 
سپاه پاســداران همچنین درباره برخورد با صیادان چینی در آب‌های 
کشورمان برای صید ترال گفت: به طور قاطعانه برخورد داشتیم به طوری 
که در کمتر از یک ماه بیش از 11 شــناور صید ترال چینی‌ها را متوقف 
کردیم.به گزارش ایلنا،‌ بندر دولتی کاندلای هند، بهمن ماه سال گذشته 
به کشتی کابل به بهانه نقص مدارک اجازه تخلیه کالا را نداد و اعلام کرد 
که در مدارک ارائه شده از سوی این کشتی و شرکت‌های کشتیرانی که 
حمل محمولات آنها با کشتی کابل صورت گرفته، تناقضاتی وجود دارد 

البته کمتر از یک ماه پس از آن کشتی کابل رفع توقیف شد.

فدراســیون بین المللی انجمن‌هــای حمل‌و‌نقل کالا 
)FIATA( هشــدار داد در صورتی که ۱.۵ تریلیون 
دلار هزینه برای کربن زدایی از ســوی جامعۀ دریایی 
تأمین و منشور‌ی برای آن تئوین نشــود، این طرح با 
شکست مواجه خواهد شــد.به گزارش اقتصادسرآمد از رویترز 
فدراسیون )FIATA( ضمن انتقاد از سازمان IMO، شرکت‌های 
کشتیرانی، دولت‌ها و سازمان‌های مردم نهاد اعلام کرد: در صورتیکه 
طرح جدی و برنامه‌ریزی شده برای کربن تدوین نکنند و مشارکت 
لازم در سرمایه گذاری به عمل نیاورند آینده این طرح قابل تضمین 
نخواهد بود.بر اساس این گزارش سازمان بین‌المللی دریانوردی 
IMO قصد دارد تا سال ۲۰۳۰ انتشــار گاز‌های گلخانه‌ای را ۴۰ 
درصد و تا ســال ۲۰۵۰، تا ۷۰ درصد کاهش دهد که برای تحقق 
این هدف بیش از ۱.۵ تریلیون دلار سرمایه گذاری در تاسیسات 
سوخت‌های کم کربن مورد نیاز است و باید توسط  جامعه دریایی 
و کشور‌های ساحلی و حتی غیر‌ســاحلی تأمین شود.در ادامه این 
گزارش آمده است خطوط کشتیرانی کانتینری در چند سال گذشته 
سود‌های بی‌سابقه‌ای کسب کرده‌اند که بر اساس پیش‌بینی مؤسسه 
drewry تا پایان سال ۲۰۲۲ سود قبل از کسر مالیات شرکت‌های 
کانتینری به ۳۰۰ میلیارد دلار می‌رسد که در این راستا شرکت‌های 
نفتکش و فله‌بر، ماهیگیری و مســافری نیز با فروکش کردن همه 
گیری کرونا از درآمد‌های خوبی برخوردار خواهند شد.فدراسیون 
)FIATA( پیشنهاد می‌کند از محل سود‌های کسب شده توسط 
حمل‌و‌نقل دریایی درصدی برای کربن زدایی در نظر گرفته شود.

در گزارش فدراســیون )FIATA( با اشــاره به اینکه اقدامات 
 IMO خاص حمایتی پیرامون کربن زدایی از زمان اجرای قانون
۲۰۲۰  تا کنون به عمل نیامده و فقط برخی از کشور‌ها برای تولید 
انرژی پاک سرمایه گذاری‌هایی را انجام داده‌اند در حالیکه  خطوط 
کشتیرانی باید بخشی از هزینه‌های مربوط به کربن زدایی را تقبل 
کند.این گزارش حاکی است حمل‌و‌نقل دریایی مسئول انتشار ۲.۵ 
درصد گاز‌های گلخانه‌ای در جهان است به همین جهت یافتن راه 
حل‌هایی برای کربن زدایی توسط صنعت حمل‌و‌نقل دریایی لازم 
و ضروری است.در این ارتباط صنعت حمل‌و‌نقل دریایی باید یک 
رویکرد اقتصادی نســبت به کاهش کربن تا سال ۲۰۳۰ و ۲۰۵۰ 
انجام دهد و برای آن برنامه‌های خاص خود را منتشر کند.فدراسیون 
)FIATA( پیشنهاد می‌کند ســازمان IMO، سازمان‌های مردم 
نهاد و شرکت‌های حمل‌و‌نقل دریایی با تدوین یک منشور اصولی 
برای سال‌های ۲۰۳۰ و ۲۰۵۰ عاری از کربن در حمل‌و‌نقل دریایی 

تصمیم گیری کند.

سرپرســت معاونت صیــد و بنــادر و ماهیگیری 
ســازمان شــیلات ایران از صید ۹ هزار و ۷۱۴ تنُ 
انواع ماهیان اســتخوانی دریای کاسپین خبر داد.به 
گزارش اقتصادسرآمد، سید مصطفی بهشتیان اظهار داشت: بر 
اساس آخرین آمار ارائه شــده از ابتدای فصل صید در مهرماه 
سال گذشــته تا پایان فصل صید در بهار امسال ۹ هزار و ۷۱۴ 
تن انواع ماهیان اســتخوانی از دریای خزر صید شــده است.
سرپرست معاونت صید و بنادر و ماهیگیری سازمان شیلات 
ایران با اشــاره به کاهش میزان صید ماهیان استخوانی، گفت: 
این آمار در حالی است که سال ماقبل آن شاهد صید ۱۱ هزار و 
۶۱ تن انواع ماهیان استخوانی در دریای خزر بوده ایم.این مقام 
مسئول در سازمان شیلات ایران، مهمترین دلیل این کاهش را 
به شرایط آب و هوایی، طوفانی بودن دریا و کاهش دریاروی 
صیادان نسبت داد.وی اشاره به اینکه در صید ماهیان استخوانی 
دریای خزر از ۱۲۳ شرکت تعاونی صید پره، ۱۱۷ شرک فعال 
هستند، اذعان داشت: از این تعداد ۴۹ شرکت در استان گیلان، 
۵۲ شرکت در مازندران و ۱۶ شرکت در استان گلستان فعالیت 
دارند.سرپرســت معاونت صید و بنادر و ماهیگیری سازمان 
شیلات ایران، خاطرنشان ساخت: بخش عمدۀ ماهی صید شده 
دریای خزر در سه استان شــمالی به فروش می‌رسد و بخشی 
نیز به استان تهران وارد می‌شود.بهشتیان با بیان اینکه در دریای 
خزر بالغ بر ۱۵ گونه ماهی اســتخوانی زیست می‌کنند، اظهار 
داشت: بیشترین میزان صید ماهیان استخوانی به صید گونه‌های 
سفید، کفال و کپور اختصاص خواهد داشت.این مقام مسئول در 
سازمان شیلات ایران در ادامه گفته‌های خود تاکید کرد: تکثیر 
طبیعی و مصنوعی بچه ماهیان استخوانی طی سال‌های اخیر، 
نقش بسیار مهمی در بازسازی ذخایر این گونه ماهیان دریای 
خزر داشته است.وی به افزایش سطح آگاهی و دانش صیادان 
در بازسازی ذخایر ماهیان استخوانی دریای خزر اشاره کرد و 
گفت: با تلاش انجام شده از ســوی صیادان سه استان شمالی 
در تأمین مولد طبیعی، هر ساله بین ۲۵ تا ۳۰ میلیون قطعه بچه 
ماهی توسط صیادان تولید شده است.سرپرست معاونت صید 
و بنادر و ماهیگیری سازمان شیلات ایران، با اشاره به مشارکت 
صیادان با سازمان شیلات ایران به منظور تکثیر ماهیان استخوانی 
و رهاســازی در آب‌های رودخانه‌ای به منظور افزایش ذخایر 
آبزیان دریای خزر، بیان داشت: در همین راستا طی سال گذشته 
۳۶ میلیون قطعه بچه ماهی ســفید در آب‌های جنوبی دریای 

خزر رهاسازی شد.

فرمانده نیروی دریایی سپاه پاسداران 
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