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بنادر دریانوردی

5 اقتصاد دریایی

 تأکید رئیس‌جمهور بر پشتیبانی
 از ساخت شناور

رئیس‌جمهور بر لزوم تلاش برای بومی کردن فناّوری صنعت کشتی‌سازی 
تاکید کرد و گفت: دولت از فعالیت‌های انجام شده در این عرصه حمایت و 
پشتیبانی می‌کند.به گزارش اقتصادسرآمد،  سید ابراهیم در بازدید از مؤسسه 
دریایی شهید محلاتی سپاه در بوشهر اظهار داشت: استان بوشهر ظرفیت‌های 
بسیار خوبی در حوزه دریا و حمل و نقل دریایی دارد.رئیس جمهور افزود: 
صنایع تولید شناور در استان بوشهر دارای قابلیت و توان بسیار خوبی هستند 
و باید زمینه تقویت تولید در شرکت‌های فعال در این حوزه به خوبی تقویت 
شود.وی بر حمایت از توسعه سرمایه‌گذاری در حوزه صنایع دریایی تاکید 
کرد و گفت: فناّوری صنعت کشتی‌ســازی باید کاملًا بومی‌ســازی شــود.
رئیس جمهور بیان کرد: فعالیت‌هایی که برای طراحی و ســاخت شناورها 
در کلاس‌های مختلف انجام می‌شود، جلوه‌ای از خودکفایی است و ضمن 
اینکه جنبه دفاعی دارد، در فعال کردن اقتصاد دریا و جلوگیری از خروج ارز 
از کشور نیز نقش مهمی ایفا می‌کند.آیت‌الله رئیسی بر لزوم تلاش برای بومی 
کردن فناّوری صنعت کشتی‌سازی تاکید کرد و گفت: دولت از فعالیت‌های 
انجام شده در این عرصه حمایت و پشتیبانی می‌کند.وی در این بازدید که با 
سالروز حماسه دریادلان نیروی دریایی سپاه در مقابله با متجاوزان آمریکایی 
همزمان شده است، یاد شهیدان به‌ویژه شهید نادر مهدوی را که دلاورانه در 
مقابل تجاوز بیگانگان ایستاد، گرامی داشت.رئیس جمهور همچنین با حضور 
در جمع کارگران شاغل در این مجموعه با آنان دیدار و بر استفاده از نیروهای 
بومی در مراکز صنعتی و کشتی‌سازی اســتان تاکید کرد.دریادار تنگسیری 
فرمانده نیروی دریایی سپاه و مسئولان مرکز شهید محلاتی مراحل مختلف 

طراحی، ساخت و تعمیر شناورهای دریایی را تشریح کردند.

 انباشت گل و لای خطر جدی 
در دریای خزر

لایروبی نشــدن حوضچه بنــادر شــمالی و کاهش تــراز آب دریای خزر 
فعالیت‌های دریایی را می‌تواند با چالش مواجه کند.به گزارش اقتصادسرآمد، 
سعید کیاکجوری مدیرکل بنادر و دریانوردی مازندران گفت: کاهش تراز آب 
دریای خزر به همراه لایروبی نشــدن حوضچه‌های و کانال‌های دسترسی، 
سال‌های اخیر مشکلاتی را برای بنادر شــمالی ایجاد کرده است.وی افزود: 
کاهش تــراز آب دریای خزر، ســبب افزایش رســوبات در حوضچه‌ها و 
کانال‌های ورودی آب به بنادر شده است و ادامه این روند پهلوگیری کشتی‌ها 
را با مشکل جدی مواجه می‌کند.مدیرکل بنادر و دریانوردی مازندران لایروبی 
حوضچه‌های بنادر را نیاز ضروری فعالیت‌های دریانوردی دانست و افزود: 
ساخت یک فروند شناور لایروب برای بندر نوشهر در شرکت صنایع دریایی 
صدرا آغاز شده است.کیاکجوری ادامه داد: این لایروب ۷۰ متر طول دارد و با 
دارا بودن دو بیل مکانیکی می‌تواند عملیات لایروبی را در همه بنادر و مناطق 
دریای خزر انجام دهد.مدیرکل بنادر و دریانــوردی مازندران گفت: برای 
ساخت این لایروب که تا دو ســال دیگر تحویل داده می‌شود۱۵۰۰ میلیارد 
ریال از اعتبارات ســازمان بنادر و دریانوردی هزینه خواهد شد.وی گفت: 
برنامه اصلی بنادر در حال حاضر لایروبی حوضچه برای افزایش عمق آب و 
ورود کشتی‌های تجاری با هدف تداوم فعالیت‌های کشتیرانی در دریای خزر 
است.موسســه تحقیقات آب وزارت نیرو اردیبهشت ماه امسال اعلام کرده 
بود میانگین تراز آب دریای خزر در سال ۲۰۲۱ میلادی، ۲۱ سانتی‌متر نسبت 
به دوره مشابه گذشته کاهش یافته و به منفی ۲۷.۴۳ متر رسید که معادل دو و 

نیم برابر حجم آب دریاچه ارومیه است.

ساماندهی اسکله‌ گردشگری دیرستان تا پیش از نوروز
در جلسه‌ای با حضور مدیرعامل سازمان منطقه آزاد قشم و دهیار و اعضای 
شورای اسلامی دیرســتان، مشکلات این روســتا و راه‌های برطرف‌سازی 
آنها بررسی و بر ساماندهی اسکله گردشگری تا پیش از نوروز تاکید شد.به 
گزارش اقتصادســرآمد، افشار فتح‌الهی در این جلســه اظهار داشت: طرح 
آسفالت معابر روستایی در چندروز آینده در روستای دیرستان انجام خواهد 
شد و عملیات ساماندهی اسکله گردشگری نیز باهم افزایی سازمان و دهیاری 
تا پیش از ایام پرتردد گردشگری انجام می‌شــود.به گفته فتح‌الهی، جانمایی 
و اجرای پارکینگ برای خودروهای اهالــی هنگام، اجرای جدول‌گذاری و 
پیورس اسکله، تامین روشنایی، تعیین تکلیف اســتقرار صیادان، جانمایی 
بازارچه گردشــگری و اجرای مناسب توســط دهیاری از جمله مهمترین 
مواردی هستند که در اســرع وقت در حوزه بهسازی اسکله باید به سرانجام 
برسد.وی با تاکید بر لزوم هم‌افزایی میان سازمان و دهیاری‌ها و شهرداری‌های 
جزیره، افزود: اقدامات انجام نشده زیادی در جزیره قشم وجود دارد و برای 
تسریع روند پروژه‌های عمرانی و پاسخ به مطالبات مردم، تمام دستگاه‌های 
اجرایی باید با تعامل و همکاری در میدان حضور پیدا کنند.مدیرعامل سازمان 
منطقه آزاد قشم با اشاره به انعقاد تفاهم‌نامه همکاری با شهرداری‌های جزیره و 
همکاری مستمر با دهیاری‌ها، اضافه کرد: این روند نشان از عزم جدی سازمان 
برای دستیابی به توسعه همه جانبه و متوازن در جزیره دارد و امیدواریم سایر 
دســتگاه‌ها نیز در تحقق این اهداف همکاری کامل داشــته باشند.بنابراین 
گزارش، در این جلسه محمود ابولی، دهیار، عبدالغفور سرافراز رییس و سایر 

اعضای شورای اسلامی حضور داشتند.

رفع موانع تولید و صادرات با اجرای ماده 27 قانون اداره 
کرد مناطق آزاد

سرپرست معاونت اقتصادی و سرمایه گذاری سازمان منطقه آزاد ارس، در 
دیدار با دبیر اتــاق بازرگانی تهران بر لزوم اجرای مــاده 27 قانون اداره کرد 
مناطق آزاد در راســتای رفع موانع تولید و صــادرات تاکید کرد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، علی نوید در نشستی که با حضور دبیر اتاق بازرگانی تهران، 
سرکنسول ایران در قاپان و فعالین اقتصادی حوزه اوراسیا برگزار شد، اظهار 
داشــت: مدیریت پایانه‌های صادراتی در مناطق آزاد باید بر اســاس قوانین 
منطقه آزاد انجام گیرد و در این راستا، اجرای ماده 27 قانون چگونگی اداره 
مناطق آزاد و ماده 65 احکام دائمی توســعه، امری مهم و اساسی است.‌نوید 
افزود: اجرای کامل و دقیق قوانین مناطق آزاد علاوه بر اینکه می‌تواند بخش 
بزرگی از معضلات مناطق آزاد را رفع نماید، صادرات به اوراسیا را نیز تقویت 
می‌کند.‌بهمن عشقی، دبیر اتاق بازرگانی تهران نیز در این نشست با بیان اینکه 
منطقه آزاد ارس ظرفیت بسیار خوب صادراتی برای فعالین اقتصادی حوزه 
اوراسیاست، متذکر شــد: باید تلاش کنیم موانع پیش روی فعالین اقتصادی 
ارس را با همکاری نهادهای مربوطه رفع کنیم و در این راستا اتاق بازرگانی 
تهران آمادگی دارد همکاری‌های لازم را در این خصوص انجام دهد.‌عابدین 
ورامین سرکنسول ایران در قاپان ارمنستان نیز در این نشست گفت: بر اساس 
سیاست توسعه دیپلماســی اقتصادی، وزارت خارجه دولت تلاش می‌کند 
بسترهای توسعه همکاری‌های مشترک با ممالک همســایه را برای فعالین 
اقتصادی ایران آماده نماید و سرکنسولگری ایران در قاپان در این چارچوب 
با همکاری سفارت ایران در ایروان می‌کوشد نقش موثری در توسعه روابط 
اقتصادی ایران با جمهوری ارمنستان و کشورهای حوزه اوراسیا داشته باشد.‌

تخلیه‌وبارگیری ۱۲۵ میلیون تن کالا در بنادر ایران تا پایان 
مهر ۱۴۰۱  

میزان تخلیه و بارگیــری کالا در بنادر مالکیتی و حاکمیتی ســازمان بنادر و 
دریانوردی تا پایان مهرماه سال جاری، معادل ۱۲۴ میلیون و ۷۰۳ هزار و ۹۸۳ 
تن بوده که در قیاس با مدت مشابه سال گذشــته، رشد ۷ درصدی را نشان 
می‌دهد.به گزارش اقتصادسرآمد، میزان تخلیه کالاهای نفتی تا پایان مهر ۱۴۰۱ 
در بنادر مالکیتی و حاکمیتی سازمان بنادر و دریانوردی معادل ۱۶ میلیون و 
۶۱ هزار و ۵۵۱ تن، میزان تخلیه کالاهای غیرنفتی ۳۰ میلیون و ۳۸۷ هزار و 
۹۹ تن و مجموع تخلیه کالاهای نفتی و غیرنفتی معادل ۴۶ میلیون و ۴۴۸ هزار 
و ۶۵۰ تن بوده که حاکی از رشد ۱۰ درصدی در بخش تخلیه کالاهای نفتی، 
رشد ۱۰ درصدی در بخش تخلیه کالاهای غیرنفتی و رشد ۱۰ درصدی در 
بخش تخلیه کالاهای نفتی و غیرنفتی نسبت به مدت مشابه سال گذشته است. 

دریای عمان ناجی کویر

طرح انتقــال آب از دریای عمــان به عنــوان یکی از 
اولویت‌های تامین آب در دستور کار قرار گرفته و بعد 
از اجرایی شدن آن اســتان‌های کویری شرق کشور از 
جمله خراسان جنوبی که سال‌هاست درگیر خشکسالی 

هستند، از مزایای این طرح کلان برخوردار می‌شوند.
به گزارش اقتصادسرآمد، تاکنون راهکارهای مختلفی 
برای رفع معضل کم‌آبی و تبعات خشکسالی ارایه شده 
که ویژگی مشترک بیشتر این راهکارها، تمرکز بر استفاده 
از منابع آبی محدود کنونی است لذا باعث فشار بیشتر بر 

ذخایر و تشدید روند خشکی می‌شود.
ایرنا نوشت: با توجه به اینکه آب پیش نیاز همه طرح‌های 
توسعه‌ای اســت، طبق آنچه برنامه‌ریزی شده با اجرای 
طرح‌ انتقال آب از خارج استان، نیاز آبی خراسان جنوبی 
در بخش صنعت که رو به رشد است، به‌صورت پایدار 
تامین خواهد شد.  کشور ایران دارای ساحل طولانی در 
خلیج فارس و دریای عمان اســت که فرصت مغتنمی 
را برای استفاده از منابع آبی گسترده در جنوب و شرق 
کشــور فراهم کرده و مســوولان نیز از چند سال پیش 
برنامه‌ریزی‌هایی داشــته‌اند تا آب دریا به اســتان‌های 

درگیر خشکسالی منتقل شود.
آنچه مشخص است اجرای چنین طرح‌هایی با این حجم 
و گستردگی از توان اعتبارات محدود دولتی خارج بوده 
لذا سرمایه‌گذاری واحدهای صنعتی بزرگ بهترین گزینه 
روی میز است تا کم‌آبی در بخش صنعت از طریق انتقال 
آب جبران شود و حداقل این بخش از وابستگی به منابع 

محدود آبی داخل استان رهایی یابد.
اگرچه در برهه‌ای از زمان انتقال آب از سرشــاخه‌های 
کارون، چاه نیمه‌های سیســتان، ســد دوستی و دریای 
مازندران به خراسان جنوبی از جمله گزینه‌های مختلف 
انتقال آب به اســتان بود، حتی مســوولان وقت استان 
تلاش داشتند تا انتقال آب به خراسان جنوبی از کشور 
تاجیکستان را مورد بررسی قرار دهند اما به نظر می‌رسد 
با تشدید خشکســالی‌ها همه این گزینه‌ها کنار رفته و 
در حال حاضر بحث جدی در حــوزه انتقال آب همان 

دریای عمان است.
مخاطرات کم‌آبی در خراسان جنوبی که یک استان مرزی 
نیز هست سال به سال جدی‌تر شده و تاکنون هم تاثیرات 
بســیار نامطلوبی در بخش‌های اقتصادی و اجتماعی از 

خود بر جا گذاشته است.
اما توجه ویژه رئیس جمهور به تامین آب که مشــکل 
اساسی خیلی از استان‌های کشــور است و در سومین 
سفر استانی آیت الله رییسی به خراسان جنوبی نیز مورد 
تاکید قرار گرفت، امیدها برای رسیدن آب به زمین تشنه 
خراســان جنوبی به‌ویژه تامین آب مــورد نیاز صنایع، 

معادن و کشاورزی صنعتی را تازه کرده است.
به باور کارشناسان و فعالان اقتصادی در صورت اجرای 
طرح انتقال آب به خراسان جنوبی و استفاده آن در بخش 
صنعت، بســیاری از منابع آب زیرزمینی برای مصارف 
آشامیدنی آزاد می‌شود و کشــاورزی صنعتی نیز رونق 
می‌گیرد.ســابقه طرح شیرین‌ســازی آب دریا و انتقال 
آب به استان‌های شرق کشــور برای حل بحران آب به 
۲ دهه گذشــته باز می‌گردد و طرح انتقال آب از دریای 
عمان یکی از سنگین‌ترین این پروژه‌هاست که آخرین 
روز بهمن‌ سال ۱۳۹۵ در قالب قراردادی به عنوان تامین 
و انتقال آب از دریای عمان به استان‌های شرقی کشور 
شامل سیستان و بلوچستان، خراسان جنوبی و خراسان 

رضوی مطرح شد.
بر این اساس تخصیص ســهمیه آبی خراسان جنوبی از 
طرح انتقال آب سالانه ۶۰ میلیون متر مکعب مشخص 

شده است.
البته انتقال آب از خلیج فارس نیز گزینه دیگری بوده که 
در برخی استان‌ها عملیاتی شده است اما به نظر می‌رسد 
با توجه به اینکه خط انتقال آب از دریای عمان نســبت 
به طرح انتقال آب خلیج فارس باید مسیر هموارتری را 
طی کند، اجرای این طرح برای تامین آب شرق کشور و 

خراسان جنوبی در اولویت قرار گیرد.
به اعتقاد کارشناســان و فعالان اقتصــادی در صورت 
اجرای طرح انتقال آب به خراسان جنوبی و استفاده آن 
در بخش صنعت، بســیاری از منابع آب زیرزمینی برای 
مصارف آشامیدنی آزاد می‌شود و کشاورزی صنعتی نیز 

رونق می‌گیرد
آن طور که کارشناســان برآورد کرده‌اند، هزینه اجرای 
طرح انتقال آب دریای عمان برای اســتان‌های شرقی 
کشور از جمله خراسان‌ جنوبی و خراسان رضوی کمتر 

بوده لذا سرعت اجرای طرح نیز بیشتر خواهد بود.
براساس مطالعات صورت گرفته تا افق ۱۴۲۰ و ۱۴۲۵ 
نیاز آبی استان خراسان جنوبی ۷۰ میلیون متر مکعب در 
بخش شــرب، ۱۸۸ میلیون متر مکعب در مطالعات فاز 
یک و ۱۵۰ میلیون متر مکعب در مطالعات فاز دوم نیاز 
آب صنعت برآورد شده اســت.این در حالی است که 
طبق آمار رســمی اکنون ۱۰۰ درصد مساحت خراسان 
جنوبی درگیر خشکسالی از خفیف تا بسیار شدید است 
و بررسی‌ها نشــان می‌دهد پنج درصد مساحت استان 
درگیر خشکسالی خفیف، ۲۵ درصد متوسط، ۱۸ درصد 
شدید و ۵۲ درصد درگیر خشکسالی بسیار شدید است.

خراســان جنوبی امســال وارد بیســت و دومین سال 
خشکســالی شــده و طــرح انتقــال آب از طرح‌های 

اولویت‌دار این استان است.

کشتی »سانی« در بندرعباس افتتاح می‌شود
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی هرمزگان گفت: کشتی»ســانی« برای خدمت‌رسانی به گردشگران و مســافران جام جهانی قطر، هفته آینده با حضور وزیر 
میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی در بندرعباس افتتاح می‌شود.به گزارش اقتصاد سرآمد، ســهراب بناوند با بیان این مطلب، عنوان کرد: در بازدیدی که به همراه مشاور 
وزیر میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی از این کشتی داشتیم دســتورات ویژه ضرغامی وزیر میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی برای تسریع در آماده‌سازی این 
کشتی صادر شد.مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی هرمزگان با اشاره به اینکه حجم سرمایه‌گذاری این کشتی ۷۰۰۰ میلیارد ریال است، افزود: کشتی سانی در ۸ 
طبقه مجهز به هتل با ۳۱۶ تخت، رستوران، فروشگاه، سینما، سالن‌های کنفرانس است که قابلیت جابجایی ۸۰۰ مسافر را دارد.وی خاطرنشان کرد: کشتی سانی با سرعت ۱۲ تا ۱۶ 

گره دریای در ساعت فاصله کیش تا دوحه قطر را در ۱۰ ساعت طی می‌کند.

گروه اقتصــاد دریایــی - عرصه 
کشــتیرانی کانتینری از دو بازار دیگر 
صنعت کشــتیرانی اعم از تانکرها و 
فله‌برها متفاوت است. در این بازار تقاضای مشتق 
شــده عامل محرک نبوده و کشتیرانی کانتینری به 
جزیی از پروســه تولید جهانی بدل شــده است. 
ساختار اقتصادی بازار کشتیرانی کانتینری نیز با دو 
بخش دیگر کشتیرانی متفاوت بوده و هزینه‌های 
این بازار عمدتــا به هزینه ثابت تبدیل شــده‌اند. 
کشــتی‌ها در این بازار برنامه ســفر هفتگی منظم 
دارند و فــارغ از تکمیل یا خالی بــودن ظرفیت، 
ملزم به ارائه خدمــات مطابق برنامه از پیش اعلام 
شده هستند. از این رو عواملی مانند شیوع کرونا 
این بازار را بیشتر از دو بازار دیگر تحت‌تاثیر قرار 
داده است زیرا در نبود یا کاهش تقاضا کشتی‌های 
نفتکش و فله‌بر می‌توانند فعالیت خود را متوقف 
کرده، هزینه‌های‌ خود را کاهش دهند، درحالی‌که 
کانتینری‌ها از سال پیش زمان حرکت از بنادر مبدأ 

و زمان رسیدن به بنادر مقصد را اعلام کرده‌اند.
به گزارش اقتصادســرآمد، این بخــش از بازار 
کشتیرانی ساختاری فنی و پیچیده داشته و قسمت 
بســیار مهمی از زنجیره تامین به حساب می‌آید. 
کشــتیرانی کانتینری عمدتا مسئولیت حمل‌و‌نقل 
کالای تمام شــده را بــه عهــده دارد. از آنجا که 
کشتیرانی کانتینری قســمت عمده‌ای از زنجیره 
تامین است، تکنولوژی‌های پیشــرفته مدیریت 
اطلاعات در این بخش از کشتیرانی اعمال می‌شود 
و این بازار از نظر کاربــرد تکنولوژی و مدیریتی 

بسیار پیشرفته است.
مبدأ بیشتر کالاهای حمل شده کانتینری چین است 
و معمولا اغلب کشتی‌های کانتینری بزرگ از مبدأ 
چین حرکت کرده و شبکه‌هایی که شکل می‌دهند، 
شامل چین و آسیای جنوب شرقی مبدأ و اروپا و 
سپس آمریکا مقصد اســت. در چند سال گذشته 
تغییرات شگرفی در این بخش از بازار کشتیرانی 
ایجاد شده است: سازنده‌ها به شرق آسیا رفته‌اند 
و از بازارهای اصلی آمریکا و اروپا دور شــده‌اند. 

بنابراین تولیدکنندگان اکنون نیاز دارند در آســیا 
تولید کرده و سپس تولید را به بازارهای مصرف 

منتقل کنند.
انحصار در کشتیرانی بی‌معنا است

امین فرخی، دکترای اقتصــاد حمل‌ ونقل دریایی 
با بیان این که ســاختار این صنعت طی سال‌های 
گذشته شــاهد تغییرات بســیاری بوده است، به 
روزنامه اقتصادســرآمد، گفت: اساســا صنعت 
حمل‌ونقل و ترانزیت دریایی یک صنعت میانی 
محسوب می‌شــود و کارویژه آن، جابه‌جایی یک 
کالا از یک مبدأ مشخص به یک مقصد مشخص 

است و انحصار در آن بی معنا به نظر می‌رسد.
وی دامه داد: شــرکت‌های کشــتیرانی که در این 
بخش کانتینری فعالیت می‌کنند، اساسا امکانات 
لجســتیک را نیز باید فراهم کنند، زیرا این بخش 
از صرف خدمات کشــتیرانی فراتــر رفته و باید 

خدمات خانه به خانه ارائه دهد.
وی با تاکید بر این مهم که ساختار فعلی هزینه‌های 
این بخش را افزایش داده است، افزود: کشتی‌های 

بزرگ نیز هزینه‌هــای زیــادی را از این رهگذر 
متحمل می‌شــوند و تامیــن بــار و تقاضای این 
کشتی‌ها به‌طور مســتمر و کامل تقریبا برای یک 
شرکت غیرممکن اســت. از این رو، شرکت‌های 
فعال در این بازار در قالب اتحادیه‌ها ادغام شدند 
تا از یکســو به ارائه خدمات هفتگی منظم در این 
شبکه‌ای که شکل داده‌اند بپردازند و از سوی دیگر 

هزینه‌های خود را کاهش دهند.
شرکت‌ها در پی کاهش هزینه

با این روند شرکت‌های کشتیرانی به دنبال کاهش 
هزینه‌های فعلی و آینده هستند تا قادر به پرداخت 
تعهدات باشــند، مورد مهمی بود که فرخی  به آن 
اشاره داشت و گفت: از این‌رو و به‌منظور کاهش 
هزینه‌های غیرضروری در کوتاه‌مدت کشتیرانی‌ها 
به محدود کردن ســرویس خــود از نظر تعداد و 
سایزکشتی داشته و در بلندمدت سعی در متوقف 
کردن پروژه‌هایی در حوزه‌های مربوط به کاربرد 
تکنولوژی‌های پیشــرفته خواهند داشت. چرا که 
اداره ســنتی کشــتیرانی با صرفه اقتصادی همراه 

نخواهــد بود چرا کــه ادامه روند جهانی شــدن 
کشتیرانی پیشرفته زیر سوال می‌رود.

او ادامه داد: حمل‌ونقل دریایی با قیمومت شرکت 
کشتیرانی ملی در زمان تحریم نهایت موانع را در 
مقابل صادرکنندگان در نظر گرفته و ازآنجاکه به 
خاطر تحریم شرکت‌های کشــتیرانی بین‌المللی 
نمی‌توانند به صادرکننــدگان خدمات ارائه کنند، 
انحصار خدمات در این شــرکت به وجود آمده 

است.
در این بین اگر دور جدید تحریم‌ها علیه کشورمان 
توسط ایالات‌متحده وضع شود، نقش کشتیرانی 
جمهوری اســامی در غیاب خطوط کشتیرانی 
خارجی بــار دیگر در رونــد جابه‌جایی کالاها و 
ارزاق موردنیاز کشور بیش‌ازپیش نمایان خواهد 
شد و دراین‌بین نگرانی‌هایی نیز در بین صاحبان 
کالاهــا به چشــم می‌خــورد که چنیــن فضای 
انحصــاری، تجربه تلخ افزایش افسارگســیخته 

کرایه حمل را تجربه کنند.
جایــگاه پیشــین بنادر کشــورمان در مقایســه 
با پتانســیل‌ها و موقعیت‌های موجــود، جایگاه 
قابل‌اتــکا و افتخارآمیزی نبوده و نیســت. بنادر 
کشورمان با ساختار دولتی سنگین است که در آن 
فرآیندهای درون‌گرا و بوروکراتیک موج می‌زند. 
این روند کلی کشور به فرصت‌سوزی‌های مکرر 
می‌انجامد و درعین‌حال توســعه زیرساخت‌ها و 
روساخت‌ها و راهبری هوشــمند و کارآمد بنادر 
منطقه رویکردی عصب ســوخته و منفعل دارد. 
برای اصلاح ایــن رویه، در گرو چابک‌ســازی 
و اصلاح ســاختار ســازمان بنادر و دریانوردی، 
پرهیز از سیاست‌زدگی، خصوصی‌سازی واقعی 
در مراکز اصلــی فعالیت‌هاســت. جلوگیری از 
فرصت‌سوزی‌های متداول، پذیرفتن اصول تعامل 
صحیح با چرخه تبادلات کالا، توســعه خدمات 
نیز از دیگر ملزومات عرصــه حمل‌ونقل دریایی 
کشور است. برای بهبود شرایط فعلی باید از توان 
و تجربه و شبکه فعالیت و سرمایه‌های اپراتورهای 

بین‌المللی بهره‌برداری کرد.

فرخی، دکترای اقتصاد حمل‌ ونقل دریایی درباره انحصار عرصه کشتیرانی به» اقتصادسرآمد« می گوید:

اداره سنتی کشتیرانی، صرفه اقتصادی ندارد

برگزیده ها

گزارش

جاشوا گاتیمو سفیر جمهوری کنیا با بیان اینکه منطقه 
آزاد انزلی موقعیتی ویژه برای توسعه تجارت، بازرگانی 
و اشــتغال با کشــور کنیا دارد، گفت: با توجه به این 
موقعیت اســتراتژیکی و ترانزیتی به طور قطــع همکاری های 
دو کشــور کنیا و جمهوری اسلامی ایران بســیار سودمند است.
به گزارش اقتصادســرآمد، جاشــوا گاتیمو، جمهوری اسلامی 
ایران را دارای فرصتی مناســب در بازار بزرگ‌ ســرمایه‌گذاری 
کشــورهای منطقه دانســت و افزود: کشور شــما دروازه ورود 
به بسیاری از کشــورهای منطقه از جمله روســیه، ترکمنستان، 
ازبکستان، قزاقزستان و آذربایجان است و کنیا نیز پتانسیل فراوانی 
در بخش کشــاورزی دارد و ظرفیت صادرات این محصولات به 
ایران می تواند نقطه آغازی برای همکاری‌های فی‌مابین باشــد. 
‌وی با بیان اینکه ایران در زمینه صادرات به کنیا بسیار موفق عمل 
کرده است، گفت : جمهوری اســامی ایران می تواند در حوزه 
صادرات محصولات ســاختمانی، پتروشیمی، نفت و گاز به کنیا 
نیز حضوری موثر داشته باشــد ضمن آنکه ما نیز از بزرگترین و 
بهترین تولید کننده های چای و قهوه دنیا هستیم و توانایی عرضه 
این دو محصول با قیمت مناســب در بازارهای ایرانی را داریم.
ســفیر کنیا با تاکید بر مراودات و همکاری هــای مطلوب ایران 
و کنیا اظهار داشــت: در آینده‌ای نزدیک نمایشــگاهی دائمی از 
دستاوردهای مشترک ایران و کنیا در زمینه های مختلف از جمله 
مصالح ساختمانی در این کشــور راه اندازی خواهد شد.معاون 
اقتصادی و سرمایه گذاری سازمان منطقه آزاد انزلی در نشست با 
ســفیر کنیا گفت: با توجه به اختیاراتی که به مناطق آزاد داده شده 
است امکان تشکیل بانکهای مشترک، شرکت های بیمه، صرافی 
و نهادهای مالی مشترک نیز وجود دارد تا به نقل و انتقال مالی دو 
کشور کمک کند.وحید طالب پور ادامه داد: دولت به مناطق آزاد 
اختیاراتی در زمینه ثبت شرکت ها از جمله معافیت مالیاتی 20 ساله 
برای عملکرد شرکت ها داده است.طالب پور تصریح کرد: ما اگر 
شناخت درستی از نیازهای کشور کنیا داشته باشیم می توانیم برای 
صادرات به این کشور برنامه ریزی کنیم از این‌رو بزودی فهرستی 
از واحدهای صنعتی و محصولات تولیدی منطقه آزاد تهیه شده و 
در اختیار سرمایه‌گذاران کنیایی قرار خواهد گرفت سفارت کنیا 
نیز لیستی از نیازمندی های این کشور برای مبادلات تجاری با ایران 
تهیه کرده و در اختیار منطقه آزاد انزلی قرار خواهد داد.وی گفت: 
تجار کنیایی می توانند با احداث صنایع تبدیلی بسته بندی قهوه 
در بخش صادرات مجدد به کشورهای همسایه و منطقه اوراسیا 

فعالیت کنند.

سرپرست معاونت صید و بنادر ماهیگیری سازمان 
شیلات ایران از اتمام پروژه بندر صیادی گوگسر در 
استان هرمزگان با هزینه ۲۵ میلیارد تومان خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، سید مصطفی بهشتیان با 
اشاره به اینکه بندر صیادی گوگسر به عنوان یکی از مهمترین 
بنادر صیادی جنوب کشور محسوب می‌شود، بیان داشت: این 
پروژه شامل احداث موج‌شکن به طول هزار و ۳۰۰ متر، اسکله 
به طول ۱۷۶ متر و لایروبی به حجم ۳۰۰ هزار متر مکعب است 
که طی سال‌های اخیر توســط گروه پیماکار انجام شده است.
سرپرســت معاونت صید و بنادر ماهیگیری ســازمان شیلات 
ایران، ادامه داد: محوطه ســازی به وسعت ۵۰۰ هزار مترمربع، 
ساختمان‌های پشتیبانی به مساحت ۳۰۰ متر مربع و سوله روی 
اسکله به مســاحت هزار و ۵۰۰ متر مربع از دیگر ویژگی‌های 
این بندر صیادی محسوب می‌شود.این مقام مسئول در سازمان 
شــیلات ایران در ادامه گفته‌های خود با اشــاره به اینکه بندر 
صیادی گوگســر که هم‌اکنون مورد بهره برداری صیادان قرار 
دارد، اذعان داشت: این بندر صیادی در استان هرمزگان دارای 
ظرفیت تخلیه ۲۵۳ تنُ صید است.بهشــتیان با اشــاره به اینکه 
بیش از ۹۰ درصد پروژه بندر صیادی گوگســر به اتمام رسیده 
است، اظهار داشت: بر اســاس برنامه ریزی‌های تدوین شده، 
در صورت تخصیص اعتبارات لازم با هزینه ۲۵ میلیارد تومان 
شاهد اتمام این پروژه مهم صیادی در هرمزگان تا پایان سال مالی 
جاری خواهیم بود.وی با بیان اینکه بندرصیادی گوگسر علاوه 
بر ارتقای خدمات‌رسانی به صیادان می‌تواند زمینه‌ساز توسعه 
مناطق روستایی هرمزگان نیز باشد، تصریح کرد: امیدواریم با 
رونق فعالیت‌های صیادی در این منطقه شــاهد رشد اقتصادی 
چشمگیر در این بندر نیز باشــیم.این مقام مسئول در سازمان 
شیلات ایران با اشاره به فعالیت ۳۰۰ صیاد و بهره‌مندی حدود 
۵۰ فروند شناور صیادی در این بندر صیادی بیان داشت: احداث 
جایگاه سوخت، محوطه‌سازی، جدول‌کشی، احداث پارکینگ 
قایق، تعمیرات کلی ساختمان اداری و پشــتیبانی، لایروبی و 
ســنگ‌فرش معابر نیز در این بندر انجام شده است.گوگسر با 
جمعیت هزار و ۲۰۰ نفری در بخش لیردف شهرستان جاسک 
قرار دارد که شغل بیشتر مردم این بندر و شش روستای اطراف 
آن صیادی است.بندر گوگســر با ۱۵ کیلومتر نوار ساحلی در 
مرز استان‌های هرمزگان و سیســتان و بلوچستان واقع شده و 
فاصله‌اش با بندر مسقط عمان برابر ۱۸۰ کیلومتر )یکصد مایل 

دریایی( است.

اســتاندار گیلان با اشــاره به حضور فقط ۵۳ فروند 
کشتی ایرانی در دریای خزر گفت: برای توسعه حمل 
و نقل دریایی در این منطقه نیاز به شناورهای مختلف 
با ظرفیت‌ متنوع داریم ضمن آنکــه در این بخش باید از همه توان 
موجود نیز بهره گیریم.به گزارش اقتصادســرآمد، اسدالله عباسی 
در جلسه شــورای گفت و گوی دولت و بخش خصوصی گیلان 
عنوان کرد: در این راستا از حضور و فعالیت بخش خصوصی برای 
خرید کشتی استقبال کرده و برای تسهیل فرآیند امور بوروکراسی 
و مراحل دست و پاگیر را حذف کرده تا بخش خصوصی با رغبت 
بیشتری به این حوزه ورود یافته و حمل و نقل کالا توسط خطوط 
کشتیرانی ما رونق بیشتری گیرد.وی افزود: برای خرید کشتی‌های 
دست دوم توسط بخش خصوصی نیز بخش خصوصی را کمک و 
حمایت می کنیم ضمن آنکه نوسازی ناوگان دریایی به عنوان یک 
اقدام اساســی و اصولی باید مدنظر قرار گرفته و هر جا نیاز باشد 
بدین منظور به بخش خصوصی هــم کمک می کنیم.نماینده عالی 
دولت در گیلان ادامه داد: در عین حال باید زمان خواب کالاها در 
قرنطینه کاهش یافته و این میزان به حداقل ممکن برسد تا به تسریع 
جابه جایی کالا از بنادر بیانجامد و در این میان باید همه دستگاه‌های 
اجرایی امور و فرآیندها را تسهیل کنند.وی ادامه داد: در برهه کنونی 
که کشورهای همســایه به شــکل نوین و مدرن در ترخیص کالا 
فعالیت می کنند نباید و نمی توان از شــیوه های بسیار  قدیمی که 
سرعت و دقت کار را پایین می آورد، استفاده کرد. وی تصریح کرد: 
باید به روز آوری شیوه ها و روندهای انجام امور را در گمرکات و 
بنادر در دســتور کار قرار داده و اگر موانعی هم وجود داردرفع آن 
خارج از اختیار دستگاه اجرایی اســت آن را اعلام کنند.استاندار 
گیلان بیان کرد: با افزایش کشتی و شناورها و نیز اختصاص کشتی 
کانتینردار و آغاز بکار راه آهن رشت - کاسپین و بندرآستارا روابط 
تجاری ما با کشورهای همسایه بیشتر خواهد شد که در این بین نیز 
نقش دیپلماســی وزارت امور خارجه و اتاق بازرگانی تاثیرگذار 
است.وی با بیان اینکه دولت سیزدهم از حضور بخش خصوصی 
در سرمایه گذاری استقبال می‌کند، اظهار کرد: همه مواردی که به 
نفع و در راستای ترغیب و حمایت بخش های سرمایه‌گذار است 
را رعایت و به کار می بندیم، اگر جایی هم کم کاری و بهانه جویی 
باشد از راههای قانونی با آن برخورد خواهیم کرد.عباسی به تاسیس 
دفتر نمایندگی وزارت امور خارجه در مرکز گیلان نیز اشــاره و 
عنوان کرد: گرچه دفتر نمایندگی وزارت امور خارجه در بندرانزلی 
فعالیت دارد اما با توجه به گسترش فعالیتهای دیپلماسی نیاز است 

که یک دفتر نمایندگی نیز در مرکز گیلان فعال شود.

سفیر کنیا در جریان بازدید از منطقه آزاد انزلی

منطقه آزاد انزلی موقعیت ویژه برای 
توسعه تجارت با کنیا دارد

معاونت صید و بنادر ماهیگیری شیلات ایران اعلام کرد

 اتمام پروژه بندر صیادی گوگسر
 با ۲۵ میلیارد تومان اعتبار

در دریای خزر فقط ۵۳ فروند کشتی ایرانی داریم

 توسعه حمل و نقل دریایی در خزر نیازمند 
شناورهای مختلف با ظرفیت‌ متنوع


