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گزارش

5 اقتصاد دریایی

‌دستاوردها و اقدامات صورت گرفته بندر خرمشهر 
از برقراری خط دریایی بین خرمشهر و عراق و‌کویت تا 

سرمایه گذاری ۷۱۶ میلیاردی بخش خصوصی

بندر خرمشــهر به عنوان یکی از قدیمی‌ترین و بزرگتریــن بنادر ایران با 
سابقه طولانی در امر تجارت دریایی حلقه طلایی ارتباط تجاری ایران با 
کشورهای حاشیه خلیج‌فارس محسوب می‌شود ،بندری که ظرفیت‌های 
حمل و نقل دریایــی آن گام بــه گام در حال افزایش اســت.به گزارش 
اقتصادسرآمد، بندر خرمشــهر به عنوان یکی از قدیمی‌ترین و بزرگترین 
بنادر ایران با ســابقه طولانی در امر تجارت دریایی حلقه طلایی ارتباط 
تجاری ایران با کشورهای حاشیه خلیج‌فارس محسوب می شود ،بندری 
که ظرفیت های حمل و نقل دریایی آن گام به گام در حال افزایش است. 
بندر خرمشــهر به عنوان یکی از قدیمی‌ترین و بزرگتریــن بنادر ایران با 
سابقه طولانی در امر تجارت دریایی حلقه طلایی ارتباط تجاری ایران با 
کشورهای حاشیه خلیج فارس محسوب می شود، بندری که ظرفیت های 
حمل و نقل دریایی آن گام به گام در حال افزایش اســت. بندر خرمشهر 
با موقعیت اســتراتژیک خود و نزدیکی به بازار کشورهای عراق و کویت 
یکی از مهمترین بنادر تجاری ایران در زمینه صادرات به کشورهای حاشیه 
خلیج فارس به شمار می آید. این بندر با برخورداری از ۲۰ پست اسکله، 
۲۳۰ هکتار وسعت، تجهیزات پیشرفته، قرار گرفتن در محدوده منطقه آزاد 
تجاری اروند، بهره مندی از سیســتم حمل و نقل چند وجهی و اتصال به 
کریدور بندرامام خمینی)ره( به عنوان ســومین بندر آزاد کشور در حوزه 
خلیج فارس شناخته می شود. بندر خرمشهر سابقه طولانی در امر تجارت 
دریایی داشته که ساخت و بهره برداری از اسکله های ویژه پذیرش کشتی 
های اقیانوس پیما در آن به سال ۱۳۰۰ شمسی بر می گردد. هر چند با آغاز 
جنگ تحمیلی بخش زیادی از زیرساخت‌ها و تاسیسات این بندر آسیب 
دید اما پس از جنگ روند بازسازی در این بندر مهم تجاری با شتاب آغاز 
شد و کلیه زیرساخت‌های آن از جمله اسکله‌ها، انبارها و محوطه‌ها با هدف 
ارتقاء و بهبود خدمات بندری و دریایی بازســازی شد. بندر خرمشهر که 
در دوران جنگ تحمیلی به دلیل آسیب دیدن زیر ساخت ها امکان فعالیت 
تجارت دریایی نداشت با پایان جنگ تحمیلی با شتاب مسیر بازسازی را 
طی کرد اما آنچه که فعالیت های این بندر تجاری را بیشــتر برجسته می 
کند روند شتاب آمیز تامین و توسعه زیر ســاخت های بندری و تجاری 
همچنین جذب سرمایه گذار بخش خصوصی در طول سالهای اخیر در این 
بندر می باشد به طوریکه با نیم نگاهی به اخبار منتشر شده از فعالیت های 
اداره کل بندر و دریانوردی خرمشهر در ماه های اخیر می توان فعالیت ها 
و اقدامات صورت گرفته در بندر خرمشهر  را ارزیابی کرد. آغاز عملیات 
اجرایی ۱۰ طرح عمرانی در بندر خرمشهر، آمادگی بخش خصوصی برای 
سرمایه گذاری ۷۱۶ میلیارد ریالی در این بندر ، برقراری سفر دریایی بین 
بندر خرمشــهر و کویت ،افزایش ۶ درصدی بارگیری کالای فله در بندر 
خرمشهر در ماه های فروردین و اردیبهشت ماه ۱۴۰۱ ، تخلیه و بارگیری 
بیش از سه میلیون تن کالا در بندر خرمشهر در سال ۱۴۰۰ و اعلام آمادگی 
بندر خرمشــهر برای تردد دریایی هواداران فوتبال جام جهانی قطر تنها 
بخشی از فعالیت های صورت گرفته در این بندر تجاری در ماه های اخیر 

بوده که اطلاع رسانی شده است.
 پیگیری راه اندازی خط کشتیرانی خرمشهر – بندر ابوفلوس

 در این راستا مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشهر با تشریح برخی اقدامات 
صورت گرفته در این بندر تجاری از مذاکره برای راه‌اندازی خط کشتیرانی 
بین بندرخرمشهر و بندر ابوفلوس خبر داد و گفت:  اخیرا در قالب هیاتی 
برای انجام مذاکرات با طرف عراقی برای ارتباط بندرخرمشــهر و بنادر 
عراق، به این کشور سفر و برهمین اساس برای ایجاد یک خط کشتیرانی 

بین خرمشهر و بندر ابوفلوس عراق مذاکراتی صورت گرفته است.
 نوراله اسعدی اظهار داشت: فاصله بندرخرمشهر تا بندر ابوفلوس عراق 
حدود ۹ مایل دریایی است و اگر یک خط کشتیرانی بین این ۲ بندر ایجاد 
شود، می‌توان از آن در طول سال برای جابجایی مسافر و زائر استفاده  کرد.

 وی بیان کرد: در ایام اربعین حســینی خیل عظیمی از زائران و مشــتاقان 
برای زیارت عتبات عالیات از سراسر کشور و همچنین خارج از کشور در 
خرمشهر حضور پیدا می‌کنند، که با راه‌اندازی این خط کشتیرانی، می‌توان 

برای جابه‌جایی زائران به صورت دریایی خدمت‌رسانی شود.
 برقراری سفر دریایی بین خرمشهر – کویت

 مدیر کل بندر و دریانوردی خرمشــهر همچنین با اعلام از سرگیری سفر 
دریایی بین بندر خرمشهر و کشور کویت گفت: در حال حاضر به صورت 
هفتگی ۲ سفر دریایی بین خرمشــهر و کویت انجام می‌شود.به گفته وی 
پایانه مسافری دریایی خلیج‌فارس در خرمشهر به عنوان یکی از بزرگترین 
و مدرن‌ترین پایانه‌های دریایی کشور و منطقه با مساحت ۶ هزار مترمربع 
دارای ۲ پست اسکله و ظرفیت جابجایی روزانه یک هزار و ۲۰۰ نفر است.

  تخلیه و بارگیری بیش از سه میلیون تن کالا در بندر خرمشهر 
در سال ۱۴۰۰

 مدیر کل بندر و دریانوردی خرمشــهر در ادامه با تشــریح دیگر فعالیت 
های تجاری این بندر در راستای تجارت دریایی اظهار داشت: سه میلیون 
و ۱۸۱ هزار و ۴۸۶ تن کالای غیر نفتی در ســال ۱۴۰۰ در بندر خرمشهر 
تخلیه و بارگیری شد. اسعدی از رشد ۶ درصدی عملیات تخلیه و بارگیری 
کانتیتری TEU در یک سال گذشته در بندر خرمشهر خبر داد و افزود: در 
این مدت  حجم تخلیه و بارگیری کانتینر در بندر خرمشهر به ۲۰ هزار و۷۳۰ 
TEU رسید. وی مصالح ساختمانی، محصولات کشاورزی و دامی، فلزات 
و کالاهای معدنی را از عمده کالاهای صادراتی در بندر خرمشــهر عنوان 
کرد.مدیر کل بندر و دریانوردی خرمشهر به عملکرد  فعالیت ریلی در بندر 
خرمشهر نیز اشــاره کرد و گفت: در این مدت یک هزار و ۹۴۴ واگن از 
خط راه‌آهن بندر خرمشهر جابجا شده که این میزان نسبت به مدت مشابه 
سال گذشته رشد ۸۵ درصدی را نشان می‌دهد. اسعدی اظهار داشت: در 
این مدت ) سال ۱۴۰۰( تردد ۱۴۹ هزار و ۴۶ دستگاه کامیون و ۸۶۹ فروند 
شناور زیر یک هزار تن در بندر خرمشهر به ثبت رسی د که این تعداد در 
مقایسه با مدت مشابه سال گذشته به ترتیب رشــد ۱۳ و ۱۸ درصدی را 
داشته است. مدیر کل بندر و دریانوردی خرمشهر میزان تخلیه خودرو در 
۱۲ ماهه سال ۱۴۰۰در بندر خرمشهر را ۲ هزار و ۳۹۲ دستگاه بیان کرد و 
افزود: این رقم در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته از رشد ۱۲ درصدی 
برخوردار بوده است.به گفته مدیر کل بندر و دریانوردی خرمشهربارگیری 
کالای فله خشک طی ۲ ماهه نخست سال ۱۴۰۱ در بندر خرمشهر ۶ درصد 

افزایش داشته است.
 اجرای ۱۰ پروژه عمرانی در بندر خرمشهر

 مدیرکل بندرو دریانوری خرمشهر با تشــریح آخرین اقدامات صورت 
گرفته در این بندر برای اجرای طرح های عمرانی، توسعه‌ای  و خدماتی 
گفت: هم اکنون ۱۰ طرح با اعتباری بالغ بر چهار هزارو ۱۶۰ میلیارد ریال 
در بندر خرمشهر در حال اجرا اســت. وی این طرح‌های را شامل تعمیر 
اساسی و آسفالت جاده‌های دسترسی به بندر، ارتقاء شبکه اطفاء حریق، 
احداث مهمانسرا ، تجهیزات بندری،  تعمیر و تعریض ۲ دهانه پل، تعمیر 
اساسی درب‌های بندر و تعمیر ترمینال مسافری و ساختمان مرجع دریایی 

تدوین دستورالعمل اجرایی طرح جامع 
بنادر کشور

عضو هیات عامــل و معاون امور بنــدری و اقتصادی 
ســازمان بنادر و دریانوردی، آخرین اقدامات صورت 
گرفته در راســتای اجرای طرح جامع بنادر بازرگانی 
و ســاماندهی بنادر کوچک را تشــریح کرد و گفت: 
در بخش بنادر کوچک قرارداد بهره بــرداری از بنادر 
جاســک، ســیریک، کنگان و گنــاوه منعقد شــده و 
واگذاری بنادر دیلم و دیر در دســتورکار قرار دارد.به 
گزارش اقتصادســرآمد، جلیل اسلامی درباره آخرین 
وضعیت اجرای طرح جامع بنادر بازرگانی و ساماندهی 
بنادرکوچک، اظهار داشت: در جهت ارتقاء یکپارچگی 
و هماهنگی در شناســایی، تدوین کاربری و هرگونه 
عملیات ســاخت و ســاز عمرانی و تامین تجهیزات، 
اقدامات و فعالیت های اجرایی، افزایش نفوذ سرمایه 
گذاری ها در تسهیل ورود کشتی های بزرگ تجاری، 
پیشگیری از معطل شدن و کاهش انتظار نوبت کشتی 
ها و نیز تســریع در امر تخلیه و بارگیری کشــتی ها 
در بنادر کشــور »دســتورالعمل اجرایی طرح جامع 
بنادر کشور« مدنظر قرار گرفته اســت.وی با اشاره به 
»دســتورالعمل اجرایی طرح جامع بنادر کشور« ادامه 
داد: این دســتور العمل در بردارنده مطالعات شرایط 
بازار و تغییرات آن، امکان ســنجی پروژه های اجرایی 
یا توسعه ای جهت تصویب، اصلاح یا تجزیه پروژه ها 
و نیز تحلیل و تصویب طرح جامع جدید با بهره گیری 
از ظرفیت مشاوران است.به گفته اسلامی، تدوین یک 
دســتورالعمل اجرایی فرآیند محور، همراه با احصای 
ادارات دســت اندرکار، جایگاه و وظایف آن ها نیز در 
دستورکار قرار گرفته است.به گفته معاون امور بندری 
و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی، به منظور اجرای 
طرح جامع بنادر کشور، بازنگری دستورالعمل کمیته 
پایش و به روزرسانی طرح جامع بنادر بازرگانی کشور 
مصوب اجلاس شــماره ۱۷۲۴ مورخ ۱۳۹۱/۱۱/۱۶ 
هیأت عامل ســازمان بنادر و دریانوردی، انجام شده 
است..اســامی درباره ســاماندهی و واگذاری بنادر 
کوچک نیز، اعلام کرد: در این خصوص قرارداد بهره 
برداری از بنادر جاسک و سیریک در استان هرمزگان 
و بنادر کنگان و گناوه در اســتان بوشهر منعقد شده و 
واگذاری بنادر دیلم و دیر در استان بوشهر نیز در دستور 

کار این سازمان قرار دارد.

خوزستان باید در گردشگری دریایی 
نقش‌آفرین باشد

معاون عمرانی استاندار خوزستان گفت: خوزستان با 
برخورداری از یک هزار و ۲۰۰ کیلومتر ساحل، ظرفیت 
بسیار مطلوبی برای توسعه گردشگری دریایی محسوب 
می‌شــود.به گزارش اقتصادســرآمد، محمد خانچی 
در نشست کمیته سواحل اســتان خوزستان در جمع 
خبرنگاران اظهار کرد: وجود یک هزار و ۲۰۰ کیلومتر 
ساحل استان اســت که اگر به درستی از چنین ظرفیتی 
استفاده شود، قطعاً شاهد تحولات اساسی در زمینه‌های 
گردشگری، اقتصاد، اشتغال و… خواهیم بود.وی ادامه 
داد: موضوع گردشگری دریایی اهمیت بسیاری دارد 
که برای توسعه آن در ســواحل خوزستان با محوریت 
اداره کل بنادر و دریانوردی اســتان، برنامه‌ریزی‌های 
کاربردی در حال انجام است.معاون عمرانی استاندار 
خوزستان به بررسی‌های صورت گرفته برای ساماندهی 
شناورهای فاقد مجوز در ســواحل استان اشاره کرد و 
گفت: در این کمیته و طبق جــدول زمان‌بندی تعیین 
شــده، تصمیمات و مصوبات مربوط به ســاماندهی 
این بخش از شــناورها در حال انجام اســت.خانچی 
اضافه کرد: جایگاه‌های ســوخت ساحلی نیز موضوع 
بعدی اســت که در کمیته ساماندهی ســواحل استان 
طرح شــده که برای ارائه خدمات به شناورها توسط 
جایگاه‌های سوخت ساحلی باید برنامه‌ریزی بیشتری 
انجام شــود.وی تصریح کرد: این کمیته متشــکل از 
مدیران دســتگاه‌های اجرایی مرتبط از جمله شیلات، 
مرزبانی نیروی انتظامی، میراث‌فرهنگی و گردشگری و 
صنایع‌دستی، سازمان آب و برق و… است و این کمیته 
تلاش می‌کند با اســتفاده بیش از پیش از ظرفیت‌های 
سواحل و بنادر استان خوزستان، زیرساخت‌های لازم 
را برای ســرمایه‌گذاری و همچنین توسعه اقتصادی 

منطقه فراهم کند.

 کشف مشک‌های بزرگ سوخت قاچاق
 در آبهای هرمزگان 

جانشین مرزبانی استان هرمزگان گفت: با تلاش همه 
جانبه مرزبانان پایگاه دریابانی مینــاب و بندرعباس، 
قاچاقچیان در انتقال بیش از ۵۰۰هزار لیتر ســوخت 
در مرزهای آبی خلیج فارس نــاکام ماندند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سردار عبدالله لشکری جانشین مرزبانی 
هرمزگان اظهار داشــت: مرزبانان هرمزگانی در ادامه 
طرح مقابله با قاچاق ســوخت و فرآورده های نفتی،  
حین گشــت زنی در محور ســاحلی  شهرستان های 
بندرعباس و میناب به دو باند قاچاق حین جابه جایی 
و انتقال ســوخت از خشــکی به دریا برخورد کردند.
وی افزود: مرزبانــان در دو عملیــات ضربتی ضمن 
مســدود کردن مســیر خروجی قاچاقچیان ۹ مشک 
سوختی )محفظه نگهدارنده( حاوی ۵۱۸هزار و ۸۰۰ 
لیتر گازوئیل به ارزش  ۱۱۹میلیارد و ۸۲۳میلیون ریال 
را کشــف کردند.جانشین مرزبانی اســتان هرمزگان 
با بیان اینکــه قاچاقچیان با دیــدن مرزبانان با افزایش 
سرعت از محل متواری شــدند، اظهار داشت: تلاش 
مرزبانان برای شناسایی و دســتگیری آنها ادامه دارد.
سردار لشکری اذعان داشــت: مشک‌های ماری نوعی 
از پوشش پلاســتیکی اســت که قاچاقچیان سوخت 
از آن برای قاچاق سوخت و رســاندن آن به شناورها 
 و کشــتی‌های بزرگ در عمق آبهای دورتر از ساحل

 استفاده می‌کنند.

صدور مجوز ورود کالای همراه ملوان برای ۳۱۹ فروند شناور
استاندار خوزستان از صدور مجوز ورود همراه ملوان برای ۳۱۹ فروند شناور باری در مناطق ساحلی و دریایی خوزستان خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، صادق خلیلیان افزود: 
با صدور این مجوز قانونی، امکان سفر دوم برای شناور‌های باری در ســال جاری  برای ورود کالای ملوانی یا ته لنجی بر اساس فهرست کالا‌های مجاز فراهم شد.وی هدف از 
صدور مجوز سفر دوم این تعداد شناور باری برای واردات کالا‌های ته لنجی را کمک به معیشت ساحل نشینان خوزستان بیان کرد.استاندار خوزستان در ادامه افزود:واردات کالای 
ته لنجی یا همراه ملوان از پرداخت حقوق گمرکی معاف هستند، ولی ســقف واردات کالا‌های مجاز نباید از ۱۵۰ میلیون ریال بالاتر باشد.خلیلیان افزود: هماهنگی بین بخشی با 
گمرک، مرزبانی، غذا و دارو، دامپزشکی و قرنطینه برای شــناور‌هایی که مجوز واردات کالای ته لنجی برای آنان صادر شده فراهم شده است.عمده کالا‌های ملوانی شناور‌های 
خوزستانی از کشور‌های حاشیه خلیج فارس به خصوص امارات متحده عربی و کویت وارد می‌شود.شکر، انواع روغن‌های خوراکی، زیتون و لاستیک مهمترین کالا‌های همراه 

ملوان هستند.ملوانان شادگان، خرمشهر، آبادان، هندیجان و اروندکنار  مجاز به واردات کالا‌های ته لنجی هستند.

گروه اقتصــاد دریایــی - در طول 
دهه‌های پیشــین با توجه به رشــد و 
توســعه بنادر بزرگ در سطح کشور، 
بنادر کوچک نقــش خود را در ســطح منطقه‌ای 
و ملی از دســت داده و به یک بنــدر محلی تبدیل 
شده‌اند. این درحالی‌ است که این بنادر با توجه به 
پتانسیل‌های خاص خود می‌توانند به‌عنوان جزئی 
از کل به سازمان بنادر و دریانوردی کشور در تحقق 
چشــم‌اندازهای آن کمک کننــد. در حال حاضر، 
به علت محدودیت‌هــای طبیعی بنــادر کوچک 
از قبیل عمق کــم و ظرفیت پذیرش شــناورهای 
کوچک سنتی، اقبال مناســبی برای سرمایه‌گذاری 
ملی و توســعه این بنادر وجود ندارد. بسیاری از 
این بنادر در عمل ســودده نبوده و تنها به واســطه 
وابســتگی اجتماعی جوامع محلی به فعالیت خود 

ادامه می‌دهند. 
به گزارش اقتصاد ســرآمد، احیای مجــدد بنادر 
کوچک و یا افزایش بهره‌وری آنها که به تبع اقتصاد 
خانوارهای وابسته، شهر و کشور را تحت تأثیر قرار 
می‌دهد، یکی از اهداف سازمان بنادر و دریانوردی 
کشور در سال‌های گذشته بوده است. بر این اساس، 
طرح پژوهشی بررسی و مطالعه جهت‌گیری‌های 
راهبردی بنادر کوچک با تمرکز بر الگوی کاربری 
و مدیریتی توسط سازمان بنادر و دریانوردی کشور 
تعریف شده و انجام آن به بخش حمل و نقل دریایی 
مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی محول شد 
که در سال های اخیر به انجام رسید. فاز اول طرح 
یاد شده مربوط به مطالعات راهبردی بنادر کوچک 
استان‌های خوزستان، بوشهر و گلستان بوده است و 
فاز دوم نیز برای بنادر کوچک استان‌های هرمزگان، 

سیستان و بلوچستان و گیلان تعریف شده است.
از اهداف عمده در این طرح می‌توان به شناســایی 
تهدید‌هــا و فرصت‌هــای پیش هر یــک از بنادر 
کوچک، افزایش عملکرد و بازدهی آنها، کمک به 
رشد اقتصادی شهرها و واحد‌های صنعتی و تجاری 
پیرامون بنادر کوچک، افزایش قدرت رقابت بنادر 
کوچک در ســطوح منطقه‌ای، ملی و بین‌المللی، 

کمک به ارتقای ســطح عملکردی بنادر کوچک 
تجاری در زنجیره حمل و نقل و اقتصاد کلان کشور 
و دستیابی به چشم‌اندازی جامع از وضعیت پیش‌ 

روی بنادر مورد مطالعه اشاره کرد.
 بنادر کوچک نیروی محرک اقتصادی 

در راهبرد تجارت
محمد سرایی، کارشــناس حوزه دریایی و بندری 
در اینباره به روزنامه اقتصادسرآمد، گفت: امروزه 
در اکثر کشــورها بنادر کوچک بــه عنوان نیروی 
محرک اقتصادی در راهبرد تجارت با کشــورهای 
همسایه و توسعه اشتغالزایی در منطقه نقش کلیدی 

ایفا می‌کند.

اقتصاد دریا پایه در گروی فعال‌سازی 
بنادرکوچک

وی توســعه فعالیت‌های دریامحور و اقتصاددریا 
پایه را در گروی فعال‌سازی بنادرکوچک دانست و 
افزود: با فعال‌سازی این بنادر می‌توان فرصت‌های 
خوبی را در اختیار تجار و صادرکنندگان قرار داد. 
از این رو تقویت بنادر کوچک در گســتره ساحلی  
ســپهر اقتصادی منطقه را بیش از گذشــته قوت 

میبخشد.
سرایی به موقعیت استراتژیک بندر »شیو« و نزدیکی 
این بندر کوچک بــه بندر الرویس قطر اشــاره و 
تصریح کرد: رســیدن به نقطه تعالی تجارت با این 

بازار مســتعد از طریق بندر شــیو نیازمند توسعه 
تجهیزات اســت و اگر امکانات و زیرساخت‌های 
لازم در این بندر فراهم شــود، می‌توان با کمترین 
هزینه حمل و نقل، صــادرات و واردات را از این 

مکان با قدرت بیشتر عملیاتی کرد.
بنادر کوچک و قدرتی مثال زدنی

 وی با بیان اینکه توسعه بنادر کوچک بیشتر با هدف 
بهبود وضعیت ساحلنشینان است که در این راستا 
از هیچ تلاشــی دریغ نخواهد شــد و این مهم در 
بودجهریزی سازمان نیز دیده شــده تا پروژه‌‎های 
دارای عایدات بیشــتر برای مردم در اولویت ویژه 
دیده شــوند گفت: یکی دیگر از ابزارهای موثر در 
حوزه بنادر کوچک، موضوع بانکرینگ و سوخت 
رسانی به کشتی های بین المللی است که این مسئله 
می توان درآمد بسیار بالایی را برای کشور به همراه 
داشته باشد.او با اشاره به اینکه رونق بنادر کوچک 
موجب خواهد شد تجمع جمعیتی در طول سواحل 
کشور توزیع شــود، اظهار کرد: علاوه بر این رونق 
بنادر کوچک عاملی خواهد بود تا با ایجاد اشتغال 
از مهاجرت ســکنه این بنادر به شــهرهای بزرگ 
جلوگیری بعمل می آید؛ بنابراین نقش ژئوپلتیک 

بنادر کوچک از این حیث قابل تأمل است.
کارشناس بنادر و دریا با استناد به سخنان مسئولان 
دریایی کشــور، تاکید کرد: امکان واگذاری بنادر 
کوچک به بخش خصوصی همــواره مهیا بوده و 
خواهد بود. بندرهای کوچک شرق وغرب استان 
نقطه قوت در اقتصاد دریا محور محسوب می‌شوند، 
لذا در شــرایط تحریم باید از همه ظرفیت‌ها برای 
رشد و توسعه بیشتر اقتصاد استفاده کنیم. هرچند 
این بندر ها بواسطه نوپا بودن، درآمدزایی ناچیزی 
دارند اما هریک از این بندرهــای کوچک با ایجاد 
ســرمایه گذاری های بهینه به سهم خود می توانند 
نقش مهم و راهبردی در توســعه اســتان و ایران 

داشته باشند.
چرا که این بنادر توانسته‌اند در تحریم‌ها به کشور 
کمک کنند و قطعا می‌توانند سهم خوبی از تجارت 

دریایی کشور را به خودشان اختصاص دهند.

بررسی راهبرد تجاری در بنادر کوچک در گفت و گوی» اقتصادسرآمد« با یک کارشناس حوزه دریایی و بندری 

توسعه اقتصاددریا پایه در گروی فعال‌سازی بنادرکوچک 

برگزیده ها

بنادر دریانوردی

دبیر شــورای عالی مناطق آزاد تجاری - صنعتی و ویژه 
اقتصادی گفت: یکی از ماموریت‌های دولت این است 
که با روسیه و کشــورهای اوراســیا درباره مناطق آزاد 
مشترک اقدام ویژه و عملیاتی انجام شود.به گزارش اقتصادسرآمد، 
حجت الله عبدالملکی در دیدار با »ســرگئی میلوشکین« مدیرعامل 
منطقه ویژه اقتصادی لوتوس آستراخان روسیه و »الک ساو چنک‌و« 
نایب رئیس دومای روسیه بر تشکیل اتحادیه مشترک مناطق آزاد با 
کشورهای حاشیه دریای خزر تاکید کردند.عبدالملکی در خصوص 
ایجاد منطقه آزاد مشترک با کشور روسیه گفت: در نظر داریم منطقه 
آزاد مشترکی بین همه کشورهای حاشیه دریای خزر تشکیل دهیم 
تا این منطقه مشترک محلی برای حضور فعالین اقتصادی برای همه 
کشورها شــود.دبیر شــورای‌عالی مناطق آزاد تجاری - صنعتی و 
ویژه اقتصادی بر تسهیل روند تشریفات گمرکی در مناطق آزاد دو 
کشور تاکید کرد و افزود: آمادگی خود را برای توافقات اولیه جهت 
تســهیل فرآیند گمرکی در مناطق آزاد دو کشور اعلام می‌کنیم و از 
سرمایه‌گذاران روسی که علاقه‌مند به سرمایه گذاری در حوزه‌های 
نفت، گاز و انرژی در مناطق آزاد ایران هســتند اســتقبال می‌کنیم.

وی بر تشــکیل کارگروه‌های تخصصی بین دو کشور تاکید کرد و 
افزود: دولت ایران اراده قطعــی دارد تا در حوزه ترانزیت امن‌ترین، 
سریع‌ترین و به‌صرفه‌ترین مســیر را برای روسیه و سایر کشورهای 
فراهم کند و مأموریت ما در دبیرخانه شــورای‌عالی مناطق آزاد این 
است که زمینه‌های لازم را فراهم کنیم.مدیرعامل منطقه ویژه اقتصادی 
لوتوس آستراخان روســیه نیز در این دیدار گفت: هدف ما توسعه 
روابط اقتصادی با سایر کشورهاست.سرگئی میلوشکین، نقاط اصلی 
تعاملات دو کشور را مناطق آزاد؛ به ویژه انزلی و چابهار عنوان کرد و 
با اشاره به فرصت‌های همکاری در بسترهای لجستیکی و ترانزیتی، 
افزود: باید فعال‌سازی کریدور شمال - جنوب در اولویت کاری دو 
طرف باشد و بهترین سازوکار برای عملیاتی سازی آن ایجاد اپراتور 
واحد جهت مدیریت حمل و نقل در مسیر کریدور با مشارکت ایران 
و روسیه است.وی ادامه داد: ما تضمین می‌کنیم سرمایه‌گذاری‌های 
مشــترک ایران و روســیه به تعامل هر چه بهتر این دو کشور کمک 
می‌کند. این مسئله مهمی اســت، از این تعامل برای ارائه خدمات به 
تمام شرکت‌های ایرانی و روسی اســتفاده خواهیم کرد.مدیرعامل 
منطقه ویژه اقتصادی لوتوس آستراخان روسیه، به امضای موافقت 
ســه جانبه بین مناطق آزاد انزلی، چابهار و منطقــه ویژه اقتصادی 
لوتوس آستراخان روسیه اشــاره کرد و افزود: یکی از بندهای این 
موافقت‌نامه برای توسعه کریدور شمال - جنوب و حمل و نقل بار 

از این کریدور است.

مدیر شیلات و کشاورزی سازمان منطقه آزاد قشم 
گفت: قشم به دنبال تغییر الگوی تولید میگو از روش 
های سنتی با بهره وری پایین به روش های متراکم با 
بهره وری بالا و افزایش تولید در واحد سطح است.

به گزارش اقتصادســرآمد، منصور آزاد اظهار داشت: در تمام 
دنیا از جمله ایــران برنامه‌ریزی‌ها با هدف تامین این پروتئین، 
حول محور پرورش آبزیان انجام می‌شــود و نمودار تولید در 
سال‌های اخیر که از سوی سازمان خواربار و کشاورزی سازمان 
مللل متحد »فائو« ارایه شده موید این حقیقت است.وی ادامه 
داد: بر اساس آمارهای منتشر شــده در سال ۲۰۳۰ برای حفظ 
دسترسی فعلی جمعیت دنیا به پروتئین باید سهم پرورش در 
تولید پروتئین های دریایی از ۴۸ درصد به ۶۰ درصد افزایش 
یابد.مدیر شیلات و کشاورزی سازمان منطقه آزاد قشم افزود: 
در ایران به واسطه وجود ســواحل طولانی در شمال و جنوب 
کشور صنعت تکثیر و پرورش میگو همزمان با رشد و توسعه 
این حرفه در عرصه جهانی از توسعه چشمگیری برخوردار بوده 
و در جزیره قشم نیز برنامه‌ریزی برای تولید ۳۲ هزار تنُ میگو 
انجام شده است.آزاد با بیان اینکه صنعت پرورش میگو شامل 
مولد ســازی، تکثیر، پرورش، عمل آوری و بازاریابی مطرح 
است، تصریح کرد: در همه مراحل یاد شده موضوع برندسازی 
باید مورد توجه قرار گیرد.وی خاطرنشان کرد: تاکنون میگو به 
روش سنتی و در سدهای خاکی در نزدیکی سواحل پرورش 
می‌یافت اما بــا همت کارآفرینان و ســرمایه‌گذران هم اکنون 
فناوریهــای روز دنیا در حوزه پرورش میگو از جمله کشــت 
متراکم و فوق متراکم به کشور وارد شده است.  مدیر شیلات 
و کشاورزی سازمان منطقه آزاد قشم گفت: کشت‌های مبتنی 
بر فناوری علاوه بر اینکه عواقب محیط زیســتی کشت‌های 
سنتی را در پی ندارند و کم‌ترین آســیب را به محیط پیرامون 
واردمی‌کنند از نظر اقتصادی نیــز بهره‌وری چند برابری دارند 
و مقرون به صرفه هســتند.به گفته آزاد؛ برداشــت ۱۰ برابری 
کشت‌های مدرن نسبت به کشت ســنتی جذابیت این صنعت 
رابرای سرمایه‌گذاران دو چندان کرده چراکه در کشت متراکم 
به ازای هر هکتار زمین توانایی برداشت تا ۱۰۰ تنُ میگو را می 
توان ایجاد کرد.  وی تصریح کرد: جزیره قشــم توان تولید ۳۲ 
هزار تنُ میگو را دارد و که هم اکنــون ۴ هزار تنُ از این مقدار 
به مرحله تولید رسیده است و تا سال ۱۴۰۴ میزان تولید میگو 
پرورشی در قشــم به ۲۳ هزار تنُ از طریق کشت‌های سنتی و 

متراکم می رسد.

رییس هیأت مدیــره و مدیرعامل منطقه آزاد قشــم 
گفت: بســیاری از قوانین مالیاتــی و گمرکی که در 
سال‌های گذشته وضع شده با ماهیت و روح مناطق 
آزاد تطابق ندارد و منجر به تضعیف این مناطق و فشار مضاعف 
بر ســرمایه‌گذاران شده اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، افشار 
فتح‌الهی در نشست با سردبیران و دبیران رسانه‌های کشور، گفت: 
بسیاری از قوانین مالیاتی و گمرکی که در سال‌های گذشته وضع 
شده با ماهیت و روح مناطق آزاد تطابق ندارد و منجر به تضعیف 
این مناطق و فشار مضاعف بر سرمایه‌گذاران شده است.وی ادامه 
داد: در سفر سیدابراهیم رییسی، رییس جمهوری اسلامی ایران 
به جزیره قشم دوگانگی مدیریت و وضع قوانین متضاد با اهداف 
مناطق آسیب‌شناسی و بررسی شد و پس از سفر رییس جمهور به 
اروند نیز دستور تفویض اختیار مدیریت مناطق به مدیرعامل هر 
منطقه به مدت یک سال و به صورت آزمایشی صادر شد.فتح‌الهی 
تاکید کرد: در آستانه تنظیم برنامه هفتم توسعه کشور قرار داریم و 
در سیاست‌گذاری‌های کلان باید ساز و کار مناسب برای توسعه 
مناطق و افزایش سرمایه‌گذاری مدنظر قرار گرفته شود چرا که در 
صورت تضعیف بیش از پیش مناطق اساساً وجود منطقه آزاد در 
کشور تهی از معنا می‌شود.فتح‌الهی تکمیل شبکه جامع ارتباطی 
خلیج فارس معروف به پل خلیج فــارس را از دیگر پروژه های 
کلان بر شمرد که خواســته دیرینه مردم جزیره است و عملیات 
اجرایی آن پس از سال‌ها وقفه به زودی آغاز خواهد شد.به گفته 
وی، با توجه به اهمیت استراتژیک طرح شــبکه جامع ارتباطی 
خلیج‌فارس به جهت اتصال جزیره استراتژیک قشم به سرزمین 
اصلی و نقشی که در توســعه کریدور شــمال –جنوب کشور 
دارد، عملیات اجرایی‌ پل با حضور معــاون اول رییس جمهور 
و با ســرمایه‌ای بالغ‌بر ۴۰۰ میلیون یورو اعتبار، به عنوان یکی از 
ارکان اصلی طرح شبکه جامع، آغاز می‌شود..مدیرعامل سازمان 
منطقه آزاد قشم در بخشی دیگری از این نشست تولید آبزیان را 
از ظرفیت‌های بی‌نظیر جزیره برشمرد و گفت: نخستین پرورش 
میگو به روش متراکم در جزیره قشم در دولت مردمی راه‌اندزای 
شــد و مزرعه پرورش فوق متراکم نیز بــه زودی راه‌اندازی می 
شود و الگوی این نوع کشــت برای نوار ساحلی جنوبی در حال 
آماده‌سازی اســت چرا که دانش فنی آن تا پیش از این در کشور 
وجود نداشــت.به گفته فتح‌الهی کشــت متراکم میگوی نسبت 
به کشــت ســنتی میزان بهره‌برداری به ازای هرهکتار را به‌طرز 
چشمگیری افزایش می‌دهد و تا ۱۰۰ تن نیز می‌رسد و مشکلات 

محیط زیستی کشت سنتی را نیز در پی ندارد.

 در دیدار با مدیرعامل منطقه ویژه اقتصادی لوتوس آستراخان مطرح شد

لزوم اقدام عملیاتی برای راه‌اندازی مناطق 
آزاد مشترک ایران و روسیه

مدیر شیلات و کشاورزی سازمان منطقه آزاد قشم

قشم پیشگام تغییر الگوی تولید 
میگو از روش های سنتی است

رییس هیأت مدیره و مدیرعامل منطقه آزاد قشم

 بسیاری از قوانین مالیاتی و گمرکی
 با ماهیت مناطق آزاد تطابق ندارد

« رونق بنادر کوچک موجب خواهد شد تجمع جمعیتی در طول سواحل 
کشور توزیع شود، علاوه بر این رونق بنادر کوچک عاملی خواهد بود تا با 
ایجاد اشتغال از مهاجرت سکنه این بنادر به شهرهای بزرگ جلوگیری 
بعمل می آید؛ بنابراین نقش ژئوپلتیک بنادر کوچک از این حیث قابل 

تأمل است


