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اقتصاد دریایی4

رونمایی از اطلس محیط زیست خلیج‌فارس در پژوهشگاه اقیانوس‌شناسی
رییس پژوهشگاه ملی اقیانوس‌شناســی و علوم جوی از رونمایی از اطلس محیط زیســت خلیج‌فارس و دریای عمان حاصل داده‌برداری و مطالعات زیست‌محیطی ‏کاوشــگر ‏خلیج فارس در آب‌های خلیج فارس و دریایی عمان خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، دکتر مرتضی توکلی، رئیس پژوهشگاه اقیانوس‌شناسی در این باره گفت: پژوهشگاه بنا ‏دارد ‏در راستای دستورالعمل ابلاغی از وزارت علوم، تحقیقات و فناوری، برنامه‌های علمی، فرهنگی و ترویجی متنوعی را در جهت ‏تبیین ‏دستاوردهای 
انقلاب اسلامی در حوزه علوم دریایی و اقیانوسی و همچنین عمل به رســالت مهم جهاد ‏تبیین، از ۱۲ تا ‏‏۲۲ بهمن ۱۴۰۱ اجرایی کند.‏توکلی هدف از برگزاری این برنامه‌ها را تبیین دستاورد تحقیقاتی پژوهشگران کشور و همچنین ترویج علم و ‏انتقال 
‏یافته‌های محققان در حوزه علوم و مهندسی اقیانوسی- جوی عنوان کرد و ادامه داد: این برنامه‌ها قرار است ‏در جهت ‏سیاست‌ها و خط مشی‌های اجرایی پژوهشگاه در سطوح دانش‌آموزان، دانشجویان، پژوهشگران و ‏کارمندان اجرا ‏شود.‏به نقل از روابط 
عمومی پژوهشگاه ملی اقیانوس‌شناسی و علوم جوی، وی افتتاح آزمایشگاه زیست فناوری دریا به عنوان چهارمین آزمایشگاه پژوهشکده علوم دریایی در محل ساختمان ‏مرکزی ‏پژوهشگاه و برگزاری گشت تحقیقاتی در آب‌های دریای عمان به عنوان 
یکی از پروژه‌های ارتباط با صنعت پژوهشگاه را از جمله این برنامه‌ها عنوان کرد و یادآور شد: رونمایی از اطلس محیط زیست خلیج فارس و دریای عمان حاصل داده برداری و مطالعات زیست محیطی ‏کاوشگر ‏خلیج فارس در آب‌های خلیج فارس 

و دریایی عمان با حمایت صندوق ملی محیط زیست از دیگر برنامه‌های این پژوهشگاه در هفته فجر است.

اندیشکده بندر کنگ

‌الگوگیری از معماری سنتی
 در توسعه پایدار شهری

مطالعه موردی: بندر تاریخی کنگ 
نویســندگان:  محســن کنگی نژاد، مجتبی کریمی 

گوغری، مهدی کامفیروزی
 توسعه پایدار، از جمله مفاهیمی است که امروزه مورد 
توجه بسیاری از صاحب نظران مجامع علمی را به خود 
جلب نموده است. شهرها در گذشته بهترین نمونه های 
پایداری را در خود متجلی ساختهاند. انسان همواره در 
طول تاریخ به منظور ایجاد ســرپناه امن برای سکونت 
سعی در شکل دهی محل زندگی و پیرامون خود با توجه 
به محدودیت‌های اقلیمی و اکولوژیک محل در تناسب 
و ســازگاری با طبیعت دارد تا بتواند شــرایط مناسبی 
برای ادامه حیات خویش ایجاد کند. معماری بومی در 
توسعه پایدار روستایی و شهری و اهمیت احیای بناهایی 
اینگونه، جهت دستیابی به توسعه پایدار اهمیت والایی 
دارد. مسکن سنتی بندر کنگ نمود کامل هم‌آوایی محیط 
و انسان است که نتیجه آن ایجاد منطقه آسایش در فضایی 
است که ناهنجاری های اقلیمی محیطی باعث نارضایتی 
انسان می شود را نمایان می‌کند و توسعه پایدار شهر بندر 
کنگ بر مبنای همین مورد شکل می‌گیرد. همچنین روش 
جمع آوری اطلاعات روش مطالعه منابع کتابخانه‌ای و 
میدانی است. این مقاله با بررسی نقش معماری بومی در 
شکل گیری و توسعه پایدار شهر با عامل تاثیرگذار اقلیم 
برمسکن بومی و تاثیر متناظر بر شهر و ارائه راهکارهای 

مناسب در این راستا می پردازد.
مقدمه

 گسترش صنعت در تار و پودهای محیط پیرامون انسانی 
و افزایش بهره گیری از محیط زیست در راستای برآورد 
کردن نیازهای انســان صنعتی باعث تخریب گسترده 
محیط زیست شده است و ادامه این روند حیات بشری 
را با مشکل روبرو می کند. بحث در مورد تخریب جنگل 
ها و سواحل دریا و گرم شــدن کره زمین و ... اهمیت 
روزافزون پیدا ‌کرده اســت. شــروع مطالعات در مورد 
پایداری محیط زندگی نیز کم کم اهمیت والای خود را 
نمایان می‌کند و از طرفی بحث‌های مربوط به پایداری 
شهری کمتر مورد توجه کارشناسان شهری قرار گرفته 
است و این در حالی است که شهر از اساسی ترین منابع 
دریافت انرژی و تخریب حاصل از این انرژی دریافتی 
میباشد. آثار سوء حاصل از شــیوه های زندگی شهری 
نشینی مشکلات و معضلات زیادی برای محیط زیست 
و طبیعت ایجاد کرده اســت. در تعریف ســازمان ملل 
متحد در سال ۱۹۹۱ میلادی توســعه پایدار شهری را 
چنین مطرح کرده است: »سیاست توسعهای پایدار چنان 
سیاستی است که در نتیجه اعمال آن منافع مثبت حاصل 
از مصرف منابع طبیعی بتواند برای زمان های قابل پیش 
بینی در آینده ادامه و دوام داشته باشــد«، این در حالی 
است که معماری سنتی خانهها بومی اقلیم جنوبی ایران 
در شرایط محیطی کاملًا ناهنجار و بعد از بعد اقلیمی و 
زیست محیطی با بهره گیری حداکثری از امکانات طبیعی 
و اقلیم شناختی، علاوه بر استفاده از طبیعت پیرامون خود 
با رویکرد پایداری منابع، شرایط مساعد انسانی را برای 
ساکنان شــهر فراهم میکند. بادگیرها و فرم ساختمانی 
مختص این اقلیم و شکل‌گیری ساختار شهر در راستای 
ساحل از نمونه‌های این تفکر است. شهر بندر کنگ در 
استان هرمزگان و همجواری خلیج فارس از نمونه های 
بارز این شکلگیری فرم شهری و بهرهگیری حداکثری 
از محیط پیرامون با حفظ محیط زیست و توسعه پایدار 
شهری می باشــد. در این مقاله بررسی خانههای سنتی 
بندر کنگ در اقلیم و جنوب و به کارگیری اصول طراحی 
معماری از جنبه‌ها اقلیمی و کاهش انرژی و حد استفاده 
حداکثری از منابع موجود طبیعی در عین حفظ طبیعت و 
ارائه راهکارهای مناسب در جهت توسعه پایدار شهری 

می پردازیم.
روش تحقیق

 نوع تحقیق کاربردی توســعه‌ای و روش بررســی آن 
توصیفــی تحلیلی اســت. محــدوده جغرافیایی مورد 
مطالعه در این پژوهش شهر بندرکنگ میباشد. گردآوری 
اطلاعات از طریق مراجعه حضوری به سازمان میراث 
فرهنگی و گردشــگری و برداشــت میدانــی و منابع 
کتابخانه‌ای میباشد. نهایتاً با استفاده از یافته ها و نتایج، 
مبادرات به تجزیه و تحلیــل اطلاعات مأخوذه گردیده 
اســت. ســپس به جمع بندی مطالب و نتیجه گیری در 
راستای توسعه پایدار شهری بر اساس خانههای سنتی 

بندرکنگ پرداخت شده است.
مبانی نظری تحقیق

توسعه پایدار
دهخدا پایداری را به معنای بادوام، ماندنی آورده است. 
در اجلاس ریو توســعه پایدار به این صورت بیان شده 
است. »توسعهای که نیازهای کنونی بشر را بدون مخاطره 
افکندن نیاز نسل آینده، برآورده ساخته و در آن به محیط 

زیست و نسل‌های فردا نیز توجه می شود.
 پایداری شهری

 توانایی شــهر برای بقا و رونق دائمی، عواملی همچون 
اقتصاد شهر، موجود بودن مشاغل و خدمات بهداشت و 
جذابیت محیط شهری، دردسترس بودن منابع همچون، 
آب و مواد خام و انرژی و به همان نسبت فضا برای رشد 
را در بر می‌گیرد. یک شهر پایدار را می‌توان بعنوان شهری 
تعریف کرد که بتواند زندگی مطلوبی برای شهروند خود 
فراهم کند و این در صورتی است که بتواند در چارچوب 
محدودیتها ظرفیت برد سامانه‌های زیستی حمایتی نقش 

می شمارم: ازتیر ماه  1397تا اکنون، یعنی بهمن 1401! می شود به عبارتی: 
بیش از 4 سال! 

به عنوا ن تنها روزنامه دریایی کشور که دغدغه »اقتصاد دریا محور« داریم، 
در جستجو بودم که ببینم در باره »آبراهه شمال- جنوب« که یک ابرپروژه ای 
است که از سال 1345 تا کنون بحثش هست و خودش نیست، رسانه ها چه 
کرده اند و کارشناسان چه گفته اند و چرا این پروژه تعیین تکلیف نمی شود. 
گفت و گویی دیدم در مانا که به 25 تیر 1397 بر مــی گردد. گفت و گو با 
یکی از شاخص ترین شخصیت های علمی و عملیاتی این ابرپروژه. نظرم را 
جلب کرد و با دقت به مطالعه آن پرداختم. متوجه شدم که انگار همین امروز 
این گفت و گو انجام شده اســت! آن قدر روند توجه و اجرا یا عدم اجرای 
این ابرپروژه کند و سنگین است که بعد از گذشت 4 سال از آن گفت و گو، 
کمترین تغییری در وضعیت ایجاد نشــده است و انگار زمان برای ابرپروژه 

آبراهه شمال- چنوب متوقف شده است. 
مایلم به بازنشــر و به بازخوانی این گفت و گو مبــادرت کنم تا مخاطبان 

روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد را در برابر دو نکته قرار دهم:
اول: اهمیت این ابرپروژه و ارزش های اقتصادی آن

دوم: دقت در این گفت و گوی خوب از مانا با مهندس پاک نژاد و درک توقف 
زمان برای این پروژه بزرگ. مانا از این نوشتار خود به زیرکی و دانایی، تحت 
عنوان »ایســتاده در ذهن« یاد می کند. عنوانی بسیار قوی، معنادار و هشدار 
دهنده که اتفاقا مورد نظر ما نیز هســت و در بند ســوم این نوشتار و بسیار 

نوشتارهای قبلی که منتشر کرده ایم بر آن تاکید کرده ایم. 
سوم: تقاضا از مسئولان برای تعیین تکلیف این طرح یا ایده. بالاخره بعد از 
نیم قرن که از طرح این ایده گذشته و سال ها مطالعه و ده جلد کتاب مطالعات 
مقدماتی و.. بالاخره آیا قرار است بشود یا نشود؟ چقدر این طرح یا ایده یا 
هر چه که هســت، باید در »ذهن« ما قرار بگیرد و واقعا نمی دانیم بازهم در 
باره آن بنویســیم یا نه!؟ تاریخ ثبت می کند و آیندگان به ما خواهند خندید 
که نیم قرن برای یک تصمیم، این دست و آن دست کرده ایم. از سال 45 تا 
57 را می توانیم به بهانه حکومت ســلطنت و خصائص آن، توجیه کنیم؛ از 
57 تا 67 را اهم می توانیم به پای جنگ بنویسیم، از 67 تا کنون چه بهانه ای 

می توان آورد؟
این ابرپروژه، تعیین تکلیف می خواهد. »شهامت بزرگ برای تصمیم بزرگ« 
می خواهد. چیزی که مرحوم هاشمی رفسنجانی داشت و دستور مطالعات 
مقدماتی و شروع اجرا را داد ولی عمر ریاستش کفاف نداد و بعد از او، کسی 
شهامت تصمیم در باره این ابرپروژه را نداشــت. آن چه ما دنبال می کنیم، 
کشف یک شهامت اســت برای یک تصمیم بزرگ در باره این کار بزرگ: 

چه بله و چه نه!
مگاپروژه ها همواره مناقشــه برانگیز بوده اند، اینکه طی یک طرح بســیار 
بزرگ بتوان به تمــام اهداف از پیش تعیین شــده آن وقتی که دانش و توان 
بشر کاملا نســبی است دست یافت، امری اســت که می تواند محلی برای 
بحث های فراوان باشــد. مثال بارز را می توان در طرح اولیه کانال پاناما به 
عینه دید. اجرای این پروژه بزرگ 77 کیلومتری پس از یک بار شکســت و 
احیای دوباره، 34 ســال زمان برد و طی آن حدود سی هزار نفر از کارگران 
کشته شدند. با این حال از 104 سال پیش به این سو کانال پاناما کمک شایان 
توجهی به اقتصاد جهانی کرده است و بی شمار انسان به صورت مستقیم و 

غیرمستقیم از آن ارتزاق کرده اند. 
هر چند در قرن بیست و یکم احداث پروژه ای مشابه نهایتا در کمتر از پنج 
ســال و با هزینه های مالی به مراتب کمتر و هزینه انسانی نزدیک به صفر، 
اجرایی و شدنی است؛ اما وقتی صحبت از احداث کانالی به طول دو هزار 
کیلومتر آن هم با قابلیت کشتیرانی می شــود، پا پیش گذاشتن برای اجرا و 
حتی طرح آن در زمان حاضر نیز توانی بالا، ذهنی بسیار پیشرو و قلبی شجاع 

می خواهد. 
آبراه خلیج فارس- دریای خزر که ایده اولیه آن از ســال 1345 مطرح بوده 
است، همان طرح است. ایده ای که در آغازین سال های دهه 1370 به دستور 
آیت ا... هاشمی رفســنجانی رئیس جمهور فقید وقت جمهوری اسلامی 
ایران برای مطالعات مقدماتی در اختیار وزارت جهادسازندگی سابق قرار 
گرفت تا آن ها نیز در پی اجرای این دستور تیم بزرگ 130 نفری از نخبگان 
دانشــگاهی و اجرایی را گرد هم بیاورند و یکی از بزرگ ترین طرح های 

مطالعاتی کشور را رقم بزنند. 
البته که این طرح در همان مطالعات مقدماتی -که به تولید 10 مجلد محتوای 

محاسباتی در تمامی ابعاد ختم شد- مسکون و مسکوت باقی ماند؛ اما این 
تصور که بتوان دریاهای شمال و جنوب کشور را –به نحوی- به هم متصل 
کرد و از قبِلَ آن ضمن سودآوری اقتصادی، معضل دیرینه کم آبی در فلات 
مرکزی ایران را نیز حل کرد، همواره ذهن بســیاری از اندیشمندان و دست 
اندرکاران ایرانی را به خود مشــغول کرده است. در این میان »مهندس علی 
پاکنژاد« یکی از آن صد و سی نفری است که در آن سال ها به دعوت وزارت 
جهادکشاورزی و نهاد ریاست جمهوری برای مشارکت در پروژه مطالعات 
مقدماتی امکان سنجی اجرای آبراه خلیج فارس)دریای عمان(-دریای خزر 
فراخوانده شد و در این پروژه مشــارکت فعال داشت. »مانا« برای دریافت 
درک بهتری از این پروژه -که باردیگر احتمال اجرای آن از ســوی برخی 
دستگاه های دولتی مطرح شده است- به سراغ مهندس پاک نژاد رفته است 
تا از او که طی سه دهه اخیر در حوزه اجرای پروژه های بزرگ حمل و نقلی 
به ویژه حمل و نقل دریایی و بنادر فردی شــناخته شده است درباره چند و 
چون مطالعات مقدماتی طرح آبراه خلیج فارس- دریای خزر بپرسد. اقتصاد 
ســرآمد که همواره پیگیر اخبار و اطلاعات در باره »آبراهه شمال-جنوب« 
بوده و هست، با باز نشر این گفت و گو، مقاصد گفته شده را دنبال می کند؛ با 
این وعده که با استاد محمد علی شریفیان –مدیر اجرای مطالعات- مهندس 
علی پاک نژاد و دیگر اعضای آن تیم 130 نفره، به زودی گفت و گو کرده و 

نتایج را به اهالی دریا عرضه می داریم:
در وهله اول ضمــن توضیــح تخمصري از اترخيچه طرح آرباه خليج 
فارس – درايي خزر دييوگب چرا اني طرح)اديه( هوماره در كشور 

رطمح وبده است؟
ااصتل درايي زخر هب جيلخ افرس از احلظ اترخيي هب دوره زتاراهي روهيس 
مربي رگدد، رطح و اديه اهي درگيي زين اب انعوني افتموت ريظن اناكل 
رسارسي اريان، اناكل ولت، اريان رود، اايحي دراههچايي ريوك اريان و آرباه 
ريتشكاني جيلخ افرس-درايي زخر رطمح بوده اند هك خربي از آاهن اب ادهاف 
ريتشكاني و خربي اب ادهاف ااقتنل آب وشر هب ريوك زكرمي اريان اراهئ دشه 
ادن. دنمقلاعان هب اترهچخي رطح و وساقب اني اديه اه را هب اتكب آرباه ونجب 
هب امشل اريان، فيلأت فلوم رتحمم قني آولاق هك در اسل 1396 منتشر شده 
اســت اراجع مي دمه. اام اتيمه اني اديه هب دليل اتيمه ووجد آب رباي 
قطانم زكرمي اريان اتس. هب رظن مــن ره اديه اي هك نمضتم نيمات آب در 

لافت اريان دشاب في هسفن مهم و در وخر لمأت وخاده وبد.
 بعد از اقنلاب نيتسخن ابر اني طرح چه زمان و از وسي چه سكي رطمح 

دش؟
الاقنب  از  سپ  ابر  اونيل  دارم،  ذنه  وضحر  دنبه  هك  آاجن 
هتفگان  ادن.  ركده  رطمح  را  اديه  اني  رفزاد«  اموهن  »دنهمس 
دنامن اديه اهي درگيي زين از ســوی ارفاد فلتخمي رطمح شــده 
 اتس هك خربي از اني اديه اه ريغ نفي و ريغ ارجايي وبده ادن.

 در سی و ششمین جلسه ااتق فكر اسزامن انبدر و درونايردي که شما 
و برخی از دست اندرکاران طرح مطالعاتی آبراه لخیج فارس- دریای 
زخر حضــور داشــتند، رطمح دش هك حدود 130 نت از اكراسانشن و 
ختمصصان كشور- در رهتش هاي بترمط اب اني طرح- در يك رگوه 
 تاعلاطمي رگدهم آدندم. يفيكت و فرآدني ااختنب را توضیــح دهیــد؟
ااجنم اعلاطمت اريذپناكمي تامدقمي آبراه خلیج فارس-دریای خزر)آبراه 
شــمال-جنوب( از ســوی رسيئ وهمجر وتق؛ وحرمم آتي ا... مشاهي 
رناجنسفي زده دش. ااشين هك رب اسمئل وحزه آب و لئاسم ژكيتلپوئ ارشافي 
بي ريظن دادنتش، دوتسر ااجنم اعلاطمت را هب دنهمس رفوزش هك وزري وقت 
اهجد اسزگدني وبددن، ابلاغ کردند. ایشان هم رجمي لقتسمي را در وزارت 
اهجد رباي اني اكر نيعم کردنــد. رجمي اعلاطمت هك »دنهمس لعدمحمي 

ايفيرشن« وبد، اعلاطمت را از قيرط رقاردادي اب دو رگوه لقتسم هب ومازات 
مه)و اهتبل دبون الاطع رگيدكي( شيپ ربد. رگوه ارياني، تحت ونعان رگوه 
اسزه اهي دريايي)دسا( هك مويسرسنكي از هشــت تكرش اشمور و رمازك 
تاقيقحتي وبددن و شيب از 130 صصختم را رباي ااجنم اعلاطمت رگدمه 

آورددن و رگوه دوم که كي اشمور رطمح روسي )ديهرورپوتكئ( وبددن.
)اقتصاد سرآمد: استاد شریفیان، عمری برای مطالعه و تحقیق روی این طرح، 
صرف کرده اند و خبرها حاکی است که همچنان روی این ابرپروژه کار می 
کنند و با صبوری، امید دارند با تکمیل مطالعات و اجرای این ابر پروژه، اتفاق 
خوبی برای کشور رقم بخورد. همچنین مطلعیم که جمعی از اعضای آن تیم 
130 نفره همچنان در کنار هم هستند و با اشتیاق مســیر را دنبا ل می کنند. 
بسیار امیدواریم که بتوانیم با این کارشناسان شاخص و پیگیر به طور مستقیم 
گفت و گو کرده و نظرات آن ها را در اختیار اهالی دریا قرار دهیم. ما هم به 
عنوان روزنامه دریایی کشور، خستگی ناپذیر این موضوع را تا تعیین تکلیف 

نهایی دنبال خواهیم کرد.(
آاي اامجع رباي هعلاطم رب اني طرح اهنت در دولت وبد اي درگي اهندهاي 

حتيمكاي ينز از آن حيامت ركددن؟
متولی اعلاطمت اهند رتساي وهمجري وبد و زگاراشت طی دنچ هلحرم هب 
آاقي مشاهي رناجنسفي اراهئ شد و ااشين اب هقلاع و جدیت در اسلجت اراهئ، 
تكرش می کردند و از وساتلاي هك از سوی ایشان رطمح مي شد هب ووضح می 
توانستید بفهمید هك لك رطح را اب دتق هعلاطم ركده ادن و بر آن اشراف دارند. 
این رباي ام هك دتس ادنراكر اعلاطمت وبدمي ايسبر بلاج و وشق ربازيگن 
وبد هك رسيئ وهمجر اب آن همه هلغشم وتبادن ادقنير وتق ذگبارد و ايئزجت 
رطح را بداند. اني مه از وگژيي اهي ابرز وحرمم مشاهي رناجنسفي و هقلاع 
ااشين هب آابداني کشور وبد. اام دهاشي رب این که رياس اهنداهي تيمكاحي از 

رطح تيامح ركنده دنشاب دهاشمه دشنه اتس.
 چه دلایلی وجود داشــت که طرفــداران طرح رباي هعلاطم و ارجاي 

احلامتي آن اقدام دننك؟ هيجوت اقتصادي ارجاي طرح چه وبد؟
         در هلحرم اي هك ام وغشمل هعلاطم وبدمي نعيي هلحرم »ربرسي 
اريذپناكمي تامدقمي«، ثحبي از ارجاي رطح وبند، ذلا، في اولاعق رجمي 
تيلوئسم يوگخساپي هب اني وسال مهم را داتش هك آاي اني رطح ندشي اتس 
یا خیر؟ و آاي اعلاطمت را دياب اداهم داد اي ريخ؟ وضومع ارجاي رطح به طور 
اساســی در آن زامن از وسي رجمي و اشموران رطمح وبند ارگ هچ الاطع 
داميتش برخی اهنداه هب دشت به دابنل ارجايي ركدن رطح و رشوع آن وبددن.

آاي از مشاوره خارجي ينز رهبه ربددي؟
همان طور هك گفته شد كي رگوه روسي زين هب ومازات رگوه ارياني وغشمل 
ربرسي رطح وبددن. ريسم ي را هك آاهن رباي آرباه اهنشيپد ركددن اب بيرقت 

بوخي رب ريسم رگوه ارياني قبطنم وبد.
در اهجن هبرجت مشهباي ووجد دارد هك ارجايي دشه دشاب؟

 بسیار زیاد!
 ميدقي نيرت آن اناكل زئوس اتس هك 2500 اسل شيپ طسوت دارويش 
شنماخهي رفح شــد و ااختفر سدنهمي اريان اتس. رتديدج آن اناكل اماناپ 
اتس هك دو اونايقس آرام و اسلط را هب مه لصتم مي دنك. در حــال حاضر 
ااصتل لاناكي هب انم اناكل ركا )kra( خلیج تایلند را هب درايي ادناامن لصتم 

مي دنك در دتس هعلاطم اتس. 
 Inland لباق هجوت اتس هك آرباه اهي ريتشكاني درون رسزنيمي
Navigation Canals    بخش مهمــی از متسيس لمح و لقن وشكراه 
را ليكشت مي ددنه و انب هب دنتسمات رمسي در نيچ صد و ده هزار رتموليك 
آرباه، در ااحتدهي ارواپ سی هزار رتموليك آرباه و در روهيس 95 هزار رتموليك 

آرباه )عيبطي و عونصمي( ووجد دارد.
 مخالفان چه ناسكي وبددن و چه اللادتسي)هياي( رباي فلاخمت خود 

رطمح مي ركددن؟
وتقي از كي رطح سدنهمي تبحص مي مينك، فلاخم و وماقف رطمح تسين، 
اسحب دو دو ات اهچر ات اتس. در لباقم الادتسل نفي و اكرسانشي تفلاخم 
يانعمي دنارد. اام آهچن هك اريذپناكم وبدن اني اديه را زري وسال مي ربد، 
وضومع نيمات آب رباي شياجنگ 500 ويليمن بعكمرتم مجح اناكل وبد هك 
كيي از رپ شلاچ نيرت و ثحب ربانيرتزيگن اعوضومت اتس. در رطح اراهئ 
دشه در اسل 1375 نيمات آب اناكل از عبانم آب نيريش دالخي و از قيرط 
ادحاث 14 دس رب روي رودهناخ اه و ليسم اه و عمج آوري لايسب اهي 

لصفي شيپ نيبي دشه اتس.
 مختصــری از آنچه هك در اعلاطمت خود هب آن دست فايتید دييامرفب. 
انيكه اني طرح چدقر ارجايي وبد؟ هزهني ياهني ارجاي آن چه میزان وبد؟ 
چه وماعني يپش اپي ارجاي آن قرار داشت و مهــم تر از ههم ااهني چه 

داتسوردهياي را رباي كشور مي وتاسنت در پي داهتش دشاب؟
 اراهئ كي رطح هك در 10 دلج و در شيب از پنج هــزارهحفص اراهئ دشه هب 
وصرت رصتخم، لهس عنتمم اتس ولي كي رسي اراقم لكي اتتمدخن اراهئ 
مي دمه. رطح نتبمي رب ادحاث لاناكي اب طسح عطقم 200 عبرمرتم هب وطل دو 
هزار و هفتاد رتموليك از دحموده كساج در درايي امعن ات جيلخ اگرگن در 
درايي زخر است. مجح آب ومرد اينز رباي ربجان ريخبت و رگدش آب انب 
هب اظحلامت زتسي طيحمي هنايلاس، 500 ويليمن بعكمرتم پیش بینی شده 
هك اًتدمع از عبانم آب نيريش دالخي نيمات مي شود. تيفرظ لمح ابر آرباه 

آبراهه شمال-جنوب

محکی برای شهامت تصمیم برای اقتصاد کلان کشور
« روزنامه» اقتصاد سرآمد« با توجه به اهمیت اقتصاد دریامحور، به طور ویژه بررسی می کند

 Inland Navigation آرباهــهاه يريتشك اني درونرس زنيمي»
Canals    بخش مهمی ازتسيس م حمل ون قلوشك ر اهرايكشت لم ي 
د دنهودنتسم هب انب ات رمسي در چين صد و ده هزار رتموليك آرباه، در 
ااحتد هيارو اپسی هزار رتموليك آرباه و در رو هيس95 هزار رتموليك آرباه 

)طبعيي وونصم عي( ووجد دارد
« نی مقرن از طرح ای نایده گذشته و ســال ها مطالعه و ده جلد کتاب 
مطالعات مقدماتی و.. بالاخره آیا قرار است بشود یا نشود؟قچ در ای ن
طرح یا ایده یا هرچ ه که هست، باید در »ذهن« ما قرار بگیرد و واقعا نمی 
دانی مبازه مدر باره آن بنویسی میا نه!؟ تاریخ ثبت می کند و آیندگان به 
ما خواهند خندید که نی مقرن برای یک تصمیم، ای ندست و آن دست 

کرده ایم

بخش اول


