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بندر کنگ

گاه ن بازتاب

 با مشارکت برخی صنایع ساحلی و سازمان محیط زیست

 کاشت ۱۰۰ هزار نهال »حرا«
 در دو استان  ساحلی کشور

مدیرکل دفتر حفاظت از زیست‌بوم‌ها و سواحل دریایی سازمان 
حفاظت محیط زیست با اشــاره به اینکه جنگل‌های آبی ۱۰ برابر 
بیشتر توان جذب کربن از جو نسبت به جنگل‌های خشکی هستند، از کاشت 
۱۰۰ هزار اصله »نهال حرا« در سیستان و بلوچســتان و خوزستان خبر داد.به 
گزارش اقتصادسرآمد،  طالبی‌متین با اشاره به برنامه‌ریزی دولت جهت کاشت 
یک میلیارد اصله نهال و با توجه به اینکه ایران جزو چند کشــور اول در تولید 
کربن جو به علت مصرف سوخت‌های فسیلی به شمار می‌رود، به ایسنا اظهار 
کرد: از آنجایی که جنگل‌های آبی ۱۰ برابر بیشــتر دارای جذب کربن از جو 
نسبت به جنگل‌های خشکی هستند، ســازمان حفاظت محیط زیست طرح 
بررسی تنوع زیســتی و تعیین انتشــار کربن تولیدی گیاهان حرا با استفاده از 
مدل‌های اکولوژی در استان‌های بوشهر، خوزســتان، هرمزگان و سیستان و 
بلوچستان را در راستای مدیریت جامع، نظام‌مند و هدف‌مند منابع طبیعی در 
دستور کار خود قرار داده است.وی افزود: این پروژه‌ها در استان‌های مذکور 
در حال اجرا هستند و به علاوه رهبری نیز در هفته درختکاری سال گذشته بر 
تکلیف هر ایرانی به کاشت سه نهال تاکید کردند.طالبی‌متین درباره این طرح 
توضیح داد: قرار است در این طرح برای بررسی فنولوژی گیاهان حرا، شناسایی 
عوامل تهدید، زون‌بندی جنگل‌های حرا و بررسی تنوع زیستی ماهیان، پرندگان 
و بی‌مهرگان در این اکوسیستم‌ها اقدامات لازم انجام شو همچنین بررسی نقش 
زیستگاه‌های حرای تازه کاشت در تثبیت کربن در دستورکار قرار دارد.مدیرکل 
دفتر حفاظت از زیست‌بوم‌ها و سواحل دریایی سازمان حفاظت محیط زیست با 
اشاره به اینکه میزان وابستگی اکوسیستم‌های اطراف حرا به زیستگاه‌های حرا 
براساس داده‌های زیســتی و مدل‌های مرتبط با آن انجام خواهد شد، توضیح 
داد: با انجام این اقدامات و ارائه راهکارهای مدیریتی، مکان‌یابی مناسب برای 
مناطق مستعد کاشت حرا انجام می‌شود و از نتایج آن کلیه سازمان‌های دخیل 
در این امر نیز بهره‌برداری خواهند کرد.طالبی‌متین در پایان با اشاره به کاشت 
تعدادی نهال حرای جدید در برخی اســتان‌ها توضیح داد: در سال گذشته و 
اوایل ســال‌جاری نیز حدود ۱۰۰ هزار اصله نهال حرا در استان های سیستان 
و بلوچستان و خوزستان از سوی ســازمان حفاظت محیط زیست همچنین با 

مشارکت برخی صنایع ساحلی کاشته شد.

مهم‌ترین اقدامات دریایی سازمان بنادر از ابتدای دولت 
سیزدهم تا پایان سال ۱۴۰۱

از افزایش ۹ درصدی کشتی‌های خروجی از 
بنادر تا ساماندهی شناورهای فاقد هویت در 

راستای مبارزه با قاچاق
به گزارش اقتصادســرآمد، اقدامات شاخص و مهمی در حوزه 
دریایی از جمله عملیات دریایی، حفظ جایگاه جمهوری اسلامی 
ایران در تفاهم‌نامه منطقه‌ای اقیانوس هند، هوشمندسازی و برون 
سپاری خدمات ثبت کشتی‌ها و صدور گواهینامه‌های دریایی، ‌ سفرهای 
دریایی نوروز، تداوم تولید و به‌روزرسانی و انتشار نقشه‌های الکترونیکی، 
هیدروگرافی، لایروبی بنادر و آبراه‌های کشــور از زمان روی کار دولت 
سیزدهم تا پایان سال ۱۴۰۱ از سوی ســازمان بنادر و دریانوردی، مدنظر 

قرار گرفت.
 

آمار مقایسه‌ای ۱۲ ماهه عملیات دریایی سال ۱۴۰۰ و ۱۴۰۱
 طی سال ۱۴۰۰، تعداد کشــتی‌های خروجی از بنادر معادل ۱۳۱ هزار و 
۷۳۴ فروند بود که در سال ۱۴۰۱ به ۱۴۵ هزار و ۳۴۹ فروند افزایش یافت 
که حاکی از رشــد ۹.۴۱ درصدی اســت. همچنین مدت زمان خدمات 
یدک‌کشی  در سال ۱۴۰۰ برابر ۵۶ هزار و ۸۱۰ ساعت بود که در سال ۱۴۰۱ 
به ۶۳ هزار و ۶۹۱ افزایش یافت که حاکی از رشــد ۱۰.۸ درصدی است. 
این درحالی است که عملیات راهنمایی شناورها نیز در سال ۱۴۰۰ برابر 
۲۸ هزار و ۴۴۵ ساعت بود که در ســال گذشته به ۳۰ هزار و ۹۰۶ ساعت 

افزایش یافت که رشد ۸ درصدی را نشان می‌دهد.
 

حفظ جایگاه جمهوری اسلامی ایران در تفاهم‌نامه منطقه‌ای 
اقیانوس هند

 طی مدت زمان روی کار امدن دولت ســیزدهم از ســوی سازمان بنادر 
و دریانوردی، جایگاه جمهوری اســامی ایــران در تفاهم‌نامه منطقه‌ای 
اقیانوس هند به عنوان عضو اثرگذار، حفظ شد و شاهد کسب رتبه فنی‌ترین 
نواقص اعلام شده در ســه سال پی‌در‌پی در ســطح یادداشت تفاهم‌نامه 
اقیانوس هند بودیم. همچنین در این بخش شاهد میزبانی اجلاس سالانه 
اقیانوس هند در ج. ا. ا به صورت مجازی بودیم و دستورالعمل بازرسی از 
راه دور ویژه مواقع پاندمی برای اولین بار در ســطح یادداشت تفاهم‌‌های 
منطقه توسط جمهوری اسلامی ایران تهیه شد. علاوه بر این در بازه زمانی 
۳ ساله، جمهوری اسلامی ایران در لیست خاکستری با ارتقاء رتبه از ۵۰ به 
۴۷ روبرو شد و درگاه اعلام بازخورد از عملکرد افسران در پورتال سازمان 

بنادر و دریانوردی ایجاد شد.
 

هوشمندسازی و برون سپاری خدمات ثبت کشتی‌ها و صدور 
گواهینامه‌های دریایی

 ساماندهی شناورهای فاقد هویت در راستای اجرای الزامات ستاد مرکزی 
مبارزه با قاچاق کالا و ارز، برنامه‌ریزی اعطای تســهیلات ارزان قیمت و 
مدت‌دار برای تعمیر و به‌روز‌رسانی شناورهای مسافری، انجام ممیزی از 
سیستم مدیریت ایمنی ISM حدود ۵۰ شرکت دارای سند انطباق از جمله‌ 
اقدامات صورت گرفته در حوزه هوشمندسازی و برون سپاری خدمات 

ثبت کشتی‌ها و صدور گواهینامه‌های دریایی بوده که از سوی سازمان بنادر 
و دریانوردی در طول مدت فعالیت دولت ســیزدهم تا پایان سال گذشته 

مدنظر قرار گرفته است.
 

سفرهای دریایی نوروز
 تهیه چک لیســت خوداظهاری و ارزیابی بنــادر در خصوص آمادگی 
سفرهای دریایی نوروز ۱۴۰۲، تهیه دســتورالعمل ستاد تسهیل سفرهای 
دریایی نوروزی، برگزاری ۳ کمیته خدمات حمل‌ونقل دریایی با حضور 
تمامی دستگاه‌های کشوری و لشگری، جابجایی ۶ میلیون و ۴۵۰ هزار نفر-
سفر دریایی بدون حتی یک حادثه جانی و نیز انجام ۲۴ عملیات جستجو 
و نجات دریایی و نجات ۳۸۹ نفر از هموطنان عزیز در سفرهای دریایی 

نوروز ۱۴۰۲ از جمله اقدامات دریایی سازمان بنادر است.
 

تداوم تولید و به‌روزرسانی و انتشار نقشه‌های الکترونیکی
 در ۱۰ ماهه نخست سال ۱۴۰۰ تعداد ۱۲ چارت الکترونیکی دریانوردی 
جدید منتشر و تعداد ۴۸ مورد به‌روزرسانی شد و در سال ۱۴۰۱ تعداد ۷۰ 
مورد )۵ لول شمالی و ۶۵ سلول جنوبی( مدنظر قرار گرفت. تولید و انتشار 
مجموعا ۱۰۵ ســلول نقشــه الکترونیکی دریانوردی در سطوح مختلف 
ساحلی، دسترسی، بندرگاهی و پهلوگیری از سال ۱۳۹۴ از دیگر اقدامات 
صورت گرفته بود و علاوه بر این تعداد ۲۵ فقره اعلامیه دریایی منتشر و 

۲۵ فقره پیام ایمنی دریانوردی صادر شد.
 

هیدروگرافی
 در بخش هیدروگرافی نیز بــا توجه به واگذاری امــور هیدروگرافی به 
معاونت دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی از سال ۱۴۰۱ تا پایان سال، 
میزان ۱۰ هزار کیلومتر هیدروگرافی از بنادر کشور انجام شد و پیش‌بینی 
می‌شــود در ســال ۱۴۰۲ حدود ۴۵ هزار کیلومتر هیدروگرافی در بنادر 

کشور انجام شود.
 

لایروبی بنادر و آبراه‌های کشور
 حرکت ضربتی در آستارا به محوریت بندر انزلی و همکاری بنادر نوشهر 
و امیرآباد در جهت تمرکز بر رفع مشکل لایروبی بنادر شمالی، اخذ مصوبه 
خرید ۲ فروند لایروب هایپرساکشن ۱۰۰۰ مترمکعبی برای بنادر حوزه 
شــمالی و اخذ مصوبه انجام ۶ میلیون مترمکعب لایروبی مازاد بر انجام 
قرارداد بنادر حوزه شمالی از دیگر اقدامات سازمان بنادر و دریانوردی از 

ابتدای فعالیت دولت سیزدهم تا پایان سال ۱۴۰۱ است.

5 اقتصاد دریا

 پیشنهاد الگوی مسکن بومی
 در شمال غربی خلیج فارس

مهشاد امینی، دکتر حمیدرضا عامری سیاهویی، 
صابر زند - بافت تاریخی شــهرها قســمت مهمی 
از هویت فردی و اجتماعی ســاکنان آنها را نشــان 
می‌دهد و جایگاهی برای زنده ماندن و تداوم تاریخ 
و فرهنگ ملت‌هاســت که اهمیت نــدادن و از بین 
بردن آن خســارت زیادی در همه‌ی بخش‌ها برای 
هر کشور به وجود می‌آورد. به همین خاطر حفظ و 
نگهداری این میراث ارزشمند وظیفه مهمی است که 
در تمام عصرها باید سرمشق کار دولت‌ها قرار گیرد. 
فقدان الگوی بومی در طراحی و معماری مجتمع‌های 
مسکونی آنها را به محیط‌های زیستی بالقوه آسیب‌زا 
مبدل می‌کند. ســبک زندگی آپارتمانی که بی‌تردید 
پیامد مدرنیته غربی است چنانچه از اصول معماری 
بومی تبعیــت نکرده و به تقلید صــرف از الگوهای 
غربی اکتفا کند، بستر مناسبی برای انواع آسیب‌های 
اجتماعی خواهــد بود که میتواند ســامت مجتمع 
و به طبع آن امنیت شــهری را بــا تهدیدهای جدی 
مواجه سازد. در غرب اســتان هرمزگان )بندرلنگه، 
بندر کنگ، بستک( شــهرهایی با قدمت طولانی و 
معماری غنی وجود دارد. اما با توجه به ســاخت و 
ســازهای جدید که صورت می‌گیــرد، تغییرات در 
سبک زندگی و الگوی مسکن و ناامن شدن فضاهای 
شــهری جدید، معضلاتی را در جامعه ایجاد کرده 
است. پس اکنون فرصت مناســبی است تا با ارائه‌ی 
الگوی مسکن متناســب با فرهنگ، اقلیم و معماری 
منطقه کمک شایانی به حفظ و ارتقا آرامش و امنیت 
روانی و فیزیکی شود. این پژوهش از نوع کاربردی و 
روش تحقیق »توصیف تحلیلی« است، جهت کسب 
اطلاعات مورد نیاز، از منابع اسنادی مانند کتابخانه، 
مقالات و پایان نامه‌ها و مدارک موجود استفاده شده 
و برای تکمیل یافته‌های موجود به بررسی نمونه‌های 
ســنتی بندر کنگ پرداخته شده اســت و در نهایت 
دستور العمل‌ها و الگوهایی برای مسکن بومی منطقه 

پیشنهاد شده است.
در اقلیم گرم مرطوب منطقه‌ی جنوب شاخصه‌های 
مهم معماری برای مقابله با شــرایط وجود دارد، این 
خصوصیت تقریبا در اکثر شهرهایی که آب و هوای 
مشابه دارند، یکسان است مردم فقط در خصوصیات 
ظاهری و نژادی، تعداد اعضاء خانواده و جنس آن‌ها، 
نوع و ســاخت ابنیه و ... با یکدیگر متفاوت نیستند؛ 
بلکه نیازها خواســته‌ها، عادات، اعتقادات، باورها 
و شــیوه زندگی مردم نیز با هم متفاوت است و این 
امر در طراحی‌های معماری بســیار پراهمیت است. 
به همین علت یکــی از منابع معتبر برای شــناختن 
فرهنگ یک قوم، مطالعه‌ی معماری آن قوم اســت. 
زیرا انســان‌ها برای اســتفاده بهتر از خانه‌هایشان 
آن را جوری می‌ســازند که با نیازها و اعتقاداتشان 
هماهنگ باشد؛ به همین خاطر خانه‌ها نشان دهنده‌ی 
خصوصیات فردی صاحبانش می‌باشد. در این مقاله 
سعی شده الگوهای ســنتی و بومی معماری غرب 
اســتان هرمزگان مخصوصاً شهرستان بندر کنگ که 
شــامل، بادگیرها، اتاق‌ها پنجره و روزن، ساباط‌ها و 
تزیینات خانه‌های تاریخی منطقه، توصیف و تحلیل 
شود سپس راهکارهایی برای ساخت ساختمان‌هایی 

متناسب با نیاز زندگی امروزی ارائه شود.
خانه در معماری سنتی ایران

ایرانی ها از زمانهای قدیم ترجیــح می‌دادند که در 
خانه‌های شخصی اقامت کنند، آن‌ها تمایل چندانی 
به زندگی در فضاهای اجاره‌ای دولتی یا شــخصی 
ندارند. این ایده‌آل‌ها در گذشته و آداب مردم کشور 

بر می‌گردد.
نادر اردلان و لالــه بختیاری می‌گوینــد دو گانگی 
بر معماری ایران وجود دارد. آنــان این تفکر را در 
معماری سنتی ایران به صورت تقابل بین ظاهر و باطن 
بیان می‌کنند که چگونــه مفاهیم اجتماعی، فرهنگی 
و مذهبی به عنوان )باطــن( و مصالح، بافت و رنگ 
به عنوان کالبد فیزیکی )ظاهر(، در معماری ســنتی 
ایران نمود پیدا کرده است. در معماری گذشته ایران، 
خانه‌ها پیوســته، متراکم و درون‌گرا بودند و فضایی 
خصوصی برای زندگی اهل خانه محسوب می‌شد که 
محرمیت در آن حفظ می‌شد، تا اهل خانه از نامحرمان 
محفوظ باشند به همین دلیل، فضای خانه از دو بخش 
اندرونی و بیرونی تشکیل شــده بود. اندرونی برای 
افراد درجه یک خانواده، مخصوصاً زنان، به حساب 
می‌آمد، در حالی که بیرونی محل آمد و شد میهمانان 

و افراد خارج از خانه بود. 

بخش اول

ایجاد یک شغل در 
حوزه دریا منجر به 
ایجاد چهار شغل 

جانبی می شود؛ بر 
این اساس است 

که لزوم توجه 
به این بخش 

مهم از کشور و 
اقتصاد دریامحور 

و توجه به حوزه 
گردشگری 

دریایی که یکی 
از زیرشاخه های 
مهم گردشگری 
است را ضروری 

می نماید .

گروه گردشــگری دریایی - ناخدا امیرحســین مزینی فر - 
»گردشگری« صنعت مهم و ارزآوری است که برخی از کشورها 
روی آن حساب یک صنعت کامل و اقتصاد پردرآمد باز کرده اند 

و از آورده های آن استفاده شایان می کنند. 
چهارپاره گردشگری ساحلی

گردشگری و تفرج در نواحی ســاحلی، دارای جایگاهی است كه در چهار 
زیرمنطقه موازی با ســاحل قرار دارد: منطقه آب‌های ســاحلی: این منطقه 
دریایی اكولوژیكی نزدیك ساحل، از فلات قاره شروع می‌شود و تا ساحل 
ادامه دارد. این منطقه غنی‌ترین منطقه برای ماهیگیری اســت و غالبا شامل 
صخره‌ها و ستون‌های سنگی جالب توجه اســت. این قسمت برای سفر به 
جزایر نزدیك نیز مورد استفاده قرار می‌گیرد.  منطقه ساحل: هم محدوده‌ای از 
دریا و هم محدوده‌ای از خشكی را دربرمی‌گیرد. به‌خصوص اگر گسترده و 
شنی باشد، بسیاری از بازی‌ها و ورزش‌های آبی گروهی را پوشش می دهد. 
منطقه پهنه کرانه‌ای: این منطقه به ناحیه پشت منطقه ساحل اطلاق می‌شود 
و بسیاری از تفریحات دریایی را حمایت میك‌ند. مانند چادر زدن، پی‌كنیك 
و گردش بیرون شهر. در برخی مكان‌ها این منطقه متل‌ها و برخی مشاغل را 
دربرمی‌گیرد. چشم‌انداز مهم این منطقه منظره دریاست.  منطقه پس کرانه: 
اراضی پشت مناطق ساحلی عموما شامل مناطقی است كه خدماتی را برای 
فعالیت‌های تفریحی دربرمی‌گیرد. منظره ساحلی توسط پستی‌ها و بلندی‌ها 

و پوشش گیاهی شكل گرفته است.
 گردشگری دریایی ایران: مزیت ها و معضلات

حال که گردشگری دریایی را تعریف کردیم، به مزیت ها و معضلات آن در 
ایران عزیز بپردازیم :گردشگری دریایی در ایران چه معنایی دارد؟ این تعریف 
چه تفاوتی با کشورهای توســعه یافته آی مانند  چین، ژاپن، امریکا  و ترکیه  
دارد. آن ها از حداقل ظرفیت های موجود در حوزه دریا اســتفاده حداکثری 
را می برند تا در زمینه های مختلف اقتصادی اعم از گردشگری، استحصال 
انرژی و حمل و نقل ارزان استفاده مطلوب را داشته باشند. باید توجه داشت که 
میزان جابه جایی مسافر بین جزایر و بنادر مختلف نمی تواند معیار و شاخص 
مناسبی برای تعریف از این صنعت باشد.با توجه به ابن که  گردشگری آن هم 
در زمینه دریا امری چند وجهی و دارای تعریف های متفاوت است و از بازی 
بچه ها با شن و ماسه شروع می شود و تا کشتی های کروز و هتل های دریایی 
می تواند ادامه داشته باشد، متاسفانه  در کشور ما ساده ترین امکانات حتی برای 
تماشای دریا وجود ندارد و برنامه ای برای آن، تعریف نشده است. ایران با دارا 
بودن 7 استان دریایی در شمال و جنوب کشور و موقعیت جغرافیایی مناسب 
می تواند از طریق ایجاد پوشش انسانی در این نواحی بستر ایجاد اشتغال را 
در این نواحی فراهم کند، در این ارتباط گردشگری دریایی می تواند یکی از 

ارکان قابل توجه در توسعه این نواحی باشد.
گردشگری دریایی و اشتغال

 ایجاد یک شغل در حوزه دریا منجر به ایجاد چهار شغل جانبی می شود؛ بر 
این اساس است که لزوم توجه به این بخش مهم از کشور و اقتصاد دریامحور 

و توجه به حوزه گردشگری دریایی که یکی از زیرشاخه های مهم گردشگری است 
را ضروری می نماید . ایران با دارا بودن 5800 کیلومتر طول نوار ساحلی، دارای 
مزیت مطلق است. جاذبه‌های گردشگری ایران در دنیا منحصر به‌فرد، بی‌نظیر و 
زبانزد خاص و عام است. درحوزه گردشگری دریایی نیز کشور  دارای فرصت های 

بی بدیلی است  که بسیاری از کشور های جهان در حسرت آن هستند.
مزیت های شمالی 

سواحل متنوع، بنادر تاریخی، در کنار زیست گاه پرندگان خاص و چشم اندازهای 
بکر مانند آن چه در جزایر خلیج پارسی می بینیم، کوچک ترین بخش  از توان مندی 
های کشور در عرصه دریا به شمار می رود .در حوزه دریای کاسپین جزیره آشورا 
ده بندر ترکمن، وجود تالاب های بین المللی انزلی و میان کاله و خلیج گرگان و 
شادگان و خور آذینی و ...، مناظر بسیار زیبا در سواحل چابهار، شهرهای توریستی 

رامسر، محمودآباد و بابلسر و ....
کشورهای  ساحلی حوزه کاسپین  از طریق گردشگری دریایی می توانند روابط 
اقتصادی، فرهنگی و سیاسی خود را گسترش دهند و به همین خاطر، گردشگری 

دریایی در مناطق شمالی، فرصتی بی نظیر به شمار می رود.
مزیت های جنوبی

در جنوب نیز هزاران کیلومتر ساحل وجود دارد که از طریق آن می توان به کشور 
های مهم خاورمیانه از جمله امارات متحده عربی،‌ قطر و عمان دسترسی داشت. 
گسترش بیش از پیش روابط اقتصادی و فرهنگی میان ایران با کشورهای ساحلی 
خلیج فارس و دریای عمان، فرصتی استراتژیک است که گردشگری دریایی در 
اختیار شهروندان قرار می دهد. جزایر قشم، کیش، هرمز و ... با جاذبه های دریایی 
متنوع آن ها و سایت های تخم گذاری لاک پشت های دریایی، بازار ماهی فروشان 
بندر عباس، قلعه های پرتغالی در سواحل جنوب، شهر دریانوردان کنگ با موزه 
های دریایی قدیمی اش، بندر باستانی سیراف و موزه دکتر وایت هوس، بوشهر و 
موزه مردم شناسی و غذاهای دریایی اش، بندر کنگان با ساختار معماری دریایی 
اش، کارگاه های ساخت لنج های سنتی در سواحل جنوب، هنگام و هندورابی با 
ماهیان آکواریومی و دلفین های دریایی زیبای شان، صنایع دستی دریایی، جشن 
های دریایی مانند نوروز صیاد در ساحل سلخ قشم، جنگل های حرا در سواحل 
جنوب، سایت تخم گذاری پرندگان دریایی در جزیره شیدور، غواصی علمی و 
بوم شناسی، تورهای تفریحی کشــتی و انواع ورزش های دریایی و ...  آب‌های 
بسیار تمیز و ســواحل طولانی دریای عمان، به عنوان بهترین و بیشترین پتانسیل 
سرمایه‌گذاری صنعت گردشگری در اختیارکشورمان قرار گرفته است که می‌توان 
با کمی دقت و مدیریت در جهت آماده‌ســازی زیرساخت‌های گردشگری از هر 
متر مربع آن درآمد کسب کرد و بازار اشــتغال منطقه را رونقی دو چندان داد. اما 
متاسفانه سهم اقتصادی صنعت گردشــگری ایران که طولانی‌ترین سواحل را به 
خود اختصاص داده بسیار کمتر از دیگر همسایگان جنوبی خود که هرکدام شاید 

کوچک تر از یک استان ایران باشند، بوده است.
مزیت سواحل مکُران

سواحل مکران و به خصوص، بخشی که در سواحل سیستان و بلوچستان واقع 
شده است دارای بیشترین  جاذبه‌های گردشگری طبیعی است. با توجه به این 

که یکی از دغدغه‌های اصلی دولت همواره بحث اشتغال زایی، به خصوص در 
استان‌های کمتر توسعه یافته مانند سیستان و بلوچستان می باشد و نظر  به وجود 
نیروی کار در  منطقه می‌توان با هدایت و مدیریت ســرمایه‌گذاری در بخش 
گردشــگری دریایی ، ظرفیت های بالقوه منطقه را به فعل تبدیل کرد و زمینه 

اشتغال هزاران نفر در حاشیه سواحل استان را مهیا کرد.
سهم گردشگری دریایی

هم اکنون ســهم صنعت گردشــگری ایران از تولید ناخالــص داخلی کمتر 
120میلیون دلار، معادل 2/4 درصد است. همچنین قبل از  پاندمی کووید 475 
هزار ایرانی در صنعت گردشگری و صنایع مرتبط با آن اشتغال داشتند که این 
میزان 1/2 درصد کل میزان نیروی کار فعال در ایران اســت که بر اساس برنامه 

های دولت این رقم در سال 2022 می بایست  به 3/2 درصد افزایش یابد. 
با توجه به جمعیت جوان رو به گسترش کشــورمان، نرخ بالای بیکاری، لزوم 
افزایش درآمد ارزی و ســرمایه گذاری خارجی، توجه بیش از پیش در حوزه 
گردشگری می تواند زمینه رسیدن به اشتغال کامل، افزایش درآمد ارزی، معرفی 
تمدن و فرهنگ ایرانی به جهانیان، تعامل گسترده و سازنده با کشورهای دنیا و 
درهم شکستن مرزهای قومی و اقلیتی را فراهم کند.که البته به نظر این جانب 
سهم اشتغال در بخش گردشگری با توسعه گردشگری دریایی می تواند به 10 

درصد افزایش یابد .
معضلات گردشگری دریایی

مهم‌ترین معضلات گردشگری دریایی ایران  را می‌توان  این گونه تعریف کرد : 
1- نبود سند ملی که در آن  مولفه های اصلی شامل تعریف گردشگری دریایی،  
اهداف، ابزار و وســایل  و ابعاد گردشــگری دریایی ) ابعاد اجتماعی سیاسی 
اقتصادی فرهنگی  و.. ( در ان مشخص گردیده باشد. 2- تعدد دستگاه های ذی 
مدخل در بخش بهره برداری از دریا خصوصا گردشگری دریایی و مشخص 
نبودن متولی و سازمان  حاکمیتی در حوزه دریا و تعدد نهادهای تاثیر گذار  یعنی 
نهادهای مختلف مانند سازمان بنادر، محیط زیست، نهادهای نظامی و انتطامی  
وزارت کشور شهرداری ها شیلات منابع طبیعی و ...  3-    وجود  نگاه امنیتی و 
انتظامی به دریا در حوزه استراتژیک کشــور  4- نبود زیرساخت های لازم در 
گردشگری دریایی  5- تعدد قوانین ومقررات در حوزه بهره برداری از دریا و 
موازی بودن قوانین و مقررات و تناقض ان ها و تدوین قوانین جدید مغایر و در 
پایان تاثیرات منفی  این صنعت بر مناطق ساحلی، شهری شدن افقی، تولید زباله 
و از بین رفتن هویت‌ها و ارزش‌های فرهنگی را می توان از معضلات دیگر این 
صنعت دانست و به نظر می‌رسد تنها راهکار مدیریت آنها، حل تضاد میان منافع 

اقتصادی گردشگری و تاثیرات آن بر محیط زیست و جامعه است.

واکاوی سهم ایران از صنعت گردشگری دریایی اقتصادسرآمد بررسی می کند

از مزیت ها و معضلات  تا چهارپاره 
گردشگری ساحلی ایران

بخش دوم


