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5 اقتصاد دریا
بندر کنگ

تحلیل عملکرد بادگیر به عنوان سیستم سرمایشی پایدار؛
خانه گلستان بندر کنگ

محسن کنگی نژاد، آرش نجفی- در متن بادگیر یکی از 
عناصر معماران اســت که با رویکرد اقلیمی در معماری 
بومی مناطق گرم و خشک و مناطق گرم و مرطوب ایران 
احداث گردیده و به صورت کانالی عمودی در سیمای 

برخی از شهرها خودنمایی می‌کند. 

ارتفاع بادگیر 
عامل تعیین کننده ارتفاع را به طور نســبی میتوان تعداد 
چشــمه‌های بادگیر دانســت. چنان که بادگیرهای تک 
چشمه‌ای کوتاه‌ترین و بادگیرهای سه چشمه‌ای بلندترین 
نمونه ها هســتند. با توجه به این نکته که بادگیرهای دو 
طرفه در عمل سهم کمتری از باد دارند و اغلب کوتاه‌اند 
میتوان تمکن مالی صاحب خانه را عامل دیگری در میزان 

افراشتگی بادگیرها دانست که گاه بر عامل اصلی دارد. 

مصالح بادگیر
مصالح به کار رفته در ساخت بادگیرهای استان هرمزگان 
از خشــت خام، ملات گل و گچ و چوب چندل است. 
داخل لوله بادگیر چهار طرفه معمولا از گچ یا ســاروج 
سفید کاری میشده است. در زمستان که هوا نسبتاً خنک 
بوده و نیازی به آنان زیر بادگیر جهت ســکونت نبوده از 
آن به عنوان یخچال جهت نگهداری مواد غذایی، میوه و 
سبزیجات استفاده می‌شده است و در صورتی که نیازی 
به استفاده از آن نبوده دهانه زیر آن را به وسیله ورق های 
چوبی مسدود می نموده اند چوب‌های چندل بکار رفته 
در اسکلت بادگیر کار بادبند را داشته که مانع از ریزش آن 

می‌شده است.

کارایی سرمایی انواع بادگیرها
این بادگیرها دارای ارتفاع و سطح مقطع متفاوتی هستند. 
کوناهترین بادگیر حدود ۲ متر از سطح بام یا حدود ۵ متر از 
سطح حیاط مجاور و بلندترین آن که در ایران ساخته شده 
است. حدود ۳1 متر از ســطح حیاط ارتفاع دارد. ارتفاع 

انواع متداول بادگیر حدود ۸ متر است.

 موقعیت سیاسی، جغرافیایی
 تاریخی بندر کنگ

این شهر تاریخی با پهنه‌ای حدود ۱۱ کیلومتر در شمال 
شهر بندر لنگه و در کرانه شــمالی خلیج فارس، در کنار 
راه بندرلنگه و بندر عباس در ۲۶ درجه و ۳۶ دقیقه پهنای 
شــمالی و ۵۴ درجــه و ۵۶ در ازای خاوری نســبت به 
نیمروز گرینویچ قرار گرفته و میانگین بلندی آن از سطح 
دریا ۵ متر است. این شهر از جنوب به دریا و از شمال به 
دره میانکوهی بردغون و اراضــی مرتفع و بریدگی‌های 
پایکوهی آن منتهی می شــود این شهر از سوی شمال به 
آبادی باورد، از جنوب باختــری به بندر لنگه، از خاور و 
جنوب به خلیج فارس، از باختر به آبادی های دهســتان 
حومه بندرلنگه محدود اســت. لنگرگاه این ۲۵ کیلومتر 
کرانه به ژرفای 9متر برای کشــتی‌های کوچک مناسب 
است. بندر لنگه از آب و هوای گرم و مرطوب برخوردار 
است و اندازه رطوبت هوا در آن بالاست. این بندر چاه‌های 
آب شیرین خوش گوار دارد. در شهر کنگ و پیرامون آن 
درختان کهور، کناره گر و پوشش گیاهی برای چرای دام 
وجود دارد. واژه کنگ در فرهنگ‌ها به مرد ستبر و قوی 
هیکل، فربه و قوی هیکل، مردی قوی اندام، مرد استوار، 
خلقت بزرگ جثه و پسر جوان گویند. به معنی بیخ و بن 
خوشه خرما هم آمده است. واژه کنگ در گویش محلی 
به معنی میوه درخت خرما است. این بندر تاریخی بر پهنه 
اراضی پست ساحلی و دور از بلندی های کوهستان قرار 
گرفته و به جز بستر خشک در قسمت شرق شهر عارضه 
مشخص دیگری ندارد. نخلستان‌های شرق آن بندر کنگ 
بزرگترین منبع ارتزاق اهالی جنوب اســت و در ضمن 
عامل ارتباطی با کشورهای حاشــیه خلیج فارس نیز به 
شمار می‌رود. بین شــهر و دریا باریکه‌ای شنتزار استکه 
هنگام مد مشخص‌تر است. این شهر با حجم کم ارتفاع 
و ســاختمان‌هایی با بام‌های کاهگلی و مسطح سیمای 
یکنواختی رانشــان می‌دهد، تنها بادگیرهــای منازل و 
مناره‌های مساجد شهر خط آسمان شهر را تنوع می‌بخشد.

خانه گلستان بندر کنگ
این بنا طبق کتیبه روی درب چوبی اصلی آن در سال ۱۳۸۸ 
)ه.ق( ساخته شده و بدین ترتیب 4۱ سال از تاریخ ساخت 
آن می‌گذرد، به واسطه دارا بودن عناصر معماری خاص 
مناطق گرم و مرطوب و رعایت کامل اصول معماری بومی 
ســاختمان مورد توجه اداره میراث فرهنگی قرار گرفته 
است. ساختمان در زمینی مشــرف به دریا قرار گرفته و 
نزدیک اسکله کنگ است. در ضمن محل لنج‌سازی منطقه 

که در کنار اسکله قرار دارد نیز به این محل نزدیک است.
ادامه دارد ...

بخش سوم

گروه اقتصاددریا –امید متین - كورســوي سياست‌هاي دريايي، 
در پهنه راهبرد اقتصادي ايران، نمي‌تواند عقب‌ماندگي گذشــته را 
جبران و مسير پيشرفت را هموار كند. اين نكته مهمي است كه گمان 
نمي‌رود كسي از اهالي دريا آن را قبول نداشته باشد. حتا دولتي‌هايي 
كه وظيفه توجيه مسائل را به عهده دارند و همواره ميك‌وشند كه همه 
چيز را گل و بلبل نشان دهند، در اين باره پاي در گل دارند و نه منطقي 
در دفاع و نه سندي براي ارائه دارند.  مداقه اين اين امر مهم و بنيادين، 
نشان مي‌دهد كه سياست‌هاي دولت در حوزه اقتصاد درياپايه بسيار 
نحيف و ناكارآمد است؛ در تعاقب آن، سياست‌هاي بخش خصوصي 
كه جان‌مايه واقعي اقتصاد دريايي ايران است هم تحت تاثير منفي 
قرار گرفته است. اجازه بدهيد براي بسط و توضيح و اثبات اين ادعا، 

چند نكته را دقيق تر بررسي كنيم:

هفتم: ديركرد در تصيم‌سازي و تصميم‌گيري
تصميم‌ســازي امري عمومي و مشــاركتي اســت كه بخش‌هاي 
خصوصي و دولتي بايد در آن مشاركت داشته باشند؛ كه گفتيم به 
دلايل گوناگون، اين مشاركت وجود خارجي ندارد و اگر هم داشته 
باشد، ناچيز و غير موثر است. اخيراً انجمن مهندسي دريايي ايران طي 
نامه‌اي به كميته دريايي مجمع تشخيص، براي همفكري و همكاري 
اعلام آمادگي كرده است كه وجود همين نامه نشان مي‌دهد كه رابطه 
بخش دولتي با بخش خصوصي آن چنان قطع است كه انجمن‌هاي 
محوري حوزه دريا بايد براي همكاري و همفكري، نامه نگاري كنند. 
معلوم است كه دولت از اين انجمن‌ها سراغي نمي‌گيرد و هيچ پاسي 
بين اين دو بازكين، رد و بدل نمي‌شود تا جايي كه كيي از بازكينان 
بايد فرياد بزند كه من هم هستم، پاس بده! اين است كه در تنگناي 

گروه‌هاي كوچك، امكان خلق تصميم‌سازي‌هاي بزرگ نيست. 
در مرحله تصميم‌گيري كار سخت‌تر مي‌شــود؛ زيرا آن چه امروز 
ايران در حوزه اقتصاد دريامحور به آن نياز دارد، تصميم‌هاي بزرگ و 
راهبردي است كه مستلزم صرف هزينه گزاف و زمان زياد است. اين 
تصميم هزينه بر و و زمان‌بر كه معمولا به عمر كي دولت چهارساله 
قد نمي‌دهد، تصميم‌گيرنده را دچار هراس و بي‌ميلي ميك‌ند. هراس 
از تصويب بودجه‌هاي كلاني كه ندارد و ترس از به نتيجه رسيدن ابر 
پروژه‌ها در دوره رياست و واگذاري افتخار پاره كردن روبان افتتاح 

به رقباي آينده. 
اين‌ها نشان مي‌دهد كه حركت به ســمت اقتصاد درياپايه به طور 

راســتين، نياز به كي انرژي تصميم‌گيرنده قوي از بالا دارد. ورود 
رييس دولت سيزدهم و مجمع تشخيص مصلحت نظام به موضوع 
بر اســاس فرمايشــات رهبري، نقطه اميدي اســت كه بتوان در 
چارچوب اقتصاد درياپايه كشور را صاحب راهبرد و سياست‌هاي 

كلان مشخص دانست. 

هشتم: عدم شهامت در تصميم‌گيري‌هاي كلان و 
ابرپروژه‌ها

اقتصاد درياپايه در ايران به دليل عقب‌ماندگي بســيار زياد، نياز به 
زيرساخت‌هاي بزرگ دارد.اين زيرساخت‌هاي بزرگ با تصويب 
ابرپروژه‌ها ممكن اســت؛ زيــرا طرح‌هاي كوچــك نمي تواند 
عقب‌ماندگي‌هاي گذشــته را جبران و اقتصاد درياپايه را شكل و 
شمايل بدهد. اين است كه تصميم كلان و شروع ابرپروژه‌ها، كي 
چالش بزرگ دولت كنوني است. براي مثال: آبراهه‌شمال-جنوب 
كي ابر پروژه است كه البته با سرنوشتي نامعلوم دست و پنجه نرم 
ميك‌ند. بيش از 50 سال از عمر اين پروژه مي‌گذرد و جز در زمان 
مرحوم هاشمي رفسنجاني)كه به ســردار سازندگي معروف شد( 
كسي جرات ورود به اين ابر پروژه را نداشته است! در دوره هاشمي، 
مطالعات مقدماتي انجام شــد و صدور دستور اقدام بعدي با پايان 
رياست جمهوري او همراه شد و تمام ماجرا به خواب سنگيني فرو 
رفت و هنوز بيدار نشده اســت. آيا دولت سيزدهم تكليف اين ابر 
پروژه را روشن خواهد كرد؟ به طور طبيعي بعيد به نظر مي‌رسد؛ زيرا 
دولت سيزدهم در كار پروژه‌هاي كوچ‌كتر مانده است تا برسد به 
تصميم بزرگ براي ابرپروژه اي مانند آبراهه شمال – جنوب) كه به 

ايران‌رود نيز معروف است. 
به هر روي، ممكن است نظر به روكيرد رهبري و به تبع آن، روكيرد 
دولت سيزدهم به اقتصاد درياپايه و ورود مجمع تشخيص مصلحت 
نظام بتواند تصميم‌هاي بزرگ براي اقتصاد دريايي ايران خلق شود 

و ما اميدواريم. 

نهم: آينده نامعلوم روند كار
تصميم‌سازان در بخش دولت، به اين نتيجه رسيده‌اند كه »اقتصاد 
درياپايه مهم است و ما بايد روكيرد راهبردي به سمت دريا داشته 
باشيم«. ديگر كســي در اين باره ترديد ندارد و با توجه به مجموع 
فرمايشات رهبري، در مهم بودن گرايش به دريا براي كسي شكي 

باقي نمانده است؛ اما چگونه؟ آينده اين چگونگي مبهم و روند كار 
براي تصميم‌گيري نامعلوم است. 

»راهبرد گم‌شده دريايي ايران« پيدا شده و نقشه كلان راه، مشخص 
است؛ اما سياست‌هايي كه بتواند اين راه‌برد را به هدف برساند، كاملا 
مبهم و مساله‌دار است. در واقع هنوز آينده نامعلوم و روند كار مبهم 
است. اساسا چه كسي بايد مجري طرح‌ها  و پروژه‌ها باشد؟ كار به 
دست كي بايد باشد؟ دولت يا بخش خصوصي؟ سوالي است كه 

هيچ بخش از آن براي ما روشن نيست. 

دهم:‌مجمع‌الجزاير اركان دريايي
تريكب تمامي توان‌هــاي فكري و يدي را هــم افزايي مي‌گويند. 
سينرژي با جمع و تريكب توان‌ها حاصل مي‌شود كه نتيجه برآيند آن 
از تك تك اعضا بسيار بيشتر است. مثال معروف سينرژي اين است: 
1-2-3-4-5-و... هر كدام به تنهايي كي معنا و كي توان محدود 
دارند؛ اما اگر با هم جمع شوند قدرت بسيار بيشتري خواهند داشت. 
اركان دريايي اما جمع نيســتند. مجمع‌الجزايــر اركان دريايي آن 
قدر متعدد و پراكنده‌اند كه نمي‌شــود فهرســت آن‌ها را به خاطر 
سپرد. گســتردگي اقتصاد درياپايه بهترين بهانه براي تعدد و تكثر 
بخش‌ها – به خصوص بخش‌هاي دولتي – است. براي هر پديده 
كي اداره ساختن، كار آساني است. به طور كلي ساختارسازي جاي 
اقدامات موثر را گرفته است. به جاي برنامه و اقدام موثر، ساختاري 

به ساختارهاي انبوه افزوده و بعد از مدتي هم ناكارامد مي‌شود.

يازدهم: نامعلوم بودن متولي مشخص و كاريزما
تمام راه به كي نقطه ختم مي شود: وجود كي تصميم‌گيرنده برتر. 
كي ابر تصميم‌گيرنده لازم است كه بتواند بر تمامي اين مجمع‌الجزاير 
حكومت قاطع كند و همه را تحت كي فرمان قرار دهد و وحدت 
مديريت ايجاد كند. وضعيت اقتصاد درياپايه ايران به نظر مي‌رسد به 
كي پهلوان تصميم‌گيرنده نياز دارد كه پرچم توسعه دريايي ايران را 
به دوش بكشد و پيشاپيش لشكر حركت كند. با رويه‌هاي مرسوم و 
معمولي كه از دولت‌ها و مجلس‌هاي ايران ديديم، نمي‌توان انتظار 

كي اقدام بزرگ و جهادي داشت. 

دوازدهم: عقب‌ماندگي بسيار زياد سواحل
نسبت به كشورهاي پيشرفته به عنوان نمونه موفق توسعه سواحل، 

سواحل ما عقب‌ماندگي بسيار بسيار زيادي دارند. هيچ جاي سواحل 
ما به تناسب پيشــرفت‌هاي جهاني و قابليت‌هاي داخلي ما پيش 
نرفته‌اند. عقب‌ماندگي در سازه‌هاي بنيادين چنان است كه جبران آن 
كار كي سال و دو سال نيست و متاسفانه هر سال كه اقدام نميك‌نيم، 
بيش از سه ســال عقب مي‌افتيم؛ زيرا كي ســال فرصت از دست 
داده‌ايم، كي سال ديگر به عقب ماندگي افزوده مي‌شود و كشورهاي 
پيشرفته هم ‌كيسال بيشــتر جلو مي‌روند. كي سال دست‌ دست 

كردن، سه سال تلفات زماني دارد. 

چه بايد كرد؟
وضعيت اقتصاد درياپايه الان در ايران به مثابه طفلي اســت كه در 
آستانه به دنيا آمدن است و همه نگرانيم كه ناقص به دنيا نيايد. چه 
بايد كرد؟ چگونه مي توان طفل برومندي به دنيا آورد و افتخارش 
را به خود و آيندگان داد؟چگونه سواحل را آباد كرد و گنج پنهان را 
به مردم ايران هديه داد؟چگونه مي‌توان تهران و دكير كلان‌شهرها 

را از خفگي جمعيت و سواحل را از خلوتي و سكوت نجات داد؟
چگونه مي‌توان شاهد كي هيجان بزرگ ملي براي توسعه سواحل 
و بنادر كشور بود؟ رنسانس دريايي ايران كي و كجاست؟ چه كسي 
سردار و پرچمدار توسعه دريايي ايران مي‌شود؟ما چه بايد بكنيم؟ 
بخش خصوصي دقيقا كجاي ماجراست؟ از دست بخش خصوصي 

چه بر مي‌آيد؟ دولت كجاي كار است؟ كجاي كار بايد باشد؟و.... 

راهك‌ار هميشگي:
بايد و بايد به بخــش خصوصي ميدان داد. ميــدان را براي بخش 
خصوصي بايد باز كرد. دولت مي‌تواند تصميم‌گيرنده خوبي باشد 
اما هرگز نتوانسته و نمي‌تواند مجري خوبي باشد. دولت مي‌تواند 
روياهاي بزرگ –مانند ساخت چهار ميليون مسكن- ببافد؛ اما قادر 
به اجرا و تحقق آن نيست. اين بخش خصوصي است كه كننده كار 
اســت. متخصصان و حرفه‌اي دريايي را به كار بگيريد. كساني كه 
هم تخصص دارنــد و هم انگيزه، هم دريا را مي‌شناســند و هم به 
دريا عشق مي‌ورزند؛ آن گاه طفل اقتصاد درياپايه ايران، پهلوان به 

دنيا خواهد آمد. 
قوانين دســت و پا گير را برداريد، بگذاريــد بخش خصوصي در 
سواحل قدم بزند و نسيم دريايي را تنفس كند؛ آن‌گاه اقتصاد دريايي 

ايران زنده خواهد شد. 

گروه امنیت دریا-فیروز اسماعیلی نژاد - سواحل نیلگون خلیج فارس پایان روزهای 
اردیهشتی میزبان ناوگروه ۸۶ نیروی دریایی ارتش) ناوشــکن دنا و ناوبندر مکران( 
بود میزبانی که مملو بود از اســتقبال کنندگان از فرمانده نیــروی دریایی ارتش گرفته 
تا خانواده‌های کارکنان و خدمه این ناوگروه. امروز ســی ام اردیبهشت ماه روزی به 
یاداندنی در صفحات تاریخ این مرز و بوم رقم خورد روزی سراسر غرور، شهامت و از 
خودگذشتگی. روزی که دریادلان ارتش جمهوری اسلامی با گذشت ۲۵۰ روز دوری 
از خانواده ها، زیر گلباران اســتقبال کننده ها وارد منطقه یکــم دریایی نیروی دریایی 

ارتش در بندر عباس شدند.
.به گزارش خبرنگار اعزامی روزنامه دریایی اقتصادسرآمد، ناوگروه ۸۶ نداجا برگرفته 
از دو ناو،برگرفته از ناو شکن تمام ایرانی دنا و ناوبندر مکران پس از ۸ ماه دریانوردی و 
با پیمایش بیش از ۶۵ هزار کیلومتر مسیر دریایی که با هدف دریانوردی دور دنیا رخ داد، 

در این روز تاریخی در ساحل همیشه فارس و در بندرعباس پهلوگیری کرد.
بر اســاس این گزارش ناوگروه ۸۶ پس از اعزام به ماموریت دور کــره زمین از مبدأ 
بندرعباس، اولین ایســتگاهش بندر بمبئی هند بود که پس از توقف در آنجا از خلیج 
بنگال عبور کرد و تنگه مالاگا در جاکارتــا پایتخت اندونزی پهلو گرفت و پس از این 
توقف چند روزه ناوگروه با ادامه مسیر به سمت دریای جاوه و عبور از تنگه ماکاسار 
و دریای سلبس، برای اولین بار در تاریخ دریانوردی کشور ایران پا به عرصه وسیع و 
پهناور اقیانوس آرام گذاشت و با عبور از بیشترین عرض اقیانوس آرام و گذر از کنار 
جزایر میکرونزی و پولینزی به سمت تنگه ماژلان در جنوب قاره آمریکا حرکت کرد و 
با عبور از این تنگه وارد اقیانوس اطلس جنوبی شد و سپس با حرکت به سمت شمال 
و عبور از سواحل شــیلی، آرژانتین، اروگوئه و برزیل، نهایتا در بندر ریودوژانیروی 
برزیل پهلوگیری کرد که مصادف شــد با یکصدوبیستمین ســالگرد برقراری روابط 
ایران و برزیل. این ناوگروه پس از توقف چند روزه در ریودوژانیرو، با عبور از عرض 
اقیانوس اطلس در شــهر کیپ‌تاون آفریقای جنوبی پهلوگیری کرد و در این شهر نیز 
چند روزی توقف کرد و پس از آن طی یک دریانوردی حدودا ۴۰ روزه در بندر صلاله 
عمان پهلوگیری کرد و این نقطه را آخرین ایســتگاه خودش پیش از رسیدن به ایران 
قرارداد تا دریادلان ارتش جمهوری اسلامی به میهمانی آب های نیلگون خلیج فارس 
بروند در همین راستا ۲۷ اردیبهشت ماه در روز جهانی ارتباطات وارد آب های ایران 
شدند تا پس در روزهای پایانی اردیبهشــتی مهمان مردم خونگرم بندرعباس باشد و 

همین جا پهلوگیری کنند.

شکوه امروز حاصل هم افزایی و اعتماد به جوانان ایرانی است
 امیر دریادار شهرام ایرانی، فرمانده نیروی دریایی ارتش در حاشیه استقبال از ناوشکن 
دنا در منطقه یکم امامت بندرعباس با اشاره به اینکه شکوه امروز حاصل هم افزایی و 
اعتماد به جوانان ایرانی اســت، گفت: این لحظه بازگشت شکوه مندانه و غرورآفرین 

محصول هم افزایی و اعتماد به جوانان است.
وی افزود: با همراهی، اســتقامت، همکاری و با دعای ملت و چراغی که شهدای ما با 

خون سرخ خویش روشن کردند، این راه طی شد.
وی این پیروزی بزرگ را محصول تدابیر هوشــمندانه رهبر معظم انقلاب اسلامی و 

فرماندهی کل قوا عنوان کرد.
وی در تشریح ماموریت ناوگروه 360 نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی گفت:‌ در 
این ماموریت، ناوشکن دنا مسیری را طی کرد که برای اولین بار در طول تاریخ کشور 
انجام می‌شد و ناو 1200 تنُی ایرانی در بزرگترین پهنه دریایی دنیا یعنی اقیانوس آرام 

حاضر شد.
وی افزود: طرح ریزی این عملیات یک سال به طول انجامید و دستاوردهای بی نظیر 

علمی برای کشور داشت. ما در این ماموریت اولین بیمارستان دریایی را ایجاد کردیم 
و از سه طوفان سهمگین با موفقیت گذشــتیم؛ طوفان هایی که در یکی از آنها یکی از 
ناوشکن های کشورهای همسایه غرق شد. ناوگروه ما عرض اقیانوس اطلس را طی کرد 
و در قاره آمریکا در بندر ریودوژانیرو در سالگرد رابطه دولت های ایران و برزیل پهلو 
گرفت.دریادار ایرانی تاکید کرد: طراحی مسیر تماماً بر عهده خود ما بود چون در تمام 

این مسیر دشمن حضور دارد و نمی توانستیم به سامانه های بین المللی اعتماد کنیم.
فرمانده نیروی دریایی ارتش با اشاره به تجهیز بیمارستان دریایی در این ناوگروه اعلام 
کرد:‌ دو عمل جراحی موفق در اقیانوس آرام و یکی در اقیانوس اطلس داشتیم که همه 
در حال حرکت انجام شد. ما در این سفر و در این بیمارستان کامل ترین بانک خونی را 

به همراه داشتیم و برای هر شرایطی آماده بودیم.

ماوریت ناوگروه ۸۶ نیروی دریایی ارتش نقطه عطف و تحول قدرت 
دریایی ایران 

ناخدا دوم عرشه امید مقانی فرمانده ناوشــکن دنا  درباره مأموریت پیمایش دور دنیا 
توسط ناوگروه ۳۶۰ ارتش جمهوری اسلامی ایران گفت: بی شک در عرصه دریایی 
و تحول آفرینی دریایی دلایلی دخالت دارند که اقدامات و نقاط تاریخی در آن وجود 

دارد.

مأموریت ناوگروه ۸۶ نمایش اقتدار صنعت دریایی کشور و توان 
مهندسین به دریانوردان ایران 

وی اضافه کرد: مأموریت ما در ناوگروه ۸۶ نیروی دریایی ارتش به دور دنیا را می‌توان 
نقطه عطف و تحول قدرت دریایی در کشور ایران اسلامی بود

فرمانده ناوشکن جمهوری اسلامی ایران دنا  اضافه کرد: مأموریت ناوگروه ۸۶ نیروی 
دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران نمایش اقتدار و توانمندی صنعت دریایی کشور 
و توان مهندسین به دریانوردان کشورمان بود که در این مأموریت منصه ظهور گذاشته 

شد.
وی گفت: همه درس‌های دانشگاهی علمی، تحقیقاتی، پژوهشی و کشوری، پشتیبانی 

ما در این ســفر تاریخی بودند و ما به عنوان نماینده صنایع دانشگاه‌ها و مراکز علمی و 
پژوهشی کشور در این سفر تاریخی حضور داشتیم که توانستیم با یاری خداوند متعال 
و با دعای خیر مردم عزیز کشــورمان این برگ زرین را در تاریخ دریا نوردی کشــور 

رقم بزنیم.

 پشتیبانی و مدیریت ایرانی در مأموریت
 ناوگروه ۸۶ 

وی با اشــاره به پهلوگیری ناوگروه ۸۶ در برخی از بنادر کشورهایی که در سر مسیر 
مأموریت ناوگروه ۸۶ نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران بود گفت: در این 
پهلوگیری ها و بازدید از بنادری که داشتیم برای میزبانان ما جای تعجب داشت که این 
ناو دنا ساخت جمهوری اسلامی ایران است و افسران و کارکنان این ناو افرادی هستند 
که در داخل ایران و در آموزشگاه‌های ایران آموزش دیده و با وارد این مأموریت عظیم 
و تاریخی شــده‌اند و همه چیز در این مأموریت کاملًا ایرانی و با پشتیبانی و مدیریت 

ایرانی انجام شده است.

تحقق رویاها نیازمند فداکاری است
فرمانده ناوشکن دنا تصریح‌کرد: تحقق رویاها نیاز به فداکاری دارد و کارکنان نیروی 
دریایی راهبــردی ارتش جمهوری اســامی ایران در این مأموریت ۸ ماه که بســیار 
مأموریت دشوار و طاقت فرسایی بود با ایثار و ازخودگذشتگی توانستند اقتدار دریایی 
کشور را در یک عرصه جهانی به نمایش گذاشــته و اقتدار و سربلندی را برای کشور 

عزیزمان به ارمغان بیاورند.

آیین رسمی استقبال از ناوگروه ۸۶ نداجا
آئین اســتقبال رســمی از ناوگره ۸۶ نیروی دریایی ارتش معروف به ناوگروه ۳۶۰ با 
حضور مقامات عالیرتبه لشکری و کشوری و خانواده‌های دریانوردان روز یکشنبه)31 
اردیبهشــت‌ماه( در مجموعه کارخانجات منطقه یکم دریایــی ارتش در بندرعباس 

برگزار می شود.

نقد و بررسي اقتصاد سرآمد از وضعيت اقتصاددرياپايه:

 جایگاه بخش خصوصي 
 در اقتصاد دریا 

دولت كجاي كار بايد باشد؟
 بگذاريد بخش خصوصي در سواحل قدم بزند و نسيم

 دريايي را تنفس كند

بندرعباس پس از ۲4۰ روز میزبان مکران و دنا؛ اقتصاد سرآمد گزارش می دهد
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بخش پایانی


