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بودجه ساليانه 
کشور سنگاپور 
43 ميليارد دلار 

و کل بودجه 
ايران 80 ميليارد 

دلار. يعني يک 
جزيره کوچک که 
مساحت آن کمتر 

از نيمي از مساحت 
جزيره قشم است 

معادل نيمي از 
کل بودجه ايران 

يا برابر کل درآمد 
غيرنفتي ايران در 

سال درآمد دارد!

گروه اقتصاد دریا - محمد مونســان 
– بنا به اهميت موضوع توسعه مَكُران و 
توجه روزنامه دريايي اقتصادســرآمد به اين مقوله 
تصميم به بازنشــر اين مطلب گرفته شــد. محمد 
مونسان كارشناس و فعال حوزه دريا در اين رابطه در 
اقتصادسرآمد نوشت: رييس جمهور در سفر پيش تر 
خود به استان کرمان، اعلام کردند که استان جديدي 
در جنوب استان پهناور کرمان تشکيل خواهد شد. 
اين تصميم درست و به جاي رييس جمهور، بارقه 
اميدي است تا روزي برســد که استان هاي پهناور 
ساحلي جنوب نيز کوچکتر شوند. تقسيم استان هاي 
بزرگ يا پرجمعيت کشور به استان هاي کوچکتر، 
موثر و مفيد بودن اين کار را به اثبات رسانيده است 
مانند تقسيم استان خراسان به سه استان و همچنين 
تشکيل استان هاي قم، قزوين و البرز. يکي از موانع 
بزرگ توسعه اســتان هاي جنوبي کشــور، همين 
تقسيمات نامناسب کشوري در جنوب است. عدم 
توسعه يافتگي استان ها و شهرهاي ساحلي جنوب 
کشــور در چند دهه اخير نشــان از يک ضرورت 
فراموش شــده دارد به نام »ضرورت بازنگري در 
تقسيمات استاني جنوب کشور«. در استان هايي که 
وسعت زيادي دارند، معمولا مسئولان استاني، تمرکز 
کافي در بخش هاي مختلف آن به طور يکسان ندارند 
و از طرف ديگر بودجه اندک اين استان ها نيز باعث 
عقب افتادگي بيشتر آن ها مي شود. در ابتداي تشکيل 
مجلس شوراي اسلامي در دوره فعلي، طرحي براي 
کوچکتر کردن استان سيستان و بلوچستان نيز مطرح 

شد که پس از مدتي به فراموشي سپرده شد.
بايد تقسيمات اســتاني را طوري انجام داد که سهم 
هر استان از ســواحل جنوب کشــور بيش از400 
کيلومتر نباشــد تا بتوان تمرکز و رسيدگي مناسبي 
را از طرف مسئولين استاني انتظار داشت. ضرورت 
حداقل چهار تغيير زير در تقسيمات استاني سواحل 
جنوبي همواره احساس شــده است که محوريت 
آن کوچکتر کردن اســتانهاي هرمزگان و سيستان و 

بلوچستان است.

تشکيل استان مکُران شرقي
استان سيســتان و بلوچســتان دومين استان وسيع 
کشور با مســاحت 180 هزار مترمربع )11 درصد 
مساحت ايران( ميباشــد )در مقايسه با مساحت 13 
هزارمترمربعي تهــران، 11 هــزار مترمربعي قم، 5 
هزارمترمربعي البــرز و 15 هزارمترمربعي قزوين( 
و در عين حال، يک استان محروم با بودجه ساليانه 
اندک است درحاليکه. اين استان داراي 300 کيلومتر 
ساحل بوده و فاصله شــمال تا جنوب استان 900 
کيلومتر است!. توجه شــود که در سال 97 بودجه 
استان سيستان و بلوچستان 2/5 هزار ميليارد تومان، 
البرز 1/4 هزار ميليارد تومان و قزوين 1 هزار ميليارد 
تومان بوده است که هيچ تناسبي با وسعت استان ها 
ندارد. لذا کوچکتر شدن استان سيستان و بلوچستان 
به دو يا سه استان باعث مي شود اين استان دو يا سه 
بودجه مجزا از بودجه ســاليانه کشور دريافت کند. 
پيشنهاد مي شود قســمت جنوبي اين استان به يک 
استان مجزا )مکُران شرقي( با مرکزيت چابهار و طول 

سواحل 300 کيلومتر تبديل شود.  

  تشکيل استان مکُران غربي
يکي از علل عقب افتادگي ســواحل جنوبي کشور 
همان طور که بيان شــد، طول زياد سواحل و جزاير 
متعدد استان هرمزگان است. پيشنهاد مي شود قسمت 
شرقي استان هرمزگان به يک اســتان مستقل به نام 
»اســتان مکُران غربي« با مرکزيت جاســک تبديل 
گردد با طول ساحل حدود 300 کيلومتر. بدين ترتيب 
طول سواحل اســتان هرمزگان نيز با جدا شدن اين 
قسمت و جدا شدن جزاير، از 850 کيلومتر به حدود 
400 کيلومتر خواهد رســيد.  قطعا اين تقسيم بندي 
بر تمرکز بيشتر اســتانداران و فرمانداران بر توسعه 
سواحل مکُران و فقرزدايي از اين مناطق بسيار موثر 
خواهد بود و شرايط را براي اسکان 5-8 ميليون نفر 
در کوتاه مدت )5-7 ساله( و 15-20 ميليون نفر در 
ميان مدت )8-15 ســاله( در سواحل مکران فراهم 

مي آورد.

 اتصال استان فارس به دريا
مطابق مصوبه دولت يازدهم مقــرر گرديده بود که 
اســتان فارس نيز با واگذاري چند روستا از استان 
هرمزگان، تنهــا به اندازه 6 کيلومتــر به دريا متصل 
گردد. متاسفانه همين 6 کيلومتر هم بدليل اعتراضات 
در استان هرمزگان ناشــي برخي تعصبات القا شده 
اســتاني هنوز عملي نشده اســت در حاليکه بايد 
حداقل 100 کيلومتر از اســتان هرمزگان و بوشهر 
کاسته و به استان فارس افزوده مي شد. لازمه چنين 
تغييراتي اين اســت که ابتدا خود مــردم محلي از 
منافع اين تقســيمات مطلع شــوند و متوجه باشند 
که با تقســيمات اســتاني فعلي، همچنان در فقر و 
محروميت خواهند ماند. استان فارس يکي از استان 
هاي توريست پذير کشور با درآمد استاني بالا است 
که اين الحاق مي تواند سهم آن ها را از بودجه استان 
فارس ارتقاء داده و محروميت زدايي از اين مناطق را 

به دنبال داشته باشد.

 تشکيل استان جزاير
حدود 30 جزيــره ايراني خليج فــارس در حوزه 
سياسي ســه استان بوشهر، خوزســتان و هرمزگان 

قرار دارند که بيش از نيمي از آن ها غيرمســکوني 
هســتند. جزايري هم که مسکوني هســتند اغلب 
داراي وضعيت معيشتي و اقتصادي بسيار نامناسب 
هستند چراکه از پتانسيل هاي اين جزاير جهت رونق 
اقتصادي استفاده نمي شود. يکي از علل عدم تمرکز 
بر جزاير ايراني اينست که اين جزاير جزء استانهايي 
هستند که خود داراي وســعت بسيار زياد و بودجه 
کم هستند لذا طبيعتا توجه به جزاير در اولويت هاي 
آخر اين اســتانها قرار ميگيرد. مثلا استان هرمزگان 
به تنهايي حدود 850 کيلومتر خط ساحلي دارد که 
با احتســاب جزاير، به تنهايي حدود 50 درصد از 
سواحل جنوب کشور را در اختيار دارد که شامل 14 
جزيره مهم ايران در خليج فارس است. آيا اين معقول 
و منطقي است؟ براي فعالسازي »اقتصاد دريا محور«، 
اولين و مهمترين گام، تغيير تقسيم بندي استان هاي 
جنوبي است. تشکيل يک استان مستقل که مديريت 
30 جزيره ايراني در خليج فارس را بر عهده بگيرد 
يک گام مهم در ســاماندهي جزاير است. اين استان 
ميتواند »اســتان جزاير« نام گيرد و مرکز آن در قشم 
يا کيش باشــد. اگر از قابليت هاي جزاير به خوبي 
استفاده شــود به تنهايي مي توان بيش از کل بودجه 

کشور از همين جزاير درآمد داشت. 

 لازمه توسعه شتابان در سواحل جنوبي چيست؟
 اقتصادسرآمد بررسي مي كند

تشکيل استان استان جزاير 
ومکُران را جدي بگيريد

ضرورت اتصال استان فارس به دريا، تشکيل استان مکُران شرقي و غربي 

5 اقتصاد دریا
بندر کنگ

خبر

اقوام دریانورد درکرانه‌های شمالی 
خلیج‌فارس

دکتر محمد حسن‌نیا- کرانه‌های شمالی خلیج‌فارس 
دارای بنادر متعددی است که در بســتر زمان اقوام 
متعددی در آن مکان‌ها ســکنی گزیدند. بیشتر این 
اقــوام دریانورد می‌باشــند. در بنادر غرب اســتان 
هرمزگان و به ویژه بنادر شهرســتان بندرلنگه، اقوام 
فارس و عــرب در کنار همدیگــر زندگی میک‌نند 
 و اشــتغال بیشــتر آن‌ها در زمینه دریا و دریانوردی 
می باشد. این اقوام در دوره متعدد در کنار همدیگر 
به خوبی زیسته‌اند. دریا برای همه آن‌ها منبع ارتزاق 

بوده است. 
در دوره زندیه شــیراز پایتخت بــوده و به کرانه‌ها 
و پســکرانه‌های خلیج‌فارس نزدیک بود. نزدکیی 
پایتخت به خلیج‌فارس مزایــای خوبی برای اهالی 
جنوب ایران داشته و دولت مرکزی برای امنیت مناطق 
خلیج فارس نیروی بیشــتری می‌فرســتاد و اقتصاد 
دریامحور خلیج فارس نیز در این دوره شــکوفاتر 
گردید شکوفایی اقتصادی مناطق خلیج فارس توجه 
قبایل متعدد به بنادر کوچک و بزرگ سواحل شمالی 

خلیج فارس را بیشتر نمود.
بنابراین کشاکش‌های متعددی در مناطق خلیج‌فارس 
صورت گرفت و همان گونه کــه در متن فوق به آن 
اشــاره گردیده تعهدات مختلفــی از قبایل در قبال 
ســکونت آن گرفته شــد و با تجربه‌ای که خوانین 
بنی‌عباسی در ارتباط با امنیت در مناطق خلیج‌فارس 
داشــتند، دولت مرکزی آن‌ها را به عنــوان ضابط، 
مســئول نظم و امنیت و جمع‌آوری مالیات در ناحیه 
جهانگیریه از دوره افشــاریه نموده بود. لذا قبایل به 
گونه تقسیم‌بندی و سکونت داده شدند که کمترین 
کشاکش و نزاع بین آن‌ها ایجاد گردد. در تمام دورانی 
که آن‌ها در مناطق مشخص سکونت اختیار کردند، 
تابع دولت مرکزی ایران بوده و در لشکرکشــی‌های 
دولت ایران به منظور حفظ و امنیت مرزها به دولت 
ایران کمــک میک‌ردند و بســیاری از همین اعراب 
در رکاب خوانین بنی‌عباســی به عنــوان حاکمان 
جهانگیریه از ســوی دولــت ایران بودنــد. پایگاه 
دانش سنتی لنج‌ســازی و دریانوردی خلیج‌فارس 
در بندر کنگ در نظــر دارد اقوام دریانورد کرانه‌های 
خلیج‎فارس را نیز مورد واکاوی قرار دهد و به نقش 
آن‌ها در لنج‌سازی و دریانوردی خلیج‌فارس بیشتر 
بپردازد. چون این اقــوام در عرصه دریاها فعال بوده 
و دارای لنج‌های حمل بــار و صیادی زیادی بودند. 
مصاحبه با دریانوردان آن‌هــا از اقدامات مهم پایگاه 
دریانوردی می‌باشد. تاکنون نیز مصاحبه‌های متعددی 
با این دریانوردان در بنادر متعدد صورت گرفته و در 
کتاب میراث ماندگار دریانوردان و لنج سازان منتشر 
گردیده است. در ادامه فعالیت‌های پایگاه دریانوردی 
تلاش بر این است تا در بستر زمان اقتصاد دریامحور 

در بنادر متعدد خلیج‌فارس مورد واکاوی قرار گیرد.

 بازدید هیأت روسی از بندر شهید رجایی
یک هیأت روســی به منظــور بررســی زمینه‌های 
همکاری و ســرمایه‌گذاری در اســتان هرمزگان از 
بخش‌های مختلف منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید 

رجایی بازدید کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، یک هیات متشــکل از 
اعضای دولتی و خصوصی روسیه  با هدف بررسی 
زمینه‌های همــکاری و ســرمایه‌گذاری روس‌ها از 
بخش‌های مختلــف بندر راهبردی شــهید رجایی 

بازدید کردند. 
این هیأت متشــکل از مســئولان ارشد شرکت‌های 
بخش خصوصی فعال در حوزه حمل و نقل دریایی 
فدراسیون روسیه با حضور در ترمینال‌های کانتینری، 
پایانه‌های فله مواد معدنــی، ترانزیت، تجهیزات و 
طرح‌های توسعه این بندر، ظرفیت‌ها، توانمندی‌ها و 
امکانات موجود در منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید 
رجایی را برای همکاری‌های مشترک بررسی کردند.  
بازدید از لایروب کاتر ساکشــن پردیس ۲ از دیگر 
برنامه‌های بازدید این هیات روســی از بندرشــهید 

رجایی بود. 
این هیأت سپس در نشستی با مدیران ارشد   اداره کل 
بنادر و دریانوردی استان هرمزگان در راستای افزایش 
تبادلات بازرگانی و ترانزیت به ویژه در مسیر کریدور 
شمال-جنوب و ســرمایه گذاری های مشترک در 

زمینه های مورد علاقه دو کشور گفت‌وگو کردند.
گفتنی است؛ این گروه تجاری که سفر خود به ایران  
از 31 اردیبهشــت ماه آغاز کرده بودند  با بازدید از 
بنادر امیرآباد، نوشــهر و بندرانزلی به هرمزگان سفر 
کــرده و پس از بازدیــد از ظرفیت‌هــای تجاری و 
عملیاتی بندر شهید رجایی، بندرعباس را به مقصد 

تهران و چابهار ترک کردند. 
منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید رجایی دارای ۲ هزار 
و ۴۰۰ هکتار مساحت، ۲۲۰ هکتار محوطه بارانداز و 
۲۴ هکتار انبار مسقف، ۱۳ اسکله چندمنظوره، کالای 
عمومی و فله، ۹ اسکله چندمنظوره، کالای عمومی و 
نفتی، هشت اسکله کانتینری درحال تجهیز و هفت 

اسکله کانتینری است.

بخش پایانی

گاهدریچهبازتاب ن

فرمانده پایگاه دریایی بوشهر:

 ناوگروه ۸۶ دیپلماسی دریایی
 و دفاعی ایران را معنا کرد

فرمانده پایگاه دریایی بوشهر گفت: ناوگروه ۸۶ نیروی دریایی 
ارتش تحریم‌های ظالمانه دشــمن را بی تاثیر کرد و دیپلماسی 
دریایی و دفاعی ایران را به بهترین نحــو معنا و برگ زرینی بر 
اقتدار و افتخارات ایران اسلامی افزوده شد.به گزارش اقتصادسرآمد، امیر 
دریادار دوم ستاد احسان نصیری در سخنان پیش از خطبه های نماز جمعه 
بوشهر افزود: در سال ۱۳۸۷ رهبر معظم انقلاب نیروی دریایی ارتش را 
به‌عنوان نیروی دریایی راهبردی و تاثیرگذار در همه بخش‌های اقتصادی، 
سیاسی، نظامی و دیگر حوزه‌های کشور معرفی کردند.وی اضافه کرد: با 
اعلام فرمانده کل قوا در معرفی نیروی دریایی راهبردی ارتش، فرزندان این 
مرز و بوم برای تحقق این مهم کمر همت بستند و اقدامات مهم و اساسی 
در دستور کار قرار دادند که حضور در دریاهای آزاد، آب‌های بین‌المللی 
و دریاهای دور از ســواحل ایران از آن جمله اســت.نصیری با اشاره به 
اینکه نیروی دریایی راهبردی ارتش پرچم پرافتخار جمهوری اســامی 
را در همه دریاهای بین‌المللی به اهتزاز در آورده اســت، گفت: ۲۴۳ روز 
دریابانی از ویژگی نیروی دریایی راهبردی ارتش جمهوری اسلامی است 
و برای نخستین بار پرچم جمهوری اسلامی ایران در سواحل جنوب قاره 
آمرکیا به اهتزاز درآمد و اقتدار نیروی دریایی ارتش سبب شد در حیات 
خلوت آمرکیا حضور پررنگ داشته باشیم.فرمانده پایگاه دریایی بوشهر 
ادامه داد: با وجود همه تحریم و تهدیدات توانستیم در بندر ریودوژانیرو 
برزیل پهلو بگیریم و از تنگه ماژلان در حیات خلوت آمرکیا عبور کنیم.

وی با اشاره به حرکت مستمر بیش از ۷۰ هزار یکلومتر دریانوردی توسط 
ناوگروه ۸۶ برای نخستین بار در تاریخ جمهوری اسلامی ایران گفت: ناو 
گروه ۸۶ نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران، در مأموریت خود 
با سفر به دور دنیا از سه اقیانوس عبور کرد.فرمانده پایگاه دریایی بوشهر 
اضافه کرد: در این عملیات نخستین ناوشکن تمام ایرانی دنا توانست دور 
کامل دنیا را ثبت کند و پرچم پر افتخار جمهوری اسلامی ایران به اهتزاز 
در آورد.نصیری ملت ایران را انزواناپذیر و تهدیدناپذیر دانســت و بیان 
کرد: فرزندان ایران اسلامی در نیروی دریایی ارتش برای نخستین بار کره 

زمین را با افتخار دور زدند و اقتدار ایران اسلامی به نمایش گذاشته شد.

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر:

سرمایه‌گذاری بخش خصوصی در 
توسعه بندر بوشهر افزایش میی‌ابد 

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر گفت: تاکنون سه سرمایه 
گذار توانمند داخلی داوطلب فعالیــت در مجتمع بندری نگین در 
بوشهر شدند.به گزارش اقتصادسرآمد، محمد شیکبی نسب در آئین 
تکریم و معارفه معاون فنی و مهندسی این بنادر و دریانوردی استان بوشهر اظهار 
داشــت: مجتمع بندری نگین به عنوان کیی از کانون‌های مهم سرمایه‌گذاری 
در ســواحل خلیج فارس در اولویت اصلی اداره کل بنادر و دریانوردی استان 
بوشهر قرار گرفته تا به فراخور این ظرفیت ارزشمند به مطالبات هم استانی‌ها 
در موضوع اشتغال پاسخ داده شود.وی افزود: تاکنون سه سرمایه گذار توانمند 
داخلی داوطلب فعالیت در مجتمع بندری نگین در بوشهر شدند که تلاش شده از 
این ظرفیت نهایت بهره وری برای کمک به رونق فعالیت‌های اقتصادی در بندر 
بوشهر انجام شود.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر تصریح کرد: ورود 
سه سرمایه گذار توانمند داخلی برای فعالیت در مجتمع بندری نگین بدون تردید 
نویدبخش رشد و شتاب فعالیت‌های عمرانی و زیرساختی در این مجتمع است.

وی گفت: مجتمع بندری نگین اکنون در مرحله تکمیل پروژه‌های زیرساخت 
همانند جاده دسترسی، آب، برق و گاز است که این فرایند روند ورود سرمایه 
گذاران به بندر بوشهر را شتاب داده اســت.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان 
بوشهر تصریح کرد: تاکنون ســه هزار و ۴۰۰ نفر با نام نویسی در بانک اشتغال 
این اداره کل جویای کار شدند که به تناسب این میزان، تلاش حداکثری برای 
تعریف پروژه‌های جدید در بنادر استان بوشهر در حال انجام است.وی گفت: 
بنا بر انتظارات و خواسته به حق هم‌استانی‌ها اصل بر انجام کارهای زیرساختی 
و توسعه‌ای برای ایجاد فرصت‌های جدید شغلی در ۹۶۷ یکلومتر نوار ساحلی 
استان بوشهر است.شیکبی نسب خاطرنشان کرد: اداره کل بنادر و دریانوردی 
استان بوشــهر با ۱۱ بندر تجاری در بین استان‌های ســاحلی بیشترین تعداد 
بنادر تجاری را دارد که طبق قانون سازمان بنادر موظف و ملزم به پاسخگویی 
مطلوب به این بنادر هستیم.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر افزود: اجرا 
پروژه‌های توســعه‌ای، عمرانی و تجهیزاتی در نوار ساحلی با شتاب و جدیت 
قابل قبولی در حال انجام است که کیی از دستاوردهای ملموس آن تسهیل در 
فعالیت لنج‌های تجاری در بندر دیر به عنوان کیــی از مبادی اصلی صادرات 

ایران به کشور قطر است.

 »اتحادیه اقتصادی اوراسیا« در ایران سرمایه‌گذاری می کنند؟

پیشنهاد قزاقستان برای 
سرمایه‌گذاری در بنادر ایران

رئیس‌جمهوری قزاقستان، ســرمایه‌گذاری مشترک »اتحادیه 
اقتصادی اوراسیا« در بنادر ایران را عامل توسعه این اتحادیه 

ارزیابی کرد.
به گزارش اقتصادســرآمد، روسی تاس، »قاســم ژورمات توکایف« در 
نشست »شــورای عالی اقتصادی اوراســیا« اعلام کرد: کریدور حمل و 
نقل »شمال-جنوب« باید به همراه مسیر حمل و نقل بین المللی »ترنس 

کاسپین« توسعه یابد.
وی افزود: مطمئنم اتحادیه اقتصادی اوراسیا بالاخره اروپا و آسیا و شمال 
و جنوب جهان را به هم وصل خواهد کرد. ما از قصد روسیه برای ایجاد 
کریدورهایی در مسیر چین، هند، پاکستان، ایران و دیگر کشورهای آسیای 

غربی و آسیای جنوب شرقی استقبال می کنیم.
کریـدور ترانــس کاســپین از طریــق دریــای خــزر، قزاقســتان را 
بــه آذربایجــان و گرجســتان متصل و از طریــق ایــن دو کشـور، بـه 

تریکـه و اتحادیـه اروپـا می رسد.
کریدور شــمال-جنوب نیز نام پروژه بزرگ حمل و نقل است که در پی 
توافق سه کشور هند، ایران و روسیه در سال ۱۳۷۹، کلید خورد. کریدور 
شــمال- جنوب به عنوان یک پل ارتباطی مهم بین کشورهای اروپایی، 
اسکاندیناوی و روسیه با مناطق خلیج فارس، اقیانوس هند و جنوب شرقی 

آسیا شناخته می‌شود.
رئیس جمهوری قزاقستان در بخش دیگری از سخنانش، سرمایه گذاری 
مشترک اعضای »اتحادیه اقتصادی اوراســیا« در ایجاد زیرساخت های 
دریایی و خشــکی در بنادر ایران و ترکمنستان را عامل توسعه جغرافیای 

صادراتی کشورهای عضو و توانایی های لجستکیی آنها ارزیابی کرد.
اتحادیه اقتصادی اوراسیا که از ســال ۲۰۱۵ تشیکل شده در حال حاضر 
شامل فدراسیون روسیه، قزاقستان، بلاروس، ارمنستان و قرقیزستان است 
و علاوه بر این، کشورهای مولداوی، ازبکستان و کوبا نیز به عنوان عضو 
ناظر دراین اتحادیه حضور دارند. اسفند سال ۹۹، عضویت ناظر ایران در 
اتحادیه اقتصادی اوراسیا در هیات دولت جمهوری اسلامی به تصویب 

رسید.


