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شیلات

پای بانک‌ها به سرمایه‌گذاری در توسعه 
مَکُران باز می‌شود

دبیر شورای توسعه سواحل مَکُران از طراحی سازوکاری 
برای حضور بانک‌ها برای ســرمایه‌گذاری در توســعه 
سواحل مَکُران خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، حسین 
دهقان در نشســت خبری اظهار کرد: مــاده ۶۸ احکام 
دائمی برنامه توسعه کشور که در ســال ۹۵ در مجلس 
تصویب گردید، به عنوان مبنای اقدامات در جهت توسعه 
سواحل مَکُران است.وی درباره راهکارهای تأمین مالی 
پروژه‌های این منطقه گفت: ما روشــهای تامین مالی که 
خیلی زمان بر نباشــد را دنبال می‌کنیم. در این زمینه با 
صندوق توســعه ملی به توافقاتی رسیده ایم تا در زمینه 
تأمین مالی همکاری کند.دبیر شــورای توسعه سواحل 
مکران افــزود: همچنین به دنبال طراحی ســازوکاری 
برای ورود بانک‌ها به مشــارکت در توســعه سواحل 
مکران هستیم.دهقان یادآور شــد: علاوه بر این ما روی 
حضور مردم محلی در سرمایه‌گذاری در این منطقه تأکید 
داریم.وی تصریح کرد: علیرغم تحریم‌ها، پیشــنهادات 
سرمایه‌گذاری خیلی زیادی از سوی کشورهای مختلف 
از جمله چین، کشورهای آســیای میانه و اروپایی برای 

سرمایه‌گذاری در این حوزه داشته ایم.

تخصیص اعتبار برای تامین سه شناور 
آتشخوار در هرمزگان

رئیس سازمان شــیلات ایران از تخصیص اعتبار برای 
تامین سه شناور آتشخوار در هرمزگان خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سید حسین حسینی در دیدار با صیادان 
شهرستان بندرلنگه با اشاره به اینکه در شهرستان بندرلنگه 
شاهد رشــد آبز پروری در کنار صید و صیادی هستیم 
گفت: خوشبختانه این شهرستان از شهرستانهای پیشران 
در حوزه آبزی پروری است و توانسته گام‌های خوبی در 
بهره برداری از ظرفیت‌هــای آبزی پروری در کنار صید 
و صیادی بردارد.حســینی از حل شــدن مسئله سخت 
و زیان محســوب شــدن صیادی خبر داد و گفت: سیر 
مراحل قانونی این مهم در حال انجام اســت و به زودی 
اعمال خواهد شد.وی از جامعه صیادی به عنوان محور 
علم و دانش صیــد و صیادی یاد کــرد و تصریح کرد: 
خوشحالیم در این شهرستان بحث‌های صیانت از ذخایر 
و بازســازی ذخایر به خوبی دنبال می‌شود.معاون وزیر 
جهاد کشاورزی از گام‌های خوب سازمان شیلات ایران 
برای حل قدرت موتورها و و تناسب آنها با مسائل زیست 
محیطی انجام شده است.حسینی با اشاره به اهمیت ایمنی 
و اطفا حریق در بنادر صیادی ابراز داشت: اقدامات خوبی 
در این راستا در سطح استان و کشور در حال انجام است 
و در آینده نزدیک شاهد حصول نتایج ارزنده آن خواهیم 
بود.وی از اختصاص ۱۸ میلیارد تومان اعتبار از محل ملی 
جهت تأمین سه شناور آتشخوار برای بنادر صیادی استان 
هرمزگان خبرداد.در ادامه مدیر کل شیلات هرمزگان با 
اشاره به بالغ بر ۷۰ هزار تن صید ســالانه در شهرستان 
بندرلنگه تصریح کرد: در این شهرستان ۵ بندر صیادی و ۹ 
موج شکن مردمی در حال خدمت رسانی به مردم هستند.

طوفان حاره‌ای تاثیری بر خلیج فارس ندارد 
امواج بی‌جان به سواحل مَکُران می‌رسد

معاون فنی و شبکه ایســتگاه های هواشناسی هرمزگان 
گفت: طوفان حاره‌ای BIPARJOY هیچ تأثیری بر خلیج 
فارس نداشته و تأثیر آن بر دریای عمان هم غیرمستقیم 
است.به گزارش اقتصادسرآمد،کیانوش عارفی به ایرنا 
افزود: اینگونه نیست که بتوان گفت این طوفان به سواحل 
جاسک نزدیک می‌شــود و هر چند روی دریا فعالیت 
شدیدی داشته و شــرایط را در دریای عمان بهم می‌زند 
اما امواج مرده به سواحل می‌فرستد.وی ادامه داد: احتمال 
شــکل‌گیری امواج ۶ متری در مناطق فراساحلی وجود 
دارد اما زمانی که این امواج مرده به ساحل برسند حدود 
سه متر ارتفاع خواهند داشت.معاون فنی و شبکه ایستگاه 
های هواشناسی هرمزگان اضافه کرد: مدل‌های پیش بینی 
هواشناسی بیانگر آن است که مسیر این طوفان شمال و 
شمال شرقی بوده و جاسک در خارج از محدوده وزش 
باد آن قرار می‌گیرد.عارفــی افزود: این طوفان چابهار را 
متاثر می‌کند و در چند روز آینده با رسیدن به خشکی‌ها 
به تدریج از قدرت و شدت آن کاسته شده تا در نهایت از 
بین خواهد رفت.شایان ذکر است،‌ اداره‌کل هواشناسی 
هرمزگان در پی تشکیل این طوفان هشدار دریایی سطح 
نارنجی در تاریخ ۱۷ خرداد ماه جــاری صادر کرده که 
بازه زمانی این از ظهر امروز، شــنبه تا اواخر وقت روز 
چهارشنبه، بیســت و چهارم خردادماه است.براساس 
این هشــدار احتمال وزش تند باد شدید جنوب شرقی 
در محدوده ۵۰ کیلومتر بر ساعت )در محدوده ۳۰ نات( 
و افزایش ارتفاع موج در محدوده ۲۵۰ سانتیمتر )۸پا( و 
رگبار باران و رعد وبرق در مناطق دور از ساحل دریای 

عمان وجود دارد.

دریا محور 4

نماینده مردم بندر انزلی درمجلس

 پسکرانه بنادر باید به صنایع سبز 
و هایتک اختصاص یابد

عضو کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی با اشاره به اینکه 
کشور می‌تواند در مسیر ســاخت، تعمیر و نگهداری شناورها 
در شــمال و جنوب گام بردارد، گفت: باید شرایط را سخت شناورهای 
اقیانوس‌پیما فراهم کنیم.بــه گزارش اقتصادســرآمد،احمد دنیامالی ، 
درباره ظرفیت پســکرانه بنادر به منظور انجــام فعالیت‌های تولیدی و 
صنعتی در راستای رشد تولید در کشور، اظهار داشت: در بنادر کشور از 
ظرفیت مطلوبی برخوردار هستیم و باید پسکرانه بنادر را به مقوله صنایع 
هایتک، صنایع سبز و صنایع سازگار با محیط زیست اختصاص دهیم تا 
با فعالیت‌های ارزش افزوده‌ای، شاهد بهبود وضعیت اشتغال باشیم.وی 

ادامه داد: سازمان بنادر و دریانوردی از این ظرفیت برخوردار است که با استفاده از ظرفیت پسکرانه بنادر کشور 
به رشد تولید و اشتغالزایی کمک و شرایط را برای تحقق منویات مقام معظم رهبری فراهم کند.نماینده مردم 
بندر انزلی درمجلس شورای اسلامی  با بیان اینکه ســازمان بنادر و دریانوردی برای مناطق آزاد در کشور به 
عنوان یک فرصت بی‌نظیر به شمار می‌رود، بیان کرد: مناطق آزاد از این شرایط برخوردار است تا با بهره‌مندی 
از مناطق خود، توسعه اقتصاد دریاپایه را تسریع کرد.دنیامالی عضو کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی 
با اشاره به اینکه کشور ما می‌تواند در مسیر ساخت، تعمیرات و نگهداری شناورها در شمال و جنوب کشور، 
حرکت کند، گفت: در حوزه صنایع دریایی باید به سمت خودکفایی کشور پیش برویم شرایط را برای ساخت 
شــناورهای با مقیاس بزرگ و اقیانوس‌پیما، فراهم کنیم.نماینده مردم بندر انزلی درمجلس شورای اسلامی 
افزود: از این ظرفیت برخوردار هستیم تا در شمال و جنوب کشور از ظرفیت خود استفاده کنیم و با رونق صنایع 
دریایی، حضور موثرتری حمل‌ونقل دریایی داشته باشیم.عضو کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی در 
مورد وضعیت ناوگان حمل‌ونقل دریایی، بیان کرد: کشــور ما در خاورمیانه در حوزه ناوگان تجاری و نفتی 
بی‌رقیب است و جزء کشورهایی به شمار می‌رود که بر اساس استانداردهای سازمان جهانی دریانوردی در 
لیست سفید قرار دارد.دنیامالی با اشــاره به ظرفیت‌های تجاری و نفتی کشور، عنوان کرد: از ظرفیت دریایی 
بسیار بالایی برخوردار هســتیم و اعتقاد داریم بخش بازرگانی و نفتی باید فضا را برای فعالان خصوصی در 

حوزه دریا فراهم کند.

عضو انجمن زیست‌شناسی ایران مطرح کرد

از نفت تا میکروپلاستیک‌ها؛ 
تهدیدات زیستی برای خلیج فارس

 
عضو انجمن زیست‌شناســی ایران با بیان این که بیش از ۳۰ 
درصد نفت جهان از تنگه هرمز عبــور می‌کند، گفت: حجم 
زیادی از فعالیت‌های کشــتیرانی از جنبه‌های مختلفی منجر به آلودگی 
دریا می‌شود.به گزارش اقتصادسرآمد، دکتر علیرضا صفاهیه با اشاره به 
عوامل آلودگی آب‌های خلیج فارس به ایســنا اظهار کرد: خلیج فارس 
منطقه‌ای پر تنش و پر استرس از نظر آلودگی اســت. با توجه به اینکه 
بیش از ۳۰ درصد نفت جهان از تنگه هرمز عبور می‌کند و از این مسیر به 
سایر نقاط دنیا ترانزیت می‌شود، همین مساله باعث ترافیک عظیمی از 
نفتکش‌ها و حجم زیادی از فعالیت‌های کشتیرانی  شده که از جنبه‌های 

مختلفی منجر به آلودگی دریا می‌شود.وی با اشاره به انواع آلودگی‌های دریایی، افزود: استخراج و اکتشاف 
نفت، ایجاد سکوهای نفتی در خلیج فارس و بارگیری و تخلیه کشتی‌ها، تمام این‌ها می‌تواند منجر به ایجاده 
آلاینده‌های مختلف از جمله آلودگی‌های نفتی شود.عضو هیات علمی زیست‌شناسی دریای دانشگاه علوم 
و فنون دریایی خرمشهر با اشــاره به انواع علل آلودگی خلیج فارس، گفت: بیشتر نفتکش‌هایی که از نقاط 
مختلف وارد خلیج فارس می‌شوند، باید خالی باشند تا بتوانند نفت‌گیری کنند اما وقتی مخزن یک نفتکش 
خالی باشد، روی آب دریا به راحتی واژگون می‌شود و به این دلیل این کشتی‌ها در مبدأ، تانکرهای خود را با 
آب دریا پر می‌کنند و وقتی به خلیج فارس می‌رسند آن را تخلیه می‌کنند؛ به این آب، آب توازن گفته می‌شود 
و با توجه به اینکه مخزن نفتکش از قبل نیز مواد نفتی داشته است، تخلیه آن منجر به آلودگی آب می‌شود و 
پیامدهایی خواهد داشت.صفاهیه ادامه داد: انتقال گونه‌های مهاجم با کشتی‌ها را نیز داریم؛ برخی از گونه‌ها 
به صورت بومی در نقاط مختلف جهان زندگی می‌کنند اما همراه با آب توازن کشــتی‌ها مانند سفر با بلیت 
یک‌سره، در مخزن قرار می‌گیرند و در خلیج فارس تخلیه می‌شوند. این گونه‌های آبزی برای محیط جدید 
یعنی خلیج فارس، گونه مهاجم هستند.وی گفت: مشابه این رخداد چند سال پیش برای دریای خزر اتفاق 
افتاد و موجود کوچکی به نام شانه‌دار وارد دریا شد که در پی ورود آن به دریای خزر، نسل برخی ماهی‌ها از 
جمله خاویار و کریکا را رو به انقراض برد و اکنون ذخایر این ماهیان در دریای خزر بسیار کاهش پیدا کرده 

است. در خلیج فارس نیز به شکل دیگری گونه‌های مهاجم را داریم و باید مراقب باشیم.

خبر

مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان
 جابه‌جایی بیش از چهار هزار مسافر در مسیر دریایی

 بندر شهید باهنر به شارجه
مدیر بنادر و دریانوردی شهید باهنر و شرق هرمزگان گفت: چهار هزار و ۴۴۰ مسافر از ابتدای سال‌جاری تاکنون در 
مسیر دریایی بندر شهید باهنر به شارجه امارات جابه‌جا شدند.به گزارش اقتصادسرآمد، حمیدرضا محمد حسینی 
تختی در این خصوص اظهار کرد: مسیر دریایی بندر شهید باهنر به بندر شارجه در ترابری‌های بین‌المللی در ۲ ماهه امسال با 
افزایش ۳۸ درصدی نسبت به سال گذشته روبرو بوده است.وی بیان کرد: مسافت این سفرهای دریایی در مسیر بندرعباس به 

شارجه ۱۳۰ مایل دریایی )۲۴۰ کیلومتر( است که امکان ۱۱ ساعت دریانوردی در پهنه آب‌های خلیج‌فارس را برای مسافران 
فراهم می‌کند.مدیر بندر شهید باهنر اظهار کرد: از ابتدای ســالجاری تاکنون با روند صعودی در ترابری مسافر در مسیرهای 
داخلی و بین‌المللی، در مجموع ۹۶۷ هزار و ۱۷۰ مسافر از مسیر بنادر شرق استان رفت ‌و آمد کرده‌اند.محمد حسینی تختی 
یادآورشد: بیش‌ترین آمار ثبت شده در مسیر دریایی بندر شهید حقانی به شهید ذاکری )قشم( و هرمز با ۶۳۹ هزار و ۹۳ مسافر 
بوده که در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته ۱۲ درصد افزایش داشته است.وی گفت: در جزیره هرمز نیز ۳۲۳ هزار و ۶۳۷ 
مسافر از طریق بندر شهید باهنر به بنادر شهید حقانی و شهید ذاکری )قشم( جابه‌جا شده که ۲۹ درصد افزایش داشته است.
مدیر بنادر و دریانوردی شرق هرمزگان، با بیان اینکه رفت و آمد در مسیرهای دریایی به شرایط جوی مناسب سفر بستگی 
دارد، تاکید کرد: هموطنان از هرگونه تردد غیرمجاز و ناایمن خودداری کرده و برای اطلاع از سفر به سامانه خبری بندر شهید 

باهنر مراجعه و یا با تلفن گویا ۳۱۱۱ تماس بگیرند.

خبر

ما در روزنامه 
دریایی 
اقتصادسرآمد 
همچنان هشدار 
می دهیم که 
وضعیت بسیار 
خطرناکی در پیش 
روست و اگر 
تصمیم های کلان 
اقتصادی در زمین 
و دریا گرفته نشود 
و کارهای بزرگ 
شکل نگیرد، مرگ 
کریدوری ایران 
حتمی است.

گروه حمل ونقل – امید متین -  در شماره 
های پیشــین در مطلبی با عنــوان »جنگ 
کریدورها« به دور خــوردن ایران و افتادن 
تاج پادشاهی چهارراهی دنیا پرداختیم و هشدار دادیم 
که ایران توسط کریدورهای جدید در حال دور خوردن 
اســت و ارز های ژئوی آن در حال از بین رفتن است. 
چندی پیش انتخاب با قلم نیک ماهان نصرالهی به این 
مبحث بسیار مهم ورود کرده است. حسب اهمیتی که 
روزنامه دریایی اقتصادسرآمد برای این موضوع که آن را 
جنگ کریدورها نامیدیم، این مطلب را باز نشر می دهیم 
و همچنان هشدار می دهیم که وضعیت بسیار خطرناکی 
در پیش روســت و اگر تصمیم های کلان اقتصادی در 
زمین و دریا گرفته نشود و کارهای بزرگ شکل نگیرد، 

مرگ کریدوری ایران حتمی است. 
یکی از بارزترین ویژگی‌های کشور ایران موقعیت ویژه 
ژئوپلیتیک و ژئواکونومی آن است که به سرزمین ایران 
ارزش و منزلت ویژه‌ای بخشیده است. بااین‌حال شاید 
درگذشته چنین موهبتی زوال‌ناپذیر به نظر می‌رسید؛ ولی 
در دوره کنونی و عصــر کریدور‌های تجاری وضعیت 
متفاوت شده است. نگاهی به طرح‌های در دست اجرا 
در سطح بین‌الملل و همکاری‌های کشور‌های همسایه 
روشن می‌کند که باید زنگ خطر را برای زوال منزلت 
ژئواکونومی ایران به صــدا در آورد. بحث کریدور‌ها 
همواره مهم بوده؛ ولی از زمان اعلام ابتکار »یک کمربند، 
یک جاده« چین اهمیت این موضوع بیشــتر شد و هم 
اکنون پس از حمله روســیه به اوکرایــن اهمیت آن‌ها 

مضاعف شده است.
ایران مسیر اتصال شرق به غرب و شمال به جنوب است 
که در حال حاضر مطابق گزارش مرکز پژوهش‌های اتاق 
ایران هشت گذرگاه ترانزیتی عمده از خاک کشور و یا 
محیط پیرامونی آن می‌گذرد. برخــی از این گذرگاه‌ها 
در زمره بزرگ‌ترین پروژه‌های ارتباطی دوران معاصر 
هســتند که تجارت دریایی را به ترانزیــت و تولید در 
خشــکی پیوند می‌زنند. ایران به دلیل درگیرشــدن در 
تقابل‌های ایدئولوژیک و افزایش فشار تحریم‌ها از این 

فرصت‌ها به‌درستی استفاده نکرده است.
همان‌طور که اشاره شــد فرسایش منزلت ژئواکونومی 
ایران به دلیل تعلل ایران و جدیت همسایگان با سرعت 

زیادی در حال وقوع است. بخش بزرگی از این ارزش 
ســرزمینی ایران که در حال ازدست‌رفتن است، ممکن 
است برای همیشه برگشت‌ناپذیر باشد. اخیراً اعلام شد 
دولت جدید عراق در بودجه ســال ۲۰۲۳ برای پروژه 
۲۲۰۰ کیلومتری راه‌آهن فاو به ترکیه تأمین اعتبار کرده 
است؛ ولی حاضر به همکاری و مشارکت با ایران برای 
اتصال راه‌آهن شــلمچه به بصره که فقــط ۳۵ کیلومتر 

است نیست. 
در این ســال‌ها ایران به دلیل ضعف و بی‌توجهی حتی 
در حفظ راه‌های خود با مشکل مواجه بوده است و طی 
دو دهه گذشته نتوانسته همپای دیگر شرکا، پروژه‌های 
توســعه ریلی اش را پیش ببرد. اگرچه عده‌ای معتقدند 
ایران هنوز فرصــت دارد که از ابتــکار عظیم »کمربند 
و جاده« چین بهــره ببرد؛ ولی عــده‌ای دیگر معتقدند 
ایران اساساً از این طرح کنار گذاشته شده است. کشور 
ما برای ایفای نقــش در کریدور بین‌المللی شــمال - 
جنوب جهت ترانزیت کالا از ترکیه تا روسیه و آسیای 
مرکزی به بنادر جنوب کشور و از آنجا به کشور‌های 
آســیایی، خصوصاً هند و چین، می‌بایســت چندین 
پروژه خط‌آهــن را عملیاتی می‌کرد، امــا هیچ‌کدام از 
آن‌ها پیشرفتی نداشــته‌اند. از نمونه‌های بی‌توجهی و 
عدم جدیت ایران در پیشــبرد امور، خط‌آهن رشــت 
- آستارا اســت که گرفتار ۱۷۰ کیلومتر ریل باقیمانده 
است تا حلقه گمشده کریدور شــمال - جنوب بعد 
از دو دهه تکمیل شــود، اما نه‌تن‌ها چنین اتفاقی رخ 
نداده اســت؛ بلکه هنــوز تکلیف تملــک اراضی و 
 فاصله این خط‌آهن از دریا هم مشــخص نشده است.
در مثالی دیگر بندر چابهــار به‌عنوان بخش کلیدی از 
کریدور بین‌المللی شــمال - جنوب شناخته می‌شود 
که از طریق مرز‌های شــرقی و شــمال شرقی کشور، 
دسترسی دریایی و زمینی افغانستان و آسیای مرکزی 
را برای هند فراهم می‌کند. اما عدم بهره‌برداری مناسب 
و قابل‌دفاع از ایــن ظرفیت، موجب شــده که هند از 
مسیر ایران استفاده نکند، درحالی‌که اگر ظرفیت‌های 
دیپلماسی و حمل‌ونقل به طور کامل مورد بهره‌گیری 
قرار می‌گرفتند، ترانزیت سالانه در این منطقه و عواید 
آن برای کشور بســیار قابل‌توجه بود. این نکته را هم 
باید اضافه کــرد که بعد از خروج ترامــپ از برجام و 

 بازگشت تحریم‌ها، چابهار از تحریم‌ها معاف شده بود.
همچنین به‌خاطر نبود زیرساخت‌ها و کشتی‌های لازم، 
حدود ۶۰ درصد از تجارت ایران با روســیه از طریق 
خطوط ریلی و جاده‌ای جمهوری باکو انجام می‌شود. 
نتیجه اینکه ایران نه‌تن‌ها ســهمی در کریدور شمال - 
جنوب ندارد، بلکه حدود دو سال است که از کریدور 
شرق - غرب نیز کنار گذاشته شده است. چین از سال 
۲۰۲۰ ترانزیت کالا به ترکیه و اروپای شرقی را از مسیر 
آسیای مرکزی، جمهوری آذربایجان، گرجستان و ترکیه 
انجام می‌دهد. قبلًا قرار بود ایران در مسیر این کریدور 
باشد، اما عدم توسعه خطوط ریلی و کشتی‌رانی ایران 
در خزر، عملًا ما را از این کریدور حذف کرده اســت. 
ترکیه می‌کوشد با بهره‌برداری از شرایط ناشی از جنگ 
اوکراین مسیر مهم‌ترین کریدور جاده ابریشم را تغییر 
داده و خود را به هاب مسیر خشــکی این جاده مبدل 
کند. »کریدور ترانس کاســپین« از طریق دریای خزر، 
قزاقستان را به آذربایجان و گرجســتان پیوند می‌زند 
و از طریق این دو کشــور، به ترکیه متصل می‌شود و 
 از طریق ترکیــه کالا‌ها به اتحادیه اروپــا راه می‌یابند.
عدم جدیت و همکاری ایران باعث شــده اســت که 
رقبــای منطقه‌ای مــا مســیر‌هایی را طراحــی کنند 
که ایران را دور می‌زند. این در حالی اســت کشــور 
ما اگر اراده‌ای وجود داشــته باشــد از هر نظر شرایط 
بســیار مطلوبی برای بهره‌گیــری از کریدور‌ها دارد؛ 
اما تاکنون نتوانســته اســت از این فرصت‌ها استفاده 
کند. روزگاری ایران مســیر اصلی شــمال به جنوب، 
از شــرق به غرب و بالعکس بود. بسیاری معتقدند در 
نتیجه این تحولات و ایجــاد کریدور‌های جایگزین، 
ایران از کریدور‌های مهم حذف خواهد شــد. در حال 
حاضر تهــران نظاره‌گر ایجاد کریدور‌هایی اســت که 
 کشور ما را دور می‌زنند که مهم‌ترین آنهاعبارت‌اند از:
- کریــدور CPEC بــا ســرمایه‌گذاری چیــن 
در پاکســتان، بنــدر گــوادر در اقیانــوس هنــد 
 را بــه کاشــغر در غــرب چیــن متصــل می‌کنــد.
- کریــدور لاجــورد، افغانســتان را از طریــق 
ترکمنســتان، دریای خــزر، جمهــوری آذربایجان و 
 گرجســتان، بــه ترکیــه و اروپــا متصــل می‌کند.
- کریــدور میانــی چیــن را از طریــق قزاقســتان، 
آذربایجــان،  جمهــوری  خــزر،  دریــای 
 گرجســتان و ترکیــه بــه اروپــا متصــل می‌کنــد.
- خــط لولــه تاپــی، گاز ترکمنســتان را از طریــق 
 افغانســتان و پاکســتان بــه هنــد می‌رســاند.
- خط لولــه گاز تانــاپ، گاز میدان گازی شــاه دنیز 
 جمهوری آذربایجان را از طریق ترکیه به اروپا می‌رساند.
- خــط لولــه دو ســوی خــزر )TCP( گاز 

ترکمنســتان را از بندر ترکمن‌باشــی بــه جمهوری 
 آذربایجان و از خــط لوله تاناپ به اروپا می‌رســاند.
کشور‌های همســایه ایران مانند ترکیه، پاکستان، عراق 
و امارات بــا برنامه‌ریزی و کمــک خارجی که چین 
نقش مهمی در آن دارد به طــرق مختلف در حال دور 
زدن ایران هستند. پاکســتان با کمک چین بندرگوادر 
را توســعه داده که رقیب سرسخت چابهار خواهد بود 
و چین را هم از ایــران بی‌نیاز خواهد کــرد. امارات با 
توســعه بنادر خود تقریباً از بنادر ایران بی‌نیاز شــده و 
مشــتریان خلیج‌فارس را جذب خواهد کرد. توسعه 
بنادر و اجاره‌دادن آن‌ها بــرای از میدان به‌درکردن رقبا 
به شکلی است که از آن تعبیر به »جنگ بنادر« می‌شود. 
حتی عراق بندر فاو را با ســرعت تمــام تجهیز کرده 
 اســت که از اهمیت بندر خرمشــهر خواهد کاست.
مرکز پژوهش‌های مجلس شورای اسلامی در گزارش 
اخیر خود دور زدن ایران توسط کریدور‌ها را »تهدیدی 
جدی برای مزیت‌های نســبی ایران« خوانده و اعلام 
کرده اســت: »اگر کریدور‌های ترانزیتــی منطقه‌ای و 
جهانی را به‌مثابه یک میدان نفتی مشترک میان کشور‌ها 
بدانیم، می‌توان گفت که کشــور‌های همسایه و منطقه 
با ایجاد و فعال‌ســازی کریدور‌های دیگــر، در حال 
بهره‌بــرداری از این فرصــت و ربودن ســهم ایران از 
این میدان نفتی مشــترک‌اند.« در این گزارش با انتقاد 
از »نبود توجــه لازم به ظرفیت‌هــای ترانزیتی ایران« 
تأکید کرده اســت: »این موضوع علاوه بر درآمدزایی 
و نقش مهــم در اقتصاد، می‌تواند برای کشــور ارزش 
راهبردی داشــته باشــد؛ چرا که گســترش و تقویت 
دیپلماســی اقتصادی ایران بین کشور‌های جهان و در 
نتیجه وابستگی بیشــتر کشــور‌های دنیا به همکاری 
اقتصــادی با ایــران را ســبب خواهد شــد و کاهش 
 تحریم‌پذیری اقتصاد ایران را به همراه خواهد داشت.«

واقعیت مهم این است که ایران علاوه بر زیرساخت‌های 
مانند جاده‌ها و خطور ریلی و کشتی‌ها، و فشار تحریم‌ها 
زیرســاخت‌های نرم؛ مانند محیط کسب‌وکار، ارتباط 
با اقتصــاد جهانی و. را هم ندارد. این در حالی اســت 
که اهمیت زیرساخت‌های نرم بیشتر است و پیش‌نیاز 
بهبود زیرساخت‌های ســخت محسوب می‌شوند. در 
نهایت اینکه ایران در دو دهه اخیر در حوزه حمل‌ونقل 
ترانزیت پیشرفت چندانی نداشته و بسیاری از توافق‌ها 
اجرایی نشــده‌اند؛ ولی کشور‌های دیگر موفقیت‌های 
زیادی کسب کرده‌اند. همان‌طور که دیدیم ایران شاهراه 
بین‌المللی بوده و هنوز هم تا حدودی این فرصت را دارد 
که این موقعیت را حفظ کند؛ بنابراین امید می‌رود که 
اجازه ندهیم شاهراه بین‌المللی جهان تبدیل به شاهراه 

بین‌المللی سابق جهانی شود.

آیا جایگاه ژئواکونومیک کشور در حال مرگ تدریجی است؟ 

کریدور ایران از همه طرف 
در حال دور خوردن! 


