
دوشنبه-22 خرداد 1402- سال هفتم- شماره 1657

شیلات

احیاء ترانزیت کالاهای اساسی به افغانستان 
از طریق چابهار توسط ناوگان کشتیرانی 

جمهوری اسلامی ایران
اولین بخش از کالا‌های بشردوســتانه اهدایی به کشور 
افغانســتان، از طریق به‌کارگیری بیش از یکصد دستگاه 
کانتینر متعلق به ناوگان کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران، 
وارد بندر چابهار و پس از تخلیه و بارگیری، از طریق حمل 
و نقل ترکیبی به مقصد کشور افغانســتان ارسال شد.به 
گزارش اقتصادسرآمد، براساس توافق چندجانبه صورت 
گرفته میان ایران و کشورهای دوست، مقرر گردید با به 
کارگیری ظرفیت‌های موجود در بنادر چابهار، کمک‌های 
بشر‌دوستانه جامعۀ بین‌الملل از این طریق به مقصد کشور 
افغانستان ارسال شود.در این راستا و با حضور نقش‌آفرین 
گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران ظرفیت راهگذر 
شمال _ جنوب که پیش‌تر از طریق سایر رقبای منطقه‌ای 
محدود شده بود، مجدداً با توافقات صورت گرفته به معبر 
اصلی ارسال کالا به افغانســتان تبدیل گردید.کشتیرانی 
جمهوری اســامی ایران از اواخر سال گذشته با هدف 
بهره‌برداری مطلوب از زیرساخت‌ها، تجهیزات بندری 
و ظرفیت‌های چابهار به منظور توسعه عملیات کانتینری 
و دسترســی صاحبان کالا به شــبکه حمل‌و‌نقل دریایی 
کانتینری؛ ســرویس‌های منظم کشــتیرانی از مبدأ بندر 
چابهار به مقاصد گوناگون را با قدرت بیشــتر آغاز کرده 
است.با حضور فعال و جدی کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران و با راه‌اندازی سرویس‌های منظم کانتینری از مبدأ و 
به مقصد چابهار توسط ناوگان ملی کشتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران از اواسط سال ۱۴۰۱، علاوه بر افزایش قابل 
توجه عملکرد کانتینری بنادر چابهار، مسیرهای جدیدی 
به کشورهای همسایه از طریق کریدور بین المللی شمال-

جنوب نیز ایجاد شده است.

فراهم شدن تردد کشتی‌های تجاری با 
ظرفیت ۵۰ هزار تن در بندر بوشهر

نماینده بوشهر، گناوه و دیلم در مجلس شورای اسلامی با 
تأکید بر افزایش عمق آب کانال دسترسی به بندر بوشهر 
گفت: با توجه بــه تصویب بندر آزاد تجاری بوشــهر، 
تردد کشــتی‌های ۵۰ هزار تنی یکی از نیاز‌های این بندر 
اســت که باید محقق شــود.به گزارش اقتصادسرآمد، 
عبدالکریم جمیری یکی از ظرفیت‌های مهم بندر بوشهر 
را فعالیت تجاری، تخلیه و بارگیری کالا دانست و افزود: 
با پیگیری‌های انجام شــده عمق کانال دسترســی بندر 
بوشهر تا ۱۰.۵ متر افزایش یافت و امکان تردد کشتی‌های 
۳۰ هزار تنی فراهم شــد.عضو کمیسیون انرژی مجلس 
شورای اسلامی با اشــاره به پیگیری برای افزایش عمق 
حوضچه بندر بوشــهر تا ۱۴ متر تصریح کرد: با توجه به 
تصویب و عملیاتی شدن بندر آزاد تجاری بوشهر، یکی از 
نیاز‌های مهم بندر آزاد بوشهر تردد کشتی‌های پهن پیکر 
است که باید با افزایش عمق کانال دسترسی به بندر بوشهر 
این مهم محقق می‌شــود.عضو مجمع نمایندگان استان 
بوشهر در مجلس شورای اســامی اضافه کرد: با توجه 
به نیاز بندر آزاد تجاری بوشهر برای تردد کشتی‌های ۵۰ 
هزار تنی اجرایی شــدن این مهم در دستور کار سازمان 
بنادر و دریانوردی قرار گرفته است.نماینده بوشهر، گناوه 
و دیلم در مجلس شورای اسلامی از اجرایی شدن طرح 
مطالعاتی افزایش عمق بندر بوشهر و لایروبی آن خبر داد 
و اضافه کرد: امید می‌رود با افزایش عمق حوضچه بندر 
بوشهر زمینه تردد کشتی‌های تجاری با ظرفیت ۵۰ هزار 

تن فراهم شود.

ذخایر آبزیان هرمزگان کفاف تمامی 
متقاضیان صیادی را نمی دهد

مدیرکل شــیلات هرمزگان گفت: ذخایر آبزیان استان 
هرمزگان به گونه‌ای نیست که برای همه متقاضیان صیادی 
مجوز صادر شود و باید بر اساس وضعیت ذخایر تصمیم 
گیری شــود.به گزارش اقتصادسرآمد، مسعود بارانی در 
جمع خبرنــگاران، در واکنش اینکه به مدتی اســت که 
شماری از صیادان، در درگاه ملی مجوزها، مجوز صیادی 
دریافت کرده اند، اما شیلات هرمزگان آن را مشروط به 
درخواست دوباره در سامانه شیلات کرده است، افزود: 
مجوز صادر شــده از درگاه ملی مجوزها را قبول داریم، 
اما با توجه به ثبت محور بودن این ســامانه، صیادان باید 
در سامانه تایید محور شیلات هم ثبت نام کنند تا شرایط 
آن‌ها بررسی شود.وی با بیان اینکه حدود ۴ هزار و ۶۰۰ 
شناور در استان مجوز صیادی دارند، عنوان کرد: ذخایر 
آبزیان استان به گونه‌ای نیســت که برای همه متقاضیان 
مجوز صادر شود و باید بر اساس وضعیت ذخایر تصمیم 
گیری شود.مدیرکل شیلات هرمزگان از صدور شماری 
مجوز در ماه‌های آینده خبــر داد و اضافه کرد: ۵۰ مجوز 
صیادی در آب‌های دور و ۱۵۰ مجوز هم برای شناورهای 
قایق دیزل برای شرق هرمزگان صادر می‌شود.بارانی، پس 
از صدور این مجوزها و با توجه به وضعیت ذخایر آبزیان، 

برای صدور دوباره مجوز تصمیم گیری می‌شود.

دریا محور 4

استاندارمازندران : 

تجارت از بنادر مازندران نگاه دولت در 
فعال شدن کریدور شمال به جنوب است

اســتاندار مازندران با بیان اینکه دولت نقش تجاری خود را 
به بخش خصوصی واگذار می‌کند، گفت: واردات از طریق 
خزر در بنادر مازندران نگاه ویژه دولت در راستای فعال شدن کریدور 
شمال به جنوب است.به گزارش اقتصادسرآمد، سید محمود حسینی 
پور در کارگروه اقتصادی اشتغال و سرمایه گذاری مازندران افزود: 
مازندران در بازی تجارت بین المللی باید بدرســتی ورود پیدا کند.
وی با بیان اینکه تامین نهاده‌های دامی از سوی بخش خصوصی مورد 
تاکید است، ادامه داد: دولت برای واردات فقط کمک کار و ناظر است.
استاندار مازندران اظهارداشــت: بدانید همواره در واردات فارغ از 

کیفیت محصولات، رانت هایی در پس واردات وجود داشته و دارد، همچنین بدانید جریان‌های همواره 
علاقمند به واردات کالا از بنادر جنوبی کشور هستند، دلیلش این است که ۶۰ سال کسب درآمد نامشروع 
در واردات وجود دارد و اکنون همین افراد حاضر نیســتند واردات از جنوب به استان های شمالی بویژه 
مازندران از طریق دریای خزر واگذار شود.وی تصریح کرد: درحالیکه واردات از طریق خزر نگاه دولت 
در فعالیت کریدور شمال به جنوب است و این نکته ویژه فرصتی برای تجارت بخش خصوصی مازندران 
و مسولیت پذیری مسوولان دستگاه های اجرایی و نظارتی استان است.حسینی پور با اظهار اینکه نگرانی 
در بعضی از طرح ها وجود دارد و این امری طبیعی است، چراکه با خطر پذیری بالایی همراه است، گفت: 
طبق رویکرد دولت تمام مروادات خارجی را باید به سمت بخش خصوصی ببریم و دولت را از تجارت 
خروج بدهیم.وی بیان کرد: تنها راه مبارزه با فساد، رقابت در واردات بین بخش خصوصی است، امروز 
بعضی از افراد که از خدمات رانتی دولت استفاده کرده‌اند در مقابل دولت نیز می‌ایستند.استاندار مازندران 
اظهار داشت: رانت خواران قدرت دارند، رسانه های قدرتمندی هم دارند، اما استان مازندران طرح های 
توسعه ای را با اجرای طرح واردات در بنادر استان با قدرت انجام می دهد.وی با بیان اینکه اکنون طرح 
توسعه ای استان به دلیل اینکه دست خودمان نیست، با شکست مواجه می شود، گفت: در مقوله واردات 
نهاده های دامی کشــور از طریق بنادر مازندران نظارت کلی را جهاد این استان انجام می دهد، این باب 

جدیدی در تجارت بازرگانی کشور بوجود می آورد.

رئیس سازمان حفاظت محیط زیست

برگزاری اجلاس حفاظت از محیط 
زیست دریای خزر به میزبانی سوییس

 
معاون رئیس جمهور و رئیس سازمان حفاظت محیط زیست از 
برگزاری اجلاس کنوانسیون تهران به منظور حفاظت از محیط 
زیست دریای خزر در اواخر خرداد ماه امسال به میزبانی کشور سوییس 
خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد، علی ســاجقه با اشاره به اهمیت 
برگزاری جلسات کنوانسیون تهران و همکاری کشورهای عضو جهت 
حفاظت هر چه بیشتر محیط زیســت دریای خزر، گفت: جلسه بعدی 
این اجلاس اواخر خرداد ماه به میزبانی کشــور سوییس در ژنو برگزار 
خواهد شد.معاون رئیس جمهور ادامه داد: در این نشست علاوه بر اخذ 
تصمیمات مهم در خصوص چگونگی همکاری کشــورهای حاشیه 

دریای خزر در خصوص حفاظت محیط زیست خزر و نیز کاهش آلودگی های این دریا، در مورد برگزاری 
جلسه بعدی این کنوانسیون به میزبانی ایران نیز تصمیم گیری خواهد شد.وی خاطرنشان ساخت: با نهایی 
شدن دستاوردهای نشست ژنو‌، به طور قطع اقدامات مهمی جهت اجرایی کردن تعهدات پنج کشور حاشیه 
دریای خزر جهت حفاظت از محیط زیست دریای خزر انجام خواهد شد.سلاجقه با اشاره به همکاری و 
نقش مهم وزارت خارجه در برگزاری این کنوانسیون، بیان داشت: این اجلاس در سطح وزاری محیط زیست 
کشور‌های حاشیه دریای خزر برگزار خواهد شــد و با برنامه‌ریزی‌های صورت گرفته تلاش خواهیم کرد 
به تمام طرح‌های به امضا رسیده در خصوص حفاظت از دریای خزر جامع عمل بپوشانیم.به گفته این مقام 
مسئول در محیط زیست کشور، رفع آلودگی‌های دریای خزر، حفاظت از فوک خزری و حفاظت از ماهیان 
خاویاری را از جمله مهمترین مواردی دانست که از سوی دولت جمهوری اسلامی ایران به منظور حفاظت 
از محیط زیست دریای خزر مطرح و پیگیری خواهد شد.به خاطر افزایش فعالیت‌های اکتشاف و استخراج 
نفت و گاز، کاهش منابع آبزی به خصوص ماهی خاویاری که در رده گونه‌های در حال انقراض قرار گرفته 
بودند و منجر به کاهش خاویار به عنوان یک منبع ارز خارجی شده بود، تخریب زیستگاه‌ها و همینطور ورود 
گونه‌های غیر بومی، باعث شد پنج کشور حاشیه دریا خزر به فکر همکاری برای رفع این بحران‌ها باشند.

کشور‌های ایران، آذربایجان، ترکمنستان، قزاقستان و روسیه با حمایت مالی برخی سازمان‌های بین المللی به 
طور خاص سازمان ملل، برای حفاظت از دریا شروع به همکاری با یکدیگر کردند.

خبر

معاون گردشگری اداره کل میراث‌فرهنگی، صنایع‌دستی و گردشگری مازندران

دریچه‌ای نو برای گردشگری دریایی مازندران با احداث ۳ اسکله
معاون گردشگری اداره کل میراث‌فرهنگی، صنایع‌دســتی و گردشگری مازندران گفت: گام‌های خوبی 
در حوزه گردشــگری دریایی برداشته شده و ســرمایه‌گذاران به دنبال این موضوع آمدند و توانستند در 
این راستا ورود پیدا کنند که درحال حاضر سه اسکله تفریحی در استان درحال احداث است.به گزارش 
اقتصادسرآمد، مهران حسنی اظهار کرد: بحث گردشــگری دریایی متفاوت از  استفاده از دریا برای شنا که در قالب 
طرح ساماندهی دریا اجرا می‌شود، است.معاون گردشــگری اداره کل میراث‌فرهنگی، صنایع‌دستی و گردشگری 

مازندران با اشاره به ایجاد تاسیســات و فعالیت‌ها در حوزه دریا از جمله اسکله‌های تفریحی و گردشگری، افزود:  
در بحث گردشگری دریایی، اسکله مارینا در نوشــهر درحال ساخت بوده که از پیشرفت فیزیکی خوبی برخوردار 
است.معاون گردشــگری اداره کل میراث‌فرهنگی، صنایع دستی و گردشــگری مازندران اضافه کرد: بخش دیگر 
ایجاد اسکله‌های تفریحی با سازه‌های مختلف است که در این زمینه سرمایه‌گذاران مختلفی به دنبال مجوز ساخت 
هستند.حسنی معاون گردشگری اداره کل میراث‌فرهنگی، صنایع‌دستی و گردشگری مازندران تصریح کرد: درست 
است مطلوبیتی که مدنظر ماست از گردشــگری دریایی فاصله داریم، اما گام‌های خوبی در این حوزه برداشته شده 
و سرمایه‌گذاران خوبی به دنبال این موضوع آمدند و توانستند در این راستا ورود پیدا کنند.معاون گردشگری اداره 
کل میراث‌فرهنگی، صنایع‌دستی و گردشگری مازندران گفت: همچنین میز تخصصی گردشگری دریایی را شکل 

دادیم که امیدواریم رونق یابد.

خبر

آن چه باقي 
مي‌ماند نگاه 
حاكميتي به 
موضوع است 
نه نگاه دولتي. 
دولت‌هايي كه به 
پشتوانه شعارهاي 
رويايي، رمانتيك 
و تخيلي مي‌آيند و 
مي‌روند، ضعيف‌تر 
و عجول‌تر از اين 
حرف‌ها هستند 
كه بخواهند 
براي چنين 
پروژه‌هاي بزرگي 
تصميم‌گيري 
كنند. يك قدرت 
بزرگ مي‌خواهد 
كه سوئز را تصميم 
بگيرد و حفر كند

گروه اقتصاد دریا- امید متین- زماني كه 
حاكميت از اقتصاد درياپايه سخن مي‌گويد، 
انتظار مي‌رود كه تمامــي بخش‌هاي مهم و 
راهبردي اين اقتصاد در گستره كشور مورد نظر قرار گيرد. 
در غير اين صورت، اتفاق مثبتي نخواهد افتاد زيرا، زماني 
موفقيت در سطح كي كشــور ممكن است كه چيزي به 
اسم توسعه همه جانبه و متوازن معنا داشته باشد. توسعه 
همه جانبه و متوازن معناي روشني دارد: به همه بخش‌هاي 
مرتبط با اقتصاد كي كشور بايد توجه شود و همه بخش‌ها 

از كي رشد مناسب و هماهنگ برخوردار باشند. 

رشد نامتوازن
رشد نامتوازن بسيار خطرناك است. رشــد نامتوازن از 
رشد‌نيافتگي خطرنا‌كتر است و اگر نباشد، آسيب كم‌تري 
به جامعه وارد مي‌شود.  رشد نامتوازن مانند كي سرطان 
بدخيم عمل ميك‌ند و ساير اركان و ارگان‌هاي جامعه را 
به ســمت بي‌ثباتي، فروريختگي و حتی فروپاشي پيش 

مي‌برد. 

؟1=55
در دوره سازندگي)دوران رياســت جمهوري هاشمي 
رفسنجاني كه به دوران سازندگي موصوف شد( با تبليغ 
ويژه‌اي روبرو بوديم كه بسيار عوام فريب بود؛ اما از نگاه 
كارشناســي و با توجه به قواعــد و معيارهاي مديريت 

توسعه، كاري عبث، خطرناك و مخرب بود.
قصــه از اين قرار بــود: دولت مدعي بود كــه در حوزه 
مخابرات و ارتباطات پيش‌تازي كرده اســت و كي ساله 
ره 55 ساله رفته اســت. دولت با افتخار اعلام ميك‌رد كه 
از برنامه جلو افتاده اســت!!! در حالي كه اين ادعا، عين 

بي‌برنامگي است و بي‌برنامگي عين خطر. 

نتيجه 1=55
نتيجه اين رشد سرطاني در مخابرات اين بود كه توقع 

تمام مردم از شهري و روســتايي را تغيير داد و سبد 
خانوار را دچار دگرگوني كرد. اما با توجه به اين كه 
سبد مخابراتي رشد سرطاني كرده بود و احساسات، 
نگاه‌ها و نيازهاي جامعه را دگرگون كرده بود؛ اما ساير 
سبدها رشدي نكرده بودند، باعث شكست و شكاف 
بيشتر بين جامعه شــد. براي مثال، سيستم ارتباطات 
بچه‌هاي روستاهاي دور افتاده را هم با پفك و چيپس 
آشنا كرده بود؛ اما پفك و چيپس در آن روستاها وجود 
نداشت! اين مثال ساده نشــان مي‌دهد كه آن كودكان 
چقدر سرخورده شــده بودند. توقع‌ها زياد و باعث 
نيازهاي متعدد و فراوان شــد، اما توليد مناسبي براي 
رفع نيازها به وجود نيامد و در نتيجه، ســرخوردگي 
اجتماعي از كي سو و فشار به اركان توليد از ديگر سو 
باعث تخريب هر چه بيشتر شد كه نسل‌هاي بعدي در 

حال تاوان پس‌دادن آن هستند.

نتيجه مخرب ديگر
از ديگر سو، پيش‌تازي غيرمنطقي و سرطاني مخابرات 
و سامانه‌هاي ارتباطاتي باعث شد سرمايه هنگفتي به 
سبد آن ريخته شود و با توجه به كسري ساير سبدها، 
بودجه‌هاي بعدي كفاف ارتباطــات را نداد و دولت 
مجبور شد كه ســبد‌هاي ضعيف ديگر را تامين كند؛ 
اين بود كه فرصت به روز‌رساني از سامانه ارتباطات 
گرفته شــد. به بيان ديگر، ارتباطات بايد مي‌ايستاد و 
منتظر مي‌شد تا ساير ســبدها تا حدي پر شوند و به 
او نزدكي شوند يا به او برســند. اين ايستايي، سامانه 
ارتباطات را از تكنولوژي روز به مــرور دور كرد و 
باعث فرســودگي دســتگاه ها و ابزارآلات آن شد. 
نتيجه اين شد كه سامانه‌ها به خوبي كار نكنند. مردم 
براي دريافت آنتن موبايل خــود تا جايي به زحمت 
مي‌افتادند كه دست‌مايه طنز و توهين شده بود. انبوه و 
انواع موبايل در بازار بود، اما اپراتورها جوابگو نبودند. 
وقتي موبايل به تعدد و تكثر وجود دارد؛ اما خط آنتن 

نمي‌دهد، نماد مســتقيم و مشــخصي است از رشد 
نامتوازن. كيي هست و كيي نيست. 

كريدور آبي شمال-جنوب
در اقتصاد درياپايه دارد چنيــن اتفاقي مي‌افتد. يعني 
اقتصاد درياپايــه دارد دچار بيماري رشــد نامتوازن 
مي‌شود؛ زيرا به كي بخش توجه مي‌شود و به بخش 

ديگر نه. 
بســته كامل)پيكج( برنامه‌اي اقتصــاد درياپايه مبهم 
و ناقص است؛ نشــان به آن نشــان كه در بحث‌ها و 
برنامه‌ها خبــري از تعيين تكليــف ايرانرود)آبراهه 
شمال-جنوب( نيست. بالاخره عاقبت اين ابرپروژه 
50-60ساله چه شــده يا چه مي‌شود؟ چرا هيچك‌س 
از مسئولان عالي در باره آن حرفي نمي‌زد كه بگويد 

بله يا نه؟

برنامه هفتم توسعه
برنامه هفتم توسعه، نســبت به اقتصاد درياپايه توجه 
ويژه دارد؛ هــر چند كه مفاد سياســت‌هاي مرتبط با 
دريا به وسيله ســازمان برنامه و بودجه به اغما رفت 
و از برنامه حذف شــد؛ اما ســخنان رئيس جمهور، 
چيز ديگري مي‌گويد. از ديدگاه رئيس جمهور رشد 
متوازن مورد نظر است و برنامه‌هاي كامل و همه جانبه 
مورد تاييد قرار مي‌گيرد؛ اما سازمان برنامه و بودجه 
چيز ديگري رو ميك‌ند كه ما در نهايت نمي‌دانيم كه 

دم كدام را ببينيم؟!
اما انتظار منطقي اين است كه نقشــه كلي راه، دقيق 
و همه جانبه باشــد. و در اين طرح و نقشــه كلان، 
لازم اســت كه تكليف آبراهه شــمال-جنوب كه به 
تعبيري ايرانرود هم ناميده مي‌شود، روشن شود. چرا 

نمي‌شود؟
مي‌گويند دولت ســيزدهم هم مانند دولت‌هاي قبلي، 
از بس چاله و چوله دارد كه ياد شــام شب نمي‌افتد. از 
بس پروژه‌هاي نيمه كاره و وعده‌هاي عمل نشده – از 
ساختمان‌هاي مهر احمدي‌نژاد كه بعد حدود 17 سال 
هنوز تحويل نشــده‌اند گرفته تا وعــده چهار ميليون 
مسكني كه هنوز حتی كي آجر هم روي آجر قرار داده 
نشده- همه اين‌ها باعث مي‌شود كه كسي ياد كي ابر 
پروژه به نام »آبراهه‌ شمال-جنوب« نيفتد و ما هم گاهي 
‌كيباره يادي از گذشته‌هاي دور و نزدكي ميك‌نيم و 
مي‌بينيم كه پرونده آبراهه شمال-جنوب)ايرانرود( باز 

است و اما كسي نگاهي به آن ندارد!

آبراهه شمال-جنوب
آبراهه شمال-جنوب شــايد كي طرح و ايده تخيلي 
باشــد؛ آبراهي كه مازنــدران را به هرمــزگان وصل 
ميك‌ند و قابل كشتيراني است. در حقيقت، كشورهاي 
همسايه شمالي ايران را به همسايگان جنوبي مي‌رساند 
و جنوبي‌ها را به شمالي‌ها متصل ميك‌ند. چيزي شبيه و 
البته خيلي بزرگ‌تر از پاناما و سوئز. راهي كه مي‌تواند 
شــاه‌راهي ايراني را براي چند سده ديگر تمديد كند. 
آبراهي كه ايران را به دو قسمت شرقي و غربي تقسيم 
ميك‌ند و ارتباط بين دو ايران جديد، با پل‌هاي بزرگ 

امكان‌پذير است. 
آبراهي كه مطالعات اوليه‌اش در دوره مرحوم هاشمي 
رفســنجاني و به دســتور ايشان انجام شــد و بعد از 
او ديگر كسي شــهامت نداشــت نام آبراهه شمال-

جنوب)ايرانــرود( را به زبان بياورد و كســي قدرت 
نداشت كه اين كي مورد خاص را تعيين تكليف كند. 
افكار عمومي هــم مطالبه‌اي ندارند؛ زيــرا از اين ابر 
پروژه كه حداقل 15 سال اجراي آن به درازا ميك‌شد 
و البته اگر به ســبك ســازه‌هاي پرند محاسبه كنيم، 
حداقل 150 ســال طول خواهد كشــيد. اين زمان‌ها 
گزاف هســتند و عمر دولت‌هاي ايران امروز 4 ساله 
و حداكثر 8ساله. پس هيچ دولتي براي احداث چنين 
آبراهي آستين بالا نخواهد زد. اين دولت‌ها در چاله و 
چوله‌هاي شعارهاي رويايي خود در مانده‌اند، آيا توان 

توجه به ابرپروژه‌ها را دارند؟

نگاه حاكميتي
در نتيجه اين گفتار، آن چه باقي مي‌ماند نگاه حاكميتي 
به موضوع اســت نه نگاه دولتــي. دولت‌هايي كه به 
پشتوانه شعارهاي رويايي، رمانتكي و تخيلي مي‌آيند 
و مي‌روند، ضعيف‌تــر و عجول‌تــر از اين حرف‌ها 
هســتند كه بخواهند براي چنيــن پروژه‌هاي بزرگي 
تصميم‌گيري كنند. كي قــدرت بزرگ مي‌خواهد كه 
سوئز را تصميم بگيرد و حفر كند. كي قدرت بزرگ 
مي‌خواهد كه پاناما را بســازد و يــك قدرت بزرگ 
مي‌خواهد كه در باره آبراهه شــمال-جنوب تصميم 
بگيرد. نه اين كه تصميم بگيرد كــه حتما انجام دهد؛ 
بلكه اين تصميم كه اين كار بشــود يا نشود و تكليف 

همه را روشن كند. 

اقتصاد سرآمد يادآوري ميك‌ند؛

آبراهه  شمال-جنوب 
فرصت فراموش‌شده

اقتصاد درياپايه دچار بيماري رشد نامتوازن است


