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نبود نگاه اقتصادي 
به دريا و نبود 

سازه‌هاي مناسب 
دريانوردي، باعث 

شده كه نگاه 
اغلب گذشتگان 

ما به دريا، نگاهي 
توهم‌آميز باشد. 

اين روزها، كسي 
تصوري از بيم 
موج و گردابي 

چنان هايل ندارد. 
اين را اين روزها 

در فيلم‌هاي 
سينمايي با 

شركت ناخدا 
جك گنجيشکه 

مي‌سازند. در عالم 
واقعيت، زيبايي 

در زيبايي از 
كشتي‌هاي بزرگ 
تجاري و تفريحي 

مي‌زايد.

گروه اقتصاددریاپایه – ایرج گلشــنی 
– شادروان استاد فريدون مشيري، چنان 
از دريا گفته‌ است كه شــيفتگي در دل موج مي‌زند 

براي دريا.
»سلام دریا! سلام دریا! فشانده گیسو،گشوده سیما

همیشه روشن، همیشه پویا، همیشه مادر، همیشه زیبا
سلام مادر که می‌تراود نسیم هستی ز تار و پودت 

همیشه بخشــش، همیشه جوشــش، همیشه والا، 
همیشه دریا 

سلام دریا! سلام مادر! چه می‌سرایی؟ چه می‌نوازی؟ 
بلور شعرت همیشه تابان، زبان سازت همیشه شیو« 

اين در حالي است كه هستند كساني كه دريا را تلخ 
به تصوير كشيده‌اند. نمونه آن جناب حافظ است: 

شب تاريك و بيم موج و گردابي چنين هايل...
در دريا با اين تعبير، شــب تاريك حاكم اســت و 
همواره تــرس از موج‌هايي كه جــز خراب‌كردن 
نمي‌دانند و گرداب‌هايي كه ولع بلعيدن دارند. اين در 
حالي است كه دريا، معدن است و زندگي مي‌زايند. 

همين ســروده با نيم بند ديگرش، حسرت خشكي 
دارد و مي‌گويــد: كجــا دانند حال ما ســبك‌بالان 
ساحل‌ها. در ساحل، سبك‌بالي هســت و در دريا، 

خوف و خطر. 

نگاه گذشته و حال
بايد نگاه بــه دريا را به دو نگرش گذشــته و كنوني 
تقسيم كرد. در گذشته، به دو دليل، دريا محل امن و 

قابل توجهي نبوده است:‌
اول به دليل اين كه نگاه جوامع گذشته و سنتي به دريا، 
يك نگاه اقتصادي نبود و شايد اصولا دريا را چيزي 
اضافي مي‌دانستند. تنها ارزش دريا براي سفر از اين 
خشكي به خشكي ديگر بوده است و ارزش و اعتبار 
ديگري نداشته است. به همين روي، دريا چندان در 
ادبيات اهالي خشكي، جايي نداشــته است. و البته 
عجيب است كه كســي مانند حافظ، اصلا اهل سفر 
نبوده و اساسا از شهر شيراز خارج نشده است؛ اين 
بدان معناست كه بيم موج و گردابي هايل را از اين و 
آن شنيده و خودش جز آب ركناباد جاي ديگري را 
تجربه نكرده است. جالب است كه حضرت حافظ 

هم بر اساس جو زمانه حاكي از شنيده‌هاي اين و آن 
مانند داستان‌هاي سندباد بحري و علي‌بابا و... به اين 

جمع‌بندي رسيده باشد.
اما در نگاه اســتاد مشيري كه اهل مســافرت بود و 
دريا را نيز تجربه كرده بــود، وضعيت طور ديگري 
است. وقتي مي‌گويد سلام دريا، سلام مادر... انگار 
از دريايي سخن مي‌گويد كه هرگز موج خون‌فشان 
ندارد، گرداب هائل ندارد و بيــم هيچ موجي در آن 

نيست. سلام دريا... فشانده گيسو... گشوده سيما....
دليل ديگر، تــرس از دريا به خاطر نبــود امكانات 
دريانوردي بود. با ســازه‌هاي ساده و آسيب‌پذير آن 
زمان، معلوم بود كه زورق‌نشينان درياگرد با هر موجي 
چنان فراز و فرود شوند كه وحشت تمام دنياي آن‌ها 

را بگيرد. 
مقايسه كنيد يك لنج ساده با يك كشتي بزرگ كروز. 
در لنج كه باشي، بالا و پست موج را احساس مي‌كني 
و اگر دريا طوفاني شــود، وحشــت آدم را در خود 
مي‌بلعد؛ اما اگر در يك كشتي كروز باشيد، از امواج 
وحشي دريا لذت مي‌بريد و آن وحوش زيبا را در دفتر 
خاطرات خود مي نويسيد و ثبت مي‌كنيد كه چقدر 

هيجان و شادي را تجربه كرده‌ايد.
اين دو دليل، يعني نبود نگاه اقتصادي به دريا و نبود 
سازه‌هاي مناســب دريانوردي، باعث شده كه نگاه 
اغلب گذشــتگان ما به دريا، نگاهي توهم‌آميز باشد. 
اين روزها، كسي تصوري از بيم موج و گردابي چنان 
هايل ندارد. اين را اين روزها در فيلم‌هاي سينمايي 
با شركت ناخدا جك گنجيشکه مي‌سازند. در عالم 
واقعيت، زيبايــي در زيبايي از كشــتي‌هاي بزرگ 

تجاري و تفريحي مي‌زايد.

تايتانيك-سانچي تجارب تلخ
خاطره تلخ برخورد كشــتي تفريحــي تايتانيك و 
ســاختن فيلمي از آن، تاثير منفي بــر افكار عمومي 
جهاني گذاشــت. اين تاثير منفي كه به دليل اشــتباه 
در ناوبري بود را به حساب وهم دريا گذاشتند. اگر 
كاپيتان حواس‌جمعي بود و افســران بي‌خيالي نبود، 

هرگز آن اتفاق نمي‌افتاد. 
اگر از افســران زبده در سانچي اســتفاده مي‌شد و 

درخواست كاپيتان كشتي براي حذف يكي از افسران 
مورد استماع قرار مي‌گرفت، سانچي هم تلخ نمي‌شد. 
به طور كلــي، دريا امروزه با امكانــات و تجهيزات 
ناوبري، امن امن اســت و كاملا به تسخير در‌آمده 
اســت. ديگر از كشــتي بادباني و چوبي سندباد و 
علي بابا خبري نيست. يك كشتي مسافربري با تمام 
تجهيزات دقيق و به روز،  ايمن از هر وســيله نقليه 
ديگر است. سفرهاي دريايي امن‌تر از سفرهاي زميني 
و هوايي و ريلي هســتند. در اين سفرها كه معمولا 
حادثه با برخورد يا نقص فني همراه اســت، ديگر 
فرصتي براي زندگي نيســت؛ اما در كشتي، همواره 

آب براي زندگي دوباره فرصت مي‌دهد. 
به هر روي، انگار يك ذهن منفــي بافته‌اند كه مردم 
را از دريا بترســاند. مخصوصا مردم ما را. كســي 
نمي‌پرسد در جزيزه‌اي مانند انگليس كه همه جاي 
آن با اقيانوس و دريا محاصره شده است، مردم چرا 

زنده‌اند!؟
اين اشارات بدان معناست كه بازيافت فكري و ذهني 
مردم با فرهنگ سازي مناسب، ضرورت روز ايران 
است. ايراني كه قرن‌ها از دريا دور نگاه داشته شده 
و به عمد ذهن مردمانش را از دريا ترسانده‌اند، نياز 
به بازيافت فرهنگي دارد تا چند سده توطئه دريايي 

عليه خود را خنثي كند. 

مسئوليت اركان دريايي ايران
»فرهنگ‌سازي« اولين مسئوليت اركان دريايي ايران 
در شرايط كنوني اســت. اگر فرهنگ‌سازي مناسب 
صورت پذيرد، مطالبه عمومي بــراي انتفاع از دريا 
شكل خواهد گرفت و همين امر باعث گرايش مردم 

به سمت دريا و احياي سواحل بيغوله ايران است. 
اركان دريايي بايد به فرهنگ‌ســازي و بهره‌گيري از 

ابزارهاي فرهنگ ســاز)ادبيات و هنر( روي آورند. 
كارهاي مشــترك در ســطح ملي لازم است تا همه 
نگاه‌ها به سمت دريا بچرخد و دوران »آشتي بزرگ 
با دريا« فرا برسد و اين گونه نســل‌هاي آينده را از 

محروميت نجات داد. 

جشنواره ملي دريايي ايران
در اين رابطه، جشــنواره يا جشــنواره‌هاي دريايي 
ايران بايد شــكل بگيرند. همه ايراني‌ها بايد به اين 
باور برسند كه ســرزميني دريايي دارند نه سرزمين 

خشك و بي‌آب. 
اين فرهنگ مي‌رســاند كه ما بــراي زندگي –مانند 
مردمان كشــورهاي پيشــرفته- بايد به سمت دريا 
مهاجرت كنيم، نه به سمت تهران دودي. بايد آينده 
نسل‌هاي‌مان را در حوزه دريا جست‌وجو كنيم و بايد 
بدانيم كه نعمت‌هاي بزرگ –بيش از خشــكي- در 
حوزه دريا نهفته است و ما بايد به تعبير رهبر انقلاب 
براي كشف »گنج پنهان« اقدامات بزرگي انجام دهيم. 

سلام دريا!
بايد به دريا سلام كرد. يك سلام ملي و همگاني. بايد 
به سمت دريا ايستاد و دستان را بر قلب‌ها گذاشت. 
دريا سرود مي‌زايد. دريا آرامش مي‌سازد،‌دريا دوست 

داشتني است. بايد به دريا سلام كرد.
سلام دریا! سلام دریا! فشانده گیسو،گشوده سیما

همیشه روشن، همیشه پویا، همیشه مادر، همیشه زیبا
سلام مادر که می‌تراود نسیم هستی ز تار و پودت 

همیشه بخشــش، همیشه جوشــش، همیشه والا، 
همیشه دریا 

سلام دریا! سلام مادر! چه می‌سرایی؟چه می‌نوازی؟ 
بلور شعرت همیشه تابان، زبان سازت همیشه شیوا 

واكاوي اقتصاد سرآمد از فرهنگ دريايي ايران

 ضرورت باز توليد
 ادبيات دريایی در کشور

هميشه مادر- هميشه دريا 

گاهدریچهبازتاب ن

در 3هزار و ۱۴۳ هکتار اراضی ساحلی و پرورشی صورت گرفت

ذخیره‌سازی کی میلیارد و ۵۰۰ 
میلیون قطعه بچه میگو در بوشهر

مدیرکل شیلات استان بوشهر گفت: تاکنون کی میلیارد و 
۵۰۰ میلیون قطعه بچه میگو در سه هزار و ۱۴۳ هکتار اراضی 

ساحلی و پرورشی استان ذخیره‌سازی شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، عقیل امینی در بوشهر کیی از ظرفیت‌های 
مهم اســتان را پرورش آبزیان از جمله ماهی و میگو دانست وبه مانا  
اظهار داشت: استان بوشهر با تولید بیشــترین میگو پرورشی، قطب 
تولید این محصول در کشور شناخته شده است.مدیرکل شیلات استان 
بوشهر عقیل امینی با بیان اینکه سال گذشته افزون بر ۳۸ هزار تنُ میگو 
پرورشی در استان بوشهر تولید شد گفت: برداشت میگو پرورشی از 

۳۳ هزار تنُ با افزایش بهره‌وری مناسب به ۳۸ هزار تنُ رسید.
مدیرکل شــیلات اســتان بوشــهر عقیــل امینی بــا بیــان اینکه 
امســال ســطح اراضــی پــرورش میگــو افزایــش یافته اســت 
تصریح کــرد: ســطح اراضــی پــرورش میگــو از  شــش هزار 
 و ۴۲۴ هکتار امســال به هفت هــزار و ۲۵۹ هکتــار افزایش یافته

 است.
امینی مدیرکل شیلات استان بوشــهر با بیان اینکه ذخیره‌سازی میگو 
در اســتخر‌های پرورشــی تا پایان تیر ماه ادامه دارد از ذخیره‌سازی 
۱.۵ میلیارد قطعه بچه میگو در اســتخر‌های پرورشی استان خبر داد 
و خاطرنشان کرد: این بچه میگو‌ها در ســطح سه هزار و ۱۴۳ هکتار 
اراضی ساحلی ذخیره شده و تا ۲.۷ میلیارد قطعه بچه میگو ادامه دارد.

امینی مدیرکل شیلات استان بوشهر افزود: پیش‌بینی میک‌نیم امسال 
۴۴ هزار تنُ میگو از این اراضی برداشت شود که با توجه به بهره‌وری 
و ماشینی کردن فرآیند پرورش، انتظار بیش از این میزان را نیز می‌توان 

داشت.
مدیرکل شیلات استان بوشــهر همچنین گفت: امسال از ۲۳ کارگاه 
تکثیر میگو در اســتان بوشــهر نزدکی به ســه میلیــارد قطعه لارو 
میگو تولید می‌شــود که پس از تزریق نیاز اســتخر‌های پرورشــی 
 استان، مازاد آن به استان‌های خوزســتان، هرمزگان و گلستان صادر 

خواهد شد.

مدیرکل میراث فرهنگی استان هرمزگان خبرداد

آماده سازی پرونده ساحل مُکسر برای 
ثبت در فهرست میراث طبیعی کشور

مدیرکل اداره میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی استان 
هرمزگان از آماده سازی پرونده ثبت ساحل مُکسر جهت ثبت در 
فهرست میراث طبیعی کشــور خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
محمد محسنی به مانا اظهار داشت: ساحل مُکسر واقع در نزدکیی بندر مقام 
در غرب استان هرمزگان کیی از منحصربه فردترین سواحل ایران محسوب 
می‌شــود که امواج خروشــان دریا، صخره‌های آن را به شــکل و شمایلی 
خاص درآورده‌اند، شاهکاری که فرسایش با کمک آب‌های خلیج فارس و 
صخره‌های ساحل مُکسر پدید آورده است. مدیر کل اداره میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان ادامه داد: این ساحل خارق‌العاده با 
تندیس‌های سنگی و صخره‌ای در جاده ساحلی بندر مقام طی سال‌های اخیر 
به کیی از اصلی‌ترین مراکز توریستی استان تبدیل شده است.وی با اشاره به 
اینکه مُکسر به معنای شکسته و خرد شده است و دلیل نام گذاری این ساحل 
وجود صخره‌هایی با شکســتگی فراوان و تراش خوردگی‌های زیبا در اثر 
فرسایش است، اظهار داشت: با توجه به وجود این طبیعت خاص و منحصر 
به فرد ساحلی، پرونده ثبت ساحل مُکسر جهت ثبت در فهرست ملی طبیعی 
کشور در حال آماده سازی است.به گفته محسنی، همچنین نزدکیی جزیره 
شیدوَر به این ساحل باعث افزایش جذابیت‌های توریستی این ساحل خاص 
شده است.این مقام مسئول در استان هرمزگان اظهار امیدواری کرد: امسال 
شاهد ثبت ساحل مُکسر و نیز درخت کهنسال بندر مقام در فهرست آثار ملی 
کشور باشیم.وی در ادامه گفته‌های خود خاطرنشان ساخت: سال گذشته سه 
اثر ناملموس شامل مراسم نمایشی شوشی در روستای سلخ، بازی کوسوچار 
در روستای درتوجان و مهارت "تلی بافی" در فهرست آثار ملی کشور به ثبت 
رسید، همچنین چهار اثر غیرمنقول شامل کاخ نخست‌وزیری یکش، عمارت 
پنج‌دری مارم فین، پل آب بر سر چاهان حاجی‌آباد و شهر تاریخی سیبه در 
کوخرد بستک نیز سال گذشته در فهرست آثار ملی کشور به ثبت رسید.مدیر 
کل اداره میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی استان هرمزگان تصریح 
کرد: سال گذشته مرمت بافت تاریخی لافت، کاروانسرای بستک، مقبره دو 
گنبدان کوخرد، معبد هندوها، مسجد دو محرابه بندر کنگ، پاسگاه باسعیدو، 

محوطه حمام گپ و همچنین مطالعه بافت تاریخی لافت انجام شده است.

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان اعلام کرد:

رشد ۱۰ درصدی بندر شهیدرجایی 
در عملیات کانتینری

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان با اشاره به میزان 
تخلیه‌وبارگیری کالا‌هــای نفتی و غیرنفتــی و نیز کالا‌های 
کانتینری در بنادر استان هرمزگان طی سال گذشته، گفت: بنادر استان در 
سال گذشته رشــد ۸ درصدی در بخش کالا‌های نفتی و غیرنفتی و رشد 
۱۳ درصدی در بخش کانتینری را نسبت به سال ۱۴۰۰، تجربه کردند.به 
گزارش اقتصادسرآمد، حسین عباس‌نژاد با اشاره به اینکه استان هرمزگان 
دارای دو هزار و ۲۳۷ یکلومتر ســاحل از پنج هــزار و ۸۰۰ یکلومتر نوار 
ساحلی کشور است و تعداد سازه‌ها و تأسیسات دریایی در این استان به 
۲۱۳ مورد می‌رسد که از این تعداد ۷۱ مورد بندر تجاری، صیادی، مسافری 
و...است، اظهار داشت: میزان تخلیه‌ و بارگیری نفتی و غیرنفتی در بنادر 
استان هرمزگان شامل ابوموسی، آفتاب، پارسیان، تیاب، جاسک، چارک، 
خمیر، سیری، سیرکی، شــهید باهنر، شهید رجایی، شهید حقانی، شیوء، 
قشم، کوه مبارک، یکش، لاوان، لنگه، نخیلو و هرمز طی سال ۱۴۰۱ معادل 
۹۸ میلیون و ۴۰۱ هزار و ۸۷ تنُ بود که نسبت به مدت مشابه سال ۱۴۰۰ 
حاکی از رشد ۸ درصدی است.وی ادامه داد: تخلیه‌ و بارگیری کانتینری 
در بنادر استان هرمزگان طی سال گذشته نیز معادل دو میلیون و ۱۳۷ هزار 
و TEU ۵۵۱ بود که نسبت به مدت مشابه سال ۱۴۰۰ رشد ۱۳ درصدی 
را نشان می‌دهد.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان با بیان اینکه 
تعداد شناورهای ورودی بنادر استان هرمزگان در سال ۱۴۰۱ برابر ۶۹ هزار 
و ۳۹ فروند بود که نسبت به سال ۱۴۰۰ رشد ۱۳ درصدی را نشان می‌دهد، 
گفت: همچنین جابه‌جایی مسافر در بنادر استان هرمزگان در سال گذشته 
۲۱ میلیون و ۹۰ هزار و سه نفر بود که نسبت به سال ۱۴۰۰ حاکی از رشد 
۴۷ درصدی است.عباس‌نژاد همچنین به میزان تخلیه‌وبارگیری کالاهای 
نفتی و غیرنفتی در بندر شهید رجایی طی سال ۱۴۰۱ اشاره کرد و توضیح 
داد: حجم تخلیه‌وبارگیری کالاهای نفتی و غیرنفتی طی سال گذشته در 
بندر شهید رجایی برابر ۷۶ میلیون و ۵۰۷ هزار تنُ بود و تخلیه‌وبارگیری 
کانتینری طی سال ۱۴۰۱ در این بندر به کی میلیون و ۹۵۵ هزار و ۲۰۸ هزار 
TEU رسید در حالی که تخلیه‌وبارگیری کانتینری طی سال ۱۴۰۰ معادل 

کی میلیون و ۷۶۱ هزار و TEU ۹۵۹ بود.

5 اقتصاد دریا
بندر کنگبندر کنگ

راهکارهای نوین جذب گردشگران ورزشی 
به شهر بندر کنگ

صادق زحمت‌زاد خوری - امروزه صنعت گردشگری 
)توریسم( در دنیا کیی از منابع مهم درآمد و در عین حال، 
از عوامل موثر در تبادلات فرهنگی بین کشورهاســت 
و به عنوان گســترده‌ترین صنعت خدماتی جهان حایز 
جایگاه ویژه‌ای اســت. از این رو، بســیاری از کشورها 
در رقابتی نزدکی و فشــرده در پی‌افزایش بیش از پیش 
منافع و عواید خود از این صنعت هســتند.  با توجه به 
اهمیت ماندگاری گردشــگران مشگین شهر بندر کنگ 
براقتصاد شهر و وابستگی آن با عوامل اقتصادی، اجتماعی 
ویژگیهای سفر ویژگی‌های مقصد گردشگری و.... لازم 
و ضروری است، این عوامل شناسایی شود و تأثیر آن‌ها 
بر ماندگاری گردشگران و مســافران مورد بررسی قرار 
گیرد تا سیاســت گذاران در عرصه گردشــگری شهر 
بندر کنگ بتوانند برنامه‌های مناســب و کارآمدی را در 
راستای افزایش ماندگاری مسافران و گردشگران و رونق 
اقتصاد گردشگری در شهر بندر کنگ ارائه دهند. در این 
میان، شهر بندر کنگ در کنار توان بالای طبیعی و انسانی 
موجود، موقعیت بسیار مناسبی برای جذب حداکثری 
گردشــگر فراهم کرده اســت، اما با توجه به مطالعات، 
کاهش ماندگاری گردشگران کیی از مهم‌ترین تهدیدهای 
پیش روی گردشگری شهر بندر کنگ است، براساس این 
کیی از مهم‌ترین نقاط ضعف موجود در این شهر، تمایل 

کم گردشگران به اقامت در آن است. 
گردشگری ورزشــی، تاثیر مثبت و معناداری بر توسعه 
شهری پایدار در اماکن ورزشی دارد. همچنین مولفه‌های 
توسعه شهری پایدار )توسعه اقتصادی، توسعه اجتماعی 
و پایداری زیست محیطی( در اماکن ورزشی موثر است.

در دهه‌های اخیر گردشگری ساحلی ورزشی رشد قابل 
توجهی داشته و مزایای اقتصادی فراوانی را برای جوامع 
میزبان به همراه آورده است. سواحل با توجه به نزدکیی 
به کانون‌های جمعیتی، اقلیم مناسب و دسترسی آسان در 
ایام تعطیلات، به خصوص در فصل تابستان می‌توانند 
گردشگران بسیاری را به خود جذب کنند. در نظر گرفتن 
تنوع یکفی طبقات اجتماعی در این گونه گردشگری و 
مهیا نمودن زمینه فعالیت‌های تفریحی مربوط می‌تواند 
بهره‌برداری منابع ســاحلی را به ســطح بالایی برساند. 
گردشگری دریایی و ساحلی کیی از نواحی با سرعت 
زیاد رشد در میان صنایع بزرگ دنیاست. علیرغم افزایش 
آگاهی از مزیت‌های محیطی و اقتصادی گردشــگری 
ساحلی و دریایی، تنها در طی سالیان اخیر که تحقیقاتی 

در این زمینه آغاز گردیده است.
امروزه فعالیت‌هــای تفریحی و گردشــگری به عنوان 
صنعتی پویا و در حال رشــد معرفی شده است. افزایش 
زمان اوقات فراغت و درآمد، ســهولت در انجام سفر، 
تمایل شدید افراد جامعه به تمدد اعصاب و نیازمندی‌های 
شخصی باعث بوجود آمدن تفریحات جدید و جذابی 
شده که در دهه‌های قبل وجود نداشــته است. منابع و 
جاذبه‌های گردشگری در تمامی بخش‌های برنامه‌ریزی 
و مدیریتی صنعت گردشگری از اهمیت بالایی برخوردار 
اســت. ویژگی‌ها و مشــخصه‌های منابع و جاذبه‌ها در 
کی کشور یا منطقه، اساس توســعه گردشگری را مهیا 
می‌سازد. بنابراین برای فراهم کردن بستر مناسب جهت 
توسعه امر، گردشگری، شناســایی جاذبه‌ها در مرحله 
اول و برنامه‌ریزی برای توســعه آن‌ها در مراحل بعدی 
امری ضروری به نظر می‌رسد. کیی از زمینه‌های رشد و 
توسعه صنعت گردشگری در کی منطقه، فراهم نمودن 
تأسیسات و تجهیزات مورد نیاز گردشگران می‌باشد که 
با توجه به نوع جاذبه و ویژگی‌های آن متفاوت می‌باشد. 
تأسیسات و تجهیزات مورد نیاز گردشگری ساحلی شامل 
فعالیت‌های گردشگری مانند قایق‌ســواری تفریحی، 
گردشگری طبیعی مبتنی بر ســاحل و دریا، گشت‌زنی 
دریایی، قایق‌ســواری، ماهی‌گیری تفریحی و غواصی 

است. 
معرفی ماریناها )بندرگاه تفریحی(

مارینا دو در لغت به معنی تفرجگاه ساحلی، لنگرگاه یا 
حوضچه مخصوص توقف قایق‌های تفریحی و در بعد 
فیزکیی به معنای قسمتی از دریا، خلیج یا رودانه طبیعی یا 
مصنوعی می‌باشد که مردم در آن‌جا می‌توانند با قایق‌های 
کوچک و تفریحی به تفریح، ســکونت، ورزش و انواع 
فعالیت‌هــای مطلوب خویش بپردازنــد. این فضاها به 
شکل امروزی کیی از آخرین دستاوردهای قرن بیستم و 
از جمله فضاهای تفریحی و گردشگری هستند که مورد 
توجه اکثر کشــورهای صاحب منابع و در حال توسعه 
قرار گرفته است. با مروری اجمالی برتجارب کشورهای 
پیشرفته و بررسی و تحلیل اماکنی که این نوع تفریحگاه‌ها 
در آن شکل گرفته‌اند، توجه به این نکته معطوف می‌گردد 
که در اکثر موارد این نوع تفریحگاه‌ها در جزایر و مناطقی 
شکل گرفته‌اند که محور اصلی اقتصاد آن نواحی، حول 
توسعه گردشگری و جذب توریست پایه‌گذاری شده 

است. 

بخش دوم


