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اخبار

 برگزاری دومین همایش
 بین المللی و چهارمین همایش ملی توسعه 

پایدار دریا محور
دومین همایش بین المللی و چهارمین همایش ملی توسعه 
پایدار دریا محور توسط دانشــگاه علوم و فنون دریایی 
خرمشــهر 10 الی 11 بهمن ماه 1402 در این دانشــگاه 
برگزار می شود. کارشناسان و متخصصان با ارائه مقاله به 
این همایش می توانند از امتیازات علمی و پژوهشی آن 
بهره گیرند.به گزارش اقتصادسرآمد، دانشگاه علوم و فنون 
دریایی خرمشهر به منظور بررسی ظرفیت‌‌ های توسعه 
پایدار در تمامی حــوزه‌ های دریایی و نیــل به اهداف، 
همایش 2 سالانه بین المللی و ملی با عنوان: »توسعه پایدار 
دریا محور« را در چارچوب ضوابط مندرج در »آیین‌ نامه 
نحوه برگزاری و ساماندهی همایش‌ های علمی« برنامه 
ریزی نموده و پس از برگزاری موفق اولین همایش بین 
المللی و سومین همایش ملی توسعه پایدار دریا محور در 
خرداد ماه سال 1400، دومین دوره بین المللی و چهارمین 
دوره ملی از این رویداد را جهت برگزاری در دهم لغایت 
یازدهم بهمن ماه 1402 در دســتور کار قرار داده است.

اهداف برگزاری این همایش 1- ايجاد بســتر مناســب 
برای مشاركت و تبادل نظر، دانش و اطلاعات بين‌ اساتيد، 
محققان و متخصصان عرصه‌ های علمی و صنعتی، 2- 
آشنايی و دستيابی به آخرين يافته‌ های علمی، دستاوردها و 
تكنولوژی روز در زمينه علوم دريايی، 3- ارزيابی ظرفيت‌ 
های توســعه‌ ای در زمينه‌ های مختلف علوم دريايی و 
4- ايجاد همسويی و هماهنگی بين محققان و متخصصان 
در دو بخش دانشگاه و صنعت جهت گسترش همكاری و 
ارتباط بين دانشگاه‌ ها، موسسات تحقيقاتی و صنايع برای 
رشد و گسترش فرهنگ اســتفاده بهينه و پايدار از منابع 
دريايی می باشد. علوم دریایی، منابع طبیعی دریا، اقتصاد 
و مدیریت دریا و مهندسی دریا محورهای اصلی همایش 

هستند که هر کدام شامل چند زیر محور است.

تصویربرداری مستند »سدید« با ثبت
تصویربرداری مستند »سدید« با ثبت و ضبط روایت هایی 
جذاب و دیدنی از زندگی پرماجرا و آثار گرانسنگ پدر 
مطالعات نوین خلیج فارس شناســی »محمدعلی خان 
سدیدالســلطنه کبابی مینابی بندرعباســی«) نویسنده، 
پژوهشگر، شــاعر و مورخ اواخر قاجار و دوره پهلوی 
اول: ۱۲۵۳ تا ۱۳۲۰ خورشــیدی( به پایان رسید و وارد 
مرحله تدوین شــد. تحقیقات میدانی و تصویربرداری 
این مســتند طی فصل زمســتان ۱۴۰۱ و بهار ۱۴۰۲ در 
استان های هرمزگان، بوشــهر و تهران به انجام رسیده و 
مطالعات پژوهشی آن بر اساس اسناد نگهداری شده در 
گنجینه های شخصی و موزه های ملی، کتب و پژوهشنامه 
های خلیج فارس شناسی گردآوری و مستندسازی شده 
است. این اثر، در سیمای مرکز خلیج فارس تهیه و پس از 
طی شدن فرآیند تولید، در شبکه های مختلف تلویزیونی 
استانی و ملی از جمله شــبکه مستند پخش خواهد شد/ 
تهیه کننده: سعید ماندگاری/ کارگردانی و تدوین: فرشید 
ایرانپرست/ مشــاور پروژه: مهدی ده دار/ تصویربردار: 

سعید ماندگاری/ صدابردار: حامد دهقانی

 جشنواره استانی صنعت دریایی و رسانه
 در بندرعباس برگزار می‌شود

سرپرست ارتباطات و امور بین الملل ایزوایکو از برگزاری 
نخستین جشــنواره اســتانی صنعت دریایی و رسانه با 
موضوع»نقش ایزوایکو بعنوان بزرگترین زیر ســاخت 
صنایع دریایی کشــور در تحقق اقتصاد دریا محور « در 
بندرعباس خبــر داد.به گزارش اقتصادســرآمد،فرزین 
قربانی در این باره اظهار کرد: با توجه به ســاحلی بودن 
شهر بندرعباس و اهمیت نقش رسانه در صنعت دریایی 
به ویژه شــرکت ایزوایکو، باید نقش رسانه بیش از پیش 
مورد توجه همگان قرار گیرد.وی افزود: نقش رسانه در 
صنعت به فراموشی سپرده شــده و به نوعی حذف شده 
است. با توجه به اینکه رســانه همواره یاری گر تمامی 
صنایع در حوزه های مختلف بوده، این جشنواره استانی 
با عنوان ))صنعت دریایی و رسانه(( در بندرعباس برگزار 
می شود تا به نوعی از زحمات و تلاشگران عرصه رسانه 
تقدیر شــود.قربانی با بیان اینکه در حاشیه این جشنواره 
برنامه های دیگری نیز تدارک دیده شده است،گفت: دوره 
آموزشی با عنوان” نقش رسانه در صنایع دریایی” با استفاده 
از اساتید برجسته یکی از برنامه های این جشنواره است.
سرپرســت ارتباطات و امور بین الملل ایزوایکو اضافه 
کرد: روزنامه‌ها، هفته نامه ها و نشــریات،خبرگزاری‌ها 
و پایگاه هــای خبری دارای مجــوز می‌توانند آثار خود 
در بخش‌ گزارش، یادداشــت و تیتر را کــه از اول مرداد 
ماه۱۴۰۱ تــا تاریخ ۳۱ تیرماه ۱۴۰۲ منتشــر و به آدرس 
 International.Relations@isoico.com ایمیل
ارسال نمایند.گفتنی است، اسامی نفرات برتر جشنواره 
پس از اعلام داوری، در آیینی رسمی با حضور مسئولین 
عالی استان اعلام و از نفرات برتر با اهداء جوایز تقدیر و 

تشکر بعمل می آید.
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پنجمین نشست 
تخصصی اقتصاد 
دریاپایه با اجرای 
روزنامه دریایی 
اقتصادسرآمد با 
موضوع استاندارد 
در فعالیت های 
دریایی با حضور 
محمدرضا 
ظفری، مدیرعامل 
مؤسسه رده بندی 
آسیا و محمدعلی 
جمشیدی، معاون 
مؤسسه رده 
بندی ایرانیان، 
حسین عابدینی از 
موسسه رده بندی 
ایرانیان به عنوان 
کارشناسان حوزه 
استانداردسازی 
دریایی و همچنین 
کاپیتان تقوی، 
کاپیتان مزینی 
فر و محمدصادق 
انصاری به عنوان 
مهمان این برنامه 
برگزار شد

گروه دانش دریــا - روزنامه دریایی 
سرآمد-وابستگی اقتصاد به دریا با توجه 
به اینکه بیش از90 درصد از حمل و نقل و تجارت 
كشورها از طریق دریا و كشتیرانی صورت می گیرد 
و زندگی میلیاردها انسان در جهان وابسته به دریا 
و كشتیرانی اســت، انکارناپذیر است. از این رو، 
استاندارد کردن ابزار، تجهیزات، شناورها، سازه 
های دریایی، خدمات و فعالیت های دریایی، برای 
اطمینان بخشی به مشــتریان در اقتصاد جهانی که 
بر مبنای رضایت آنهــا رقابت می کنند، ضرورت 
تام دارد.استانداردهای دریایی بین المللی به طور 
معمول از طریق سازمان بین المللی دریانوردی و 
سازمان جهانی استانداردسازی )ISO( تدوین و 
منتشر می شوند و در کشــورها از طریق سازمان 
های ملی اســتاندارد و دریانوردی بومی سازی و 
اجرایی می گردند. در کشور ما، استانداردهای بین 
المللی دریایی از طریق سازمان بنادر و دریانوردی 
که از اعضای فعال سازمان بین المللی دریانوردی 
است، اســتانداردهای دریایی تدوین و از طریق 
مؤسسات رده بندی در ساخت و بازرسی شناورها 
و ســازه های دریایی، فراساحلی، ســاحلی و ... 
اعمال و پیگیری می گردند. همچنین سازمان ملی 
استاندارد، برخی از استانداردهای ملی مربوط به 
فعالیت های دریایی را با انطباق با استانداردهای 
ســازمان جهانی اســتاندارد، تدوین و ارائه می 
نماید.در پنجمین نشست از سلسله نشست های 
تخصصی اقتصاد دریاپایه، موضوع استاندارد در 
فعالیت های دریایی با حضور محمدرضا ظفری، 
مدیرعامل مؤسســه رده بندی آسیا و محمدعلی 
جمشــیدی، معاون مؤسســه رده بندی ایرانیان، 
حسین عابدینی از موسســه رده بندی ایرانیان به 
عنوان کارشناسان حوزه استانداردسازی دریایی 
و همچنین کاپیتــان تقوی، کاپیتــان مزینی فر و 
محمدصادق انصاری به عنوان مهمان این برنامه 
به اهمیت و ضــرورت اســتانداردهای دریایی 

پرداخته شد.

راهبرد، گم‌شده دريايي ايران
كاپيتان مزینی فر:

به نام خداوند جان و دلیر/ خدای دریا، خدای امیر
ما در قوانین و استانداردهای دریایی، مانند صنایع 
دریایی، یک گم شــده و کمبود داریم. آن کمبود، 
اســتراتژی یا راهبرد اســت. راهبرد) استراتژی( 
صنعت دریایی کشور باید تعیین گردد. براي مثال، 
باید تعیین گردد که آیا ما مي‌خواهیم کشتی‌ســاز 

باشیم یا نمي‌خواهیم؟ 
اگر قرار بر کشتی سازی باشد، در چه سطحی قرار 
است این کار انجام شــود؟ در سطح پاناماکس یا 
سوئزمکس باشیم، مي‌خواهیم سوپرتانکر بسازیم 

یا اصلًا مي‌خواهیم که سازنده قایق باشیم؟ 
حاکمیت باید تعیینك‌ننــده این راهبرد در صنعت 
دریا باشــد. به زبان عامه فهم، یعنــی تکلیف ما 
در رابطه ســاخت کشــتی و صنایع دریایی دیگر 
روشن شود. کارشناســان حاضر تأکید داشتند که 
کشتی‌سازی بسیار ساده اســت، باید تصریح کنم 
از اتفاق کشتی‌سازی بســیار تکنولوژی بالاتری 
را نسبت به هواپیماســازی نیاز دارد و سخت‌تر 
و خطرناک‌تر نیز هســت. تعداد قطعات کشتی و 

هواپیما را با هم مقایسه کنید.
درباره تعیین راهبرد باید تأکید شود که تمام قوانین 
و اســتانداردها و تکنولوژی ساخت وجود دارد، 
ما در نهایت باید به روز باشیم. به‌روز بودن، یعنی 
این‌که همین حالا قانون بیمــه دریایی ما را ببینید، 
چند سال از عمر آن گذشــته است؟ هفتاد و اندی 

سال پیش در مجلس شورای ملی تصویب شد! آیا 
این قانون با دامنه فعالیت صنعت دریایی كنوني، 

هم‌خوانی دارد؟ مطمئناً بسنده نیست.
فلســفه کار دریا، خارج از  محــدوده و اقتصاد 
دولتی است. تمام مؤسسات دریایی در دنیا، حتی 
مؤسســات رده‌بندي‌ها، مؤسســات مردم نهادی 
هستند که حلقه وصل تجارت دریایی‌اند. تجارت 
دریایی به این معنا که مالکین شناورها در یک طرف 
و تجار و بار آن‌ها در طــرف دیگر قرار دارند و به 
وسیله مؤسسات رده‌بندي که گواهینامه‌های لازم 
را به کشتی مي‌دهند و به استناد این گواهینامه‌ها و 
تأییدیه از شناور، تجهیزات و پرسنل، به کار گیری 
و...، تجار اطمینان کرده و بار خود را در کشتی  و در 

اختیار مالک کشتی قرار مي‌دهند. همه این موارد 
گفته شده در کشور موجود است. اقتصاد دریامحور 

ما فقط لنگ یک چیز است و آن هم راهبرد است.
راهبــرد دریایــی ما چیســت و کجاســت؟ در 
برنامه‌های اول تا پنجم توســعه کشــور، درباره 
اقتصاد دریا، موضوعی مطرح نشــده اســت! در 
برنامه ششــم فقــط دو پاراگراف آمده اســت. 
در برنامــه هفتم هــم در همین حد هــم مطرح 
نمي‌شــود و اصلًا برنامه هفتم دریاپایه نیســت. 
اگــر راهبــرد تعریــف شــود، هم مؤسســات 
رده‌بندي، هم کشــتی‌داران، هم کشتی‌ســازان، 
 و هــم ســکوداران تکلیف مشــخصی خواهند

 داشت.

دريا، سرمايه ماندگار

پیشکســوتان  از  تقوی‌فرهــی-  کاپیتــان 
 حــوزه دریــا، کارشــناس رســمي‌دریایی و

 غواصی:
دریا، فقط یک کلمه دریا نیست، اگر نگویم که از 
خشکی بزرگ‌تر و پراهمیت تر است، گزافه نیست. 
ما یا به نفت و گاز نیــاز داریم و یا فقط به دریا نیاز 
داریم و به نفت و گاز نیازی نیســت. منابع نفت 
و گاز روزی به اتمام مي‌رســد، پس دریا سرمایه 
ماندگاری است. کشــور ما که 5800 کیلومتر مرز 
آبی و ساحل قابل استفاده دارد. اگر سفر دریایی به 
نقاط مختلف بروید متوجه مي‌شوید که سواحل، 
مشکلات عدیده دارند؛ اما دریای ما دریای خوبی 

است.

تعریف استاندارد در جامعه ما گم شده 
است

درباره موضوع استاندارد، باید تأکید کنیم که اصلًا 
تعریف اســتاندارد در جامعه ما گم شــده است. 
اســتاندارد یعنی حداقل‌ها! یعنی همــان کاری که 
مؤسســات رده‌بندي در حال انجام آن هستند. مثلًا 
گواهینامه پرسنل، مي‌گوید که شما باید حداقل در 
یک کشتی مشخص 15 نیرو داشــته باشید و کم‌تر 
از آن نباشــد. بیش‌تر امکان‌پذیر است، اما كم‌تر از 

حد)استاندارد( امكان ندارد. 
اســتاندارد غواصی تجاری کشور را بنده به سختی 
در ســال 1388 تهیه کردم. قبل از آن، تعداد زیادی 
تلفات در بخش غواصی داشــتیم. برای این کار با 
لباس نیروی دریایی به ســازمان فنــی و حرفه ای 
مراجعه کردم و به نوع مقررات موجود در آن زمان 
و بی فایده بــودن روش‌های آنهــا اعتراض کردم؛ 
زيرا، اســتاندارد آن زمان 12 امضاء داشته است که 
حتی یک نفر از صاحبــان آن امضاها، غواص نبود. 
در سال 1388، اســتاندارد جدید را تهیه کردم که 
بر روی سایت آن ســازمان بارگزاری شد. بعد از 7 
سال، استاندارد تدوین شده را تغییر دادند و از طریق 
دوستان متوجه شــدم که امضای من پای استاندارد 
دیگری ثبت شــده است! وقتی نتوانســته بودند به 
حدآن استانداردها برسند، استاندارد قبلي را حذف 

و استانداردهاي جديد جايگزين كرده بودند. 
کتاب غواصی ما که BR2806 انگلیســی است به 
رنگ قرمز است که به گفته استاد ما، رنگ قرمز آن به 
این دلیل است که با خون نوشته شده است و برای 
درك و كشف هر بندی از آن، انسانی صدمه ديده و يا 
کشته شده است. استاندارد برای سایر فعالیت دریایی 
هم، مبنای مشابهی دارد. مسأله اصلی در کشور برای 

استاندارد، فقدان فرهنگ استاندارد مي‌باشد.
در بحث مدیریتی، شــما چند مدیر سراغ دارید که 
در امور دریایی تصمیم‌گیرنده هســتند و ده ســال 
سابقه حضور در دریا را داشــته باشند؟ دریا محل 
سانحه است و یک  اشتباه هم، قابل اغماض نیست؛ 
چرا که با هر اشتباه، سانحه اتفاق مي‌افتد و جانی از 
دست مي‌رود! حتماً که نباید سانحه سانچی رخ دهد 
تا فهمید كه استاندارد لازم است. همان افسری که 
باعث تصادف سانچی شده است را کاپیتان كشتي 
بارها اعلام کرد که به حضورش نیازی ندارد و این 
افسر استاندارد نیست و اما به دلایل نسبت، منصوب 

شد و آبروی کشور را دچار خدشه کرد.
در دریا مانند خشــکی نمي‌توان نسبت به مسائل با 
اغماض برخورد کرد، شــاید در خشکی کسی را 
 F14 امروز دکتر صدا کنند و فردا بگویند که خلبان
باش! میسر نیست! در دریا نیز چنین شرایطی ممکن 

و متصور نیست. 

پنجمین نشست‌ تخصصی اقتصاد دریا  پایه 

قوانین و استانداردهای دریایی

ریایی
                                                 دفتر صنایع ریلی و د
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دریا محل سانحه است، 
یک  اشتباه هم، قابل 

اغماض نیست
 در قوانین و استانداردهای دریایی

 یک گم شده و کمبود داریم

سرفصل کلیدی اقتصاد دریا برای اولین بار در برنامه های توسعه ای کشور

درخواست انجمن مهندسی دریایی ایران از رییس جمهور تحقق یافت

بخش چهارم

با طرح موضوع و اطلاع رســانی اعتراض جامعه دریایی 
توســط انجمن مهندســی دریایی ایران به رئيس جمهور، 
موضوع کلیدی اقتصاد دریاپايه به لایحه برنامه هفتم توسعه 

کشور وارد شد.
در پي حذف نامتعارف مفاد اقتصاددرياپايه از برنامه هفتم 
توسعه به وسيله سازمان برنامه و بودجه، انجمن مهندسي 
ايران با ارسال نامه‌اي به رئيس جمهور، نسبت به اين اقدام 
عجيب، واكنش نشــان داد و ضمن برشــمردن آثار مثبت 
اقتصاددرياپايه، ضرورت‌هاي روز و آثار مخرب حذف مفاد 
اقتصاددرياپايه از برنامه هفتم توســعه، از رئيسي خواست 
كه در برنامه تجديد نظر كند كه خوشــبختانه معلوم شــد 
كه رئيس جمهور به منطق اين نامه توجه كرده و ســرفصل 

اقتصاددرياپايه را به برنامه هفتم بازگردانده است. 
به گزارش اقتصاد سرآمد از روابط عمومی انجمن مهندسی 
دریایی ایران، از آنجایی که در لایحه اولیه تنظیم شده برنامه 
هفتم توسعه کشــور علیرغم تدابیر و تاکیدات مقام معظم 
رهبری و رئیس جمهور محترم و فعالان اقتصادی به ویژه 
صاحبان کســب و کارهای دریایی مبنی بر راهبردی بودن 
صنایع دریایی و توســعه اقتصادی کشــور در حول محور 
اقتصاد دریا، این محور به طور کامل از لایحه ابتدایی حذف 
شده بود، با اعتراض حرفه ای انجمن مهندسی دریایی ایران 
و تنظیم نامه ای به رئیس جمهور محتــرم و همچنین فضا 
سازی حرفه ای توسط رســانه های دریایی، بویژه روزنامه 

اقتصاد سرآمد که جای تقدیر و تشکر دارد، برای رسانیدن 
حرف حق و کارشناسی شــده جامعه دریایی به دولتمردان 
محترم و مرتبط با تدوین لایحه، شاهد آن بودیم که اقتصاد 

دریا به لایحه برنامه توسعه هفتم کشور وارد شد.
انجمن مهندســی دریایی ایران در ادامه پیگیری رســالت 
اصولی خود بر خود واجب می داند از دولتمردان محترم به 
ویژه شخص ریاست جمهور کمال تشکر را بابت این امر که 

برای اولین بار چنین سرفصل کلیدی به برنامه‌ های توسعه 
ای کشور اضافه شده است بنماید و همچنین اعلام نماید که 
این برنامه ها را مورد بررسی کارشناسی دقیق قرار خواهد 
داد و متعاقبا ایرادات احتمالی و یا نقاط بهبود این برنامه را 
اطلاع رسانی و پیگیری خواهد نمود و انتظار دارد همچون 

گذشته مورد توجه دولت و مجلس قرار گیرد.
بنــد 60 برنامه هفتم توســعه به طور مســتقيم بــه مقوله 

اقتصاددرياپايه اشاره دارد و به شرح زير است:
بند 60: به منظــور هدايت جمعيــت و فعاليت‌هاي آب‌بر 
و صادرات گرا به قلمروهاي مســتعد جنوب كشــور در 
چارچوب اسناد آمايش سرزمين و اسناد مديريت ‌كيپارچه 

سواحل:
الف: وزارت تعان، كار و رفاه اجتماعي مكلف اســت، در 
ارائه حمايت‌ها و مشوق‌ها براي ايجاد يا توسعه طرح‌هاي 
كسب‌وكار و ايجاد اشتغال، اولويت را به جمعيت فعال در 

اين مناطق اختصاص دهد.
ب: وزارت نيرو مكلف است، آب مصرفي صنايع مستقر در 
استان‌هاي ساحلي جنوب كشور از طريق احداث تاسيسات 

آب‌شرينك‌ن تأمين نمايد.
پ: وزارت‌خانه‌هاي نفــت و نيرو مكلف‌انــد برق و گاز 
مورد نياز شهر‌كهاي صنعتي، شــهر‌كهاي كشاورزي و 
مجتمع‌هاي شــيلاتي و آبزي‌پروري در ايــن مناطق را به 

صورت پايدار تامين نمايند. 
ت: سازمان حفاظت محيط زيست مكلف است با همكاري 
مراكز تحقيقاتي و دســتگاه‌هاي اجرايي ذي‌ربط نسبت به 
حفاظت از تنوع زيستي، احياء و بازسازي زيست‌گاه هاي 

حساس اقدام نمايد. 
انجمن مهندسي ايران از كارشناســان درخواست كرده كه 
نقطه نظرات خود را در باره مفاد اقتصاد درياپايه برنامه هفتم 
توسعه، به آدرس ایمیل info@iraname.com،ارسال 

نمايند.


