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دريانورد، طيف 
بزرگي را شامل 
مي‌شود و منع و 

حصري نيست كه 
بخواهيم كس يا 
كساني را از اين 

عنوان زيبا محروم 
كنيم.

گروه دریاپایه - مهری نامور - بزرگ‌داشت 
روز جهانــي دريانورد را پيــش رو داريم. 
روزي كه در كنفرانس ديپلماتيك بازنگري 
كنوانســيون اســتانداردها، آموزش و گواهينامه‌هاي 
دريانوردي )STCW(  - در ژوئن 2010  میلادی 

در شهر مانیل- مطرح و تصويب شد. 
اعضاي كنوانسيون در قواره مصوبات كنفرانس مانيل، 
به  منظور قدردانی از زحمات دریانوردان کشورهای 
عضــو؛ 25 ژوئن هر ســال ) چهارم تیر مــاه( را روز 
دريانورد ناميدند و کشورهای عضو موظف گردیدند 
تا روز دریانــورد را در تقویم دریایــی خود ثبت و از 
دریانوردان به پاس زحمات فراوانی که می کشــند در 

این روز قدرداني كنند.
در كشور ما نيز شوراي فرهنگ عمومي، اين روز را در 
تقويم رسمي كشور گنجانده است و به نحوي به ارزش 

اين كار و حرمت دريانوردان ايران تاكيد كرده است. 
امسال نيز، بزرگ‌داشتي است تا قدرشناس دريانوردان 
شريف، حرفه‌اي و خدوم كشورمان باشيم. به اين بهانه، 
هم‌كلام شــديم با كاپيتان عمران ســعيدی ساماني از 
پيش‌كسوتان و حرفه‌آي‌هاي دريانوردي تا به نمايندگي 

گرامي‌داشته باشيم همه دريادلان دريانورد را.
روزنامه دریایی اقتصاد سرآمد با تبريك اين روز دريايي 
به اهالي دريا، براي همه حوزه‌هاي دريايي ايران آرزوي 

روزهاي خوب دارد:

اقتصادسرآمد: كاپيتان ساماني، ابتدا روز دريانورد 
را به شما تبريك مي‌گوييم و سپاس‌منديم كه براي 
گفت‌وگو با روزنامه دريايي اقتصاد سرآمد، وقت با 
ارزش خودتان را هديه کرديد. براي شروع بفرماييد 
كه دريانورد كيست؟ آيا هر كسي كه به هر دليلي به 

دريا برود، دريانورد است؟

کاپیتان سامانی:
با درود و ســام به همــه اهالي دريــا، به خصوص 
دريانوردان عزيزي كه در دريا و اقيانوس، خدمت‌گزار 
ملت خود هستند؛ بايد گفت كه دريانورد، طيف بزرگي 
را شامل مي‌شــود و منع و حصري نيست كه بخواهيم 

كس يا كساني را از اين عنوان زيبا محروم كنيم. 
مي‌تــوان گفت كه هر كســي با هر هدفي كــه به دريا 
مي‌رود، در نوع و حد خود، دريانورد است؛ اما تفاوت‌ها 
در نحوه دريانوردي آن‌هاســت. برخي براي تجارت، 
برخي براي گردش و برخي هستند كه به طور اساسي، 
شــغل و حرفه آن‌ها در درياســت. همه اين‌طيف‌ها 
دريانورد هســتند اما كميت و كيفيت دريانوردي آن‌ها 

با هم تفاوت دارد. 
در ميان آن‌هايي كه به صورت حرفه‌اي در دريا هستند و 
به طور دائمي دريانوردي مي‌كنند هم طيف گسترده‌اي 
وجود دارد و بايد از ملوان، تعميركار، آشپز و... تا افسران 
و كاپيتان‌هاي كشتي‌ها- چه كشتي‌هاي تجاري و باربري 
و چه كشــتي‌هاي نظامي- را دريانورد دانست. در اين 
طيف هم كميت و كيفيت كار و نحــوه انجام وظايف 
متفاوت است و بر اســاس آن مي‌توان رتبه‌بندي‌هايي 
كرد. براي مثال، يك ملوان و يك آشــپز كه در كشتي 
هســتند، هر دو دريانورد هســتند؛ اما بــه كيفيت كار 

متفاوت. 
در اذهان عمومي، مرسوم است كه »افسران و كاپيتان‌ها« 
را دريانــورد بدانند و تا حــدي به ملوانــان به عنوان 
دريانورد توجه كننــد؛ زيرا ذهن عمومــي بر آمده از 
فرهنگ عمومي كشور است كه اغلب از ناحيه فيلم‌ها 
به ذهن مخاطب القاء شده است؛ اما در نگاه حرفه‌اي و 
تخصصي، هر كســي كه به هر دليلي در دريا سفر كند، 

دريانورد است. 

اقتصادسرآمد: ســختي كار دريانورد حرفه‌اي در 
چه حد و ميزاني مي‌توان تصور كرد؟ مثلا نسبت به 
فعاليت در خشكي، هوا و حتی فعاليت‌هاي ريلي. و 
نيز ميزان خطرپذيري يك دريانورد نســبت به ساير 

موارد مشابه در خشكي و هوا چگونه مقايسه كنيم؟

کاپیتان سامانی:
بي‌ترديد، ميزان سختي و خطر در دريا، بارها و به مراتب 
بيشتر از ساير موارد در خشكي است. در دريا، وضعيت 
همواره نرمال و معمول و مرسوم نيست؛ زيرا دريا قابل 
پيش‌بيني يا قابل كنترل نيست و همچنين، كشتي‌ها مانند 

ديگر وسائط نقليه قابل راهبري و قابل كنترل نيستند؛ 
از اين رو، كمي مقايســه اين‌ موارد با همديگر به نظر 

مشكل مي‌آيد. 
در كشتي، اتفاق‌هايي مي‌افتد كه ممكن است در جاي 
ديگر قابل تصور نباشــد. دوري از خانواده براي يك 
دريانورد، اولين سختي كار است كه همواره در دلهره 
است كه خانواده در امن و آســايش باشند. اگر اتفاقي 
براي خانواده بيفتد، يك دريانورد به آساني نمي‌تواند به 

كمك بشتابد يا خود را به واقعه برساند. 
از طرف ديگر، برخي سوانح در دريا هست كه خطراتش 
مي‌تواند مهلك باشــد- مانند حادثه سانچي- و باعث 
صدمات روحي و جســمي و جاني شــود. دلايل اين 
حوادث جاي بحث ديگري دارد، امــا خود حادثه در 
دريا، بسيار سهم‌گين مي‌تواند باشد و هيچ راه چاره‌اي 
براي آن نباشد. اين نشــان مي‌دهد كه خطر در دريا و 

اقيانوس با آن امواج بسيار بزرگ، بسيار بيشتر است. 
علاوه بر اين، در كشتي، صدماتي به ملوانان و ... وارد 
مي‌شــود كه به دليل محدوديت در دسترسي به درمان 
در ســطحي كه در خشكي هســت، مي‌تواند ضايعه 

ايجاد كند.
به هر روي، تصور من اين اســت كه ميزان سختي كار 
براي يك دريانورد بسيار زياد است و نيز خطرپذيري 

يك دريانورد همواره بالاست. 

اقتصادســرآمد: دريانورد چگونه ساخته و پرداخته 
مي‌شود؟ آيا آموزش‌هاي كلاسيك آموزش‌كده‌ها 
و دانشكده‌ها كافي هستند؟ به طور كلي وزن تجربه 
براي يك دريانور بيشتر است يا ذهن؟ ذهني كه در 
آموزشكده‌ها پرورش يافته و تجربه‌اي كه در عرشه 

كشتي‌ها به دست مي‌آيد؟

کاپیتان سامانی:
يــك دريانورد، به دليل مواجه هميشــگي با مســائل 
غير قابل پيش‌بينــي و نيز به دليل حساســيت امور و 
فعاليت‌هايي كه در كشتي وجود دارد كه بايد به موقع و 
دقيق باشد و نيز وضعيت دريا كه اشتباه نمي‌پذيرد، بايد 
همواره آماده باشد هم از نظر ذهني و هم از نظر جسمي 

و هم از نظر مهارت‌هاي كار. 
اين اســت كه من بر اين باورم كــه وزن ذهن و تجربه 
همواره برابر اســت. گاهي در موضعيت تصميم‌هاي 
سريع و ناگهاني قرار مي‌گيرند كه لازم است ذهني آماده 
و پويايي داشته باشند كه بتوانند تصميم بگيرند و سپس 
بايد جسم آماده و مهارت عالي داشته باشند تا تصميم 
خود را اجرايي كنند. اين است كه وزن هر دو را جدي، 
مهم و سرنوشت‌ساز ارزيابي مي‌كنم.به طور طبيعي، در 
آموزشكده‌ها و دانشكده‌ها، ذهن پرورش مي‌يابد و با 
فعاليت عملي در حين انجام كار، مهارت‌هاي لازم اخذ 
مي‌شــود و يك دريانورد، به مرور پله‌هاي ترقي ذهني 
و مهارتي را طــي مي‌كند و به درجات بالا مي‌رســد. 
خوشبختانه در ايران، دانشــكده‌ها و آموزشكده‌هاي 
خوبي داريم و ســطح آموزش‌دهي آن‌هــا بالا و قابل 
توجه اســت. در عرصه عمل نيز پيشكســوتان خوبي 
داريم كه تجارب خود را به زيردستان منتقل مي‌كنند و 
در پرورش نسل آينده دريانورد ايراني تلاش مي‌كنند. 

اقتصادسرآمد: و سخن پاياني:
کاپیتان سامانی: من روز دريانورد را به همه همكاران 
ارجمندم در ايران و سراســر جهان تبريك مي‌گويم و 
آروز مي‌كنم كه روزهاي بهتري با همدلي و همفكري 
حاصل شود و مردم شريف و شايسته ايران، از خدمت 

ما دريانوردان راضي‌تر از هميشه تاريخ باشند.  

كاپيتان عمران سعيدی ساماني به اقتصادسرآمد می گوید:

دريانورد به دانش و 
تجربه توأمان نياز دارد

دوري از خانواده براي يك دريانورد، اولين سختي كار است 

هاگنهچیردباتزاب

مدیرکل میراث فرهنگی مازندران:

اسکله‌های گردشگری دریایی 
مازندران اجرایی نشده است

مدیرکل میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری مازندران 
از صدور چهار مجوز برای اسکله گردشــگری و دریایی در 
استان خبر داد و گفت: هنوز این طرح ها اجرایی نشده است.
به گزارش اقتصادسرآمد، صادق برزگر در نشست با مدیران اندیشکده 
حکمرانی و قانون گذاری در ذیل مرکز پژوهش‌های مجلس در مازندران 
ارتباط خود با مرکز پژوهش را از ســال ۹۵ عنوان و اظهار کرد: با توجه 
به همکاری و داوری مجلات مجلس و راهبردی، مقالات فرا اســتانی 
بسیاری در حوزه دانشگاه و گردشگری برای انتشار ارائه می‌دادیم.وی 
با بیان اینکه حوزه مطالعات پژوهشــی و تفاهم‌نامــه می‌تواند خیلی در 
استان اثر گذار باشد، تصریح کرد: با توجه به متفاوت بودن نظام مسائل 
استان‌ها، راه اندازی اندیشــکده حکمرانی و قانون گذاری در ذیل مرکز 
پژوهش‌های مجلس در اســتان‌ها بهترین اقدام بود که محقق شد.دکتر 
برزگر با تایکد بر اینکه ساختار گردشــگری مازندران با استان سمنان و 
گلستان خیلی متفاوت است، گفت: با توجه به ۳ حوزه میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی و ظرفیت‌های فراوان آنها باید پژوهش‌های 
بســیاری در حوزه‌های مختلف صورت گیرد.مدیرکل میراث فرهنگی، 
گردشــگری و صنایع دســتی مازندران با اعلام اینکه متأسفانه روکیرد 
کلاسکی و سنتی حاکم در استان اســت و باید بروزرسانی شود، گفت: 
می‌توان در قالب تفاهم‌نامه اشتراکات و مسائل اصلی استان را شناسایی 
و برنامه ریزی هایی انجام داد.وی نقطه ضعف این اداره کل را نبود اعتبار 
برای پژوهش اعلام کرد و افزود: طرح جامع استان مازندران باید دهه‌های 
گذشته تدوین می‌شد متأسفانه هنوز این طرح به دلیل نبود اعتبار اجرایی 
نشد.برزگر با اشاره به اینکه مجلس در حوزه پژوهش و اعتبار می‌تواند 
به راحتی ورود پیدا کند، خاطرنشان کرد: با توجه به گردشگری اولویت 
اصلی مازندران است باید زمینه حضور تیم علمی و اجرایی در کنار هم 
برای توسعه گردشگری و دیگر ظرفیت‌های استان تلاش و برنامه ریزی 
صورت گیرد.مدیرکل میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع دســتی 
مازندران تایکد کرد: باید زمینه‌های مشترک را مرکز پژوهش‌های مجلس 

و این اداره کل با هم پیدا کنند.

میراث فرهنگی و گردشگری استان هرمزگان خبرداد

آغاز تدوین نخستین اطلس 
گردشگری دریایی کشور در هرمزگان

مدیر کل اداره میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی استان 
هرمزگان از تهیه اطلس گردشگری دریایی هرمزگان به عنوان 
نخستین اطلس توریسم دریایی کشــور خبر داد و گفت: این 
پروژه هم اکنون در قالب کی همکاری فرابخشی میان ارگان‌های مرتبط 
با توریسم دریایی در دست تهیه اســت.به گزارش اقتصادسرآمد، محمد 
محسنی به مانا اظهار داشت: با توجه به ظرفیت‌های ویژه استان هرمزگان 
در زمینه توریســم دریایی، سال گذشــته عنوان »میزان ملی گردشگری 
دریایی« از سوی وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی به 
هرمزگان اختصاص یافت.مدیر کل اداره میراث فرهنگی، گردشــگری 
و صنایع دستی اســتان هرمزگان عنوان کرد: به فراخور اعلام این عنوان 
مهم به اســتان هرمزگان، تهیه اطلس گردشگری دریایی هرمزگان جهت 
برنامه ریزی برای توسعه هر‌چه بیشــتر این صنعت در دستور کار استان 
قرار گرفت.وی با اشاره به اینکه برای نخستین بار است که اطلس توریسم 
دریایی کشور در هرمزگان در حال تهیه و تدوین است، بیان داشت: پروژه 
اطلس گردشــگری دریایی هرمزگان هم اکنــون در قالب کی همکاری 
فرابخشی میان ارگان‌های مرتبط با توریسم دریایی در دست تهیه است.
محسنی عنوان کرد: با تدوین این اطلس و مشــخص شدن تمام نقاط و 
ظرفیت‌های توریسم دریایی و ســاحلی استان، امکان انجام برنامه ریزی 
صحیح جهت ایجاد زیرساخت‌های گرشگری و نیز اختصاص مکان‌های 
مشخص به سرمایه گذاران بخش خصوصی جهت ایجاد انواع امکانات 
گردشگری دریایی و ساحلی در طول نوار ساحلی، داخل دریا و نیز جزایر 
فراهم خواهد شــد.مدیر کل اداره میراث فرهنگی، گرشــگری و صنایع 
دستی اســتان هرمزگان یادآور شــد: همچنین امکان تسهیل در صدور 
مجوزها، رفع خلاء‌های قانونی، امکان آموزش صحیح جامعۀ محلی و ارائه 
خدمات بهتر به گردشگران از دیگر مزایای تدوین اطلس جامع توریسم 
دریایی هرمزگان اســت.وی کیی دیگر از مهمترین مزایای تهیه اطلس 
مذکور را اجرای طرح‌های توریســتی در هرمزگان متناسب با حفاظت 
محیط زیست و جلوگیری از هرگونه تخریب سواحل و آسیب‌های زیست 

محیطی خلیج فارس و دریای عمان عنوان کرد.

معاون فرماندار دیر:

مراودات تجاری بندر دیر با قطر 
افزایش چشمگیری دارد

معاون سیاســی، اجتماعی و امنیتی فرماندار شهرســتان دیر 
گفت: بندر دیر در زمینه صــادرات و مراودات تجاری با قطر 
در سال‌های اخیر رشد چشمگیری داشته و تلاش میک‌نیم این ارتباطات 
گسترده‌تر شود.به گزارش اقتصادســرآمد، مصطفی فخرایی در نشست 
تشریح سیاست‌ها و دستاوردهای ۲ ســاله دولت سیزدهم در جمع مردم 
بندر دیر اظهار داشت: آمرکیا که زمانی در جهان ادعای کدخدایی داشت، 
امروز مجبور شــده قدرت ایران را بپذیرد.معاون سیاســی، اجتماعی و 
امنیتی فرماندار شهرســتان دیر با بیان اینکه عده‌ای در گذشــته رونمایی 
از شهرک‌های موشکی را برهم زننده برجام می‌دانســتند، افزود: امروز 
همزمان با گفت و گو با دنیا، موشک هایپرسونکی فتاح رونمایی می‌شود 
و رئیس جمهور در مراسم رونمایی آن شــرکت و پیام اقتدار این ملت را 
به دنیا مخابره میک‌ند.وی با تایکد بر اینکه با وجود کمبودها و نارسایی‌ها، 
حرکت و مسیر درستی شروع شده است، ادامه داد: امید ملت ما کی امید 
حقیقی است و این دولت در برابر همه سختی‌ها از جنگ نابرابر اقتصادی 
تا تحریم و حملات فضای مجازی و سایبری و فتنه انگیزی دشمنان و راه 
اندازی اغتشاشات ایستاده و به مسیر خود ادامه می‌دهد.فخرایی با اشاره 
به فعال شدن دستگاه دیپلماسی کشور و حضور سران کشورهای مختلف 
در ایران، گفت: امروز با سیاست‌های خوبی که دولت آیت الله رئیسی در 
پیش گرفته شاهد گسترده شدن تعاملات سیاسی و اقتصادی ایران اسلامی 
با کشورهای منطقه و جهان هستیم که نمونه آن حضور سران عربستانی 
بعد از سال‌ها در ایران است.وی با اعلام اینکه با روی کار آمدن دولت آیت 
الله رئیسی در دو سال گذشته شاهد روی کار آمدن مدیران انقلابی هستیم، 
تایکد کرد: خوشبختانه از ابتدای این دولت تاکنون اقدامات مهمی در سطح 
شهرستان دیر انجام شده است.معاون سیاسی، اجتماعی و امنیتی فرماندار 
شهرستان دیر خاطرنشان کرد: پیگیری مرز رسمی دریایی شهرستان دیر 
تا رســیدن به نتیجه به صورت جدی دنبال می‌شــود.فخرایی با اشاره به 
ظرفیت‌های بالای شهرســتان دیر در زمینه اقتصاد دریامحور، ابراز کرد: 
بندر دیر در زمینه صادرات و مراودات تجاری با قطر در ســال‌های اخیر 

رشد چشمگیری داشته و تلاش میک‌نیم این ارتباطات گسترده‌تر شود.

5 اقتصاد دریا
بندر کنگبندر کنگ

راهکارهای نوین جذب گردشگران ورزشی 
به شهر بندر کنگ

صادق زحمت‌زاد خوری - امروزه صنعت گردشگری 
)توریسم( در دنیا کیی از منابع مهم درآمد و در عین حال، 
از عوامل موثر در تبادلات فرهنگی بین کشورهاست و به 
عنوان گسترده‌ترین صنعت خدماتی جهان حایز جایگاه 
ویژه‌ای است. از این رو، بســیاری از کشورها در رقابتی 
نزدکی و فشرده در پی‌افزایش بیش از پیش منافع و عواید 

خود از این صنعت هستند. 
انواع فعالیت‌هایی که در فضای کی بندر تفریحی )مارینا( 

می‌تواند شکل بگیرد: 
- فعالیت‌هــای عمومی شــامل: باشــگاه‌ها و کلوب‌ها، 
رســتوران‌ها، فضاهای اداری، فضاهای بازی کودکان و 

فضای تفریحی بزرگسالان.
- فروشگاه‌ها شامل: انواع فروشگاه‌های غذایی و عمومی، 

کتاب فروشی‌ها، فروشگاه لوازم کشتی، قایق‌ها، شنا و... 
- فعالیت‌های اطلاع رسانی و خدمات‌رسانی شامل: بانک، 
مراکز اطلاع‌رسانی و پست‌خانه‌ها، دفتر خدمات مراجعین 

)مانند پزشکی و...(، نگهداری حیوانات و..... 
- خدمــات و امکانات جنبــی قایق شــامل: تعمیرات و 
نگه‌داری قایق‌ها، فروشگاه قایق‌ها، معاملات قایق بیمه و...
- ورزش‌ها و تفریحات وابسته به آن مانند قایق پارویی، 
پدالی و موتوری، اسکی روی آب، جت اسکی، غواصی 

،شنا، ماهیگیری، آموزش قایق رانی، اسکواش و.....
- خدمات مشترک اقامتی از قبیل: هتل‌ها متل‌ها، ویلاهای 
شخصی،کاروان، خیمه و چادرها، و حیاط‌های تفریحی 

و ...
- فعالیت‌ها و خدمات فرهنگی شامل: موزه‌ها کتابخانه‌ها 

دانشگاه‌ها و آمفی تئاتر و...
معرفــي الگوهايي براي شــكل‌گيري بنــادر تفريحي-

گردشگري:
- اتصال محورهای اصلی شهر به ساحل و ایجاد ارتباط بین 
فضای کار و تفریح، خرید، گردش، نظاره و فضای کالبدی 
سبز و به طور کلی امتداد شهر به داخل مجموعه‌گویی که 

مجموعه ساحلی جزیی از فضای شهری است.
- ایجاد امکان تماس مســتقیم گردشگران با آب از طریق 
احداث پلکان‌هایی که سطح اسکله را به سطح آب متصل 

می‌نماید.
- سازماندهی فضایی طرح به نحوی که ایجاد حس استقلال 
برای مالیکن قســمت‌های مســکونی نماید و پیش‌بینی 
قضایی برای استفاده از قایق‌های شخصی در جوار محل 

زندگی آن‌ها
- استقرار بخش‌های مسکونی و اقامتی با دید و منظره کامل 

به سوی دریا و فضای سبز اطراف. 
- پرهیز از قطع کامل امتداد دید به ساحل و اسکله از داخل 

شهر و مجموعه
- رعایت تناسبات ابعاد و سطوح اشغال فضای باز تفریحی 
و بخش‌های سرپوشــیده و عملکردی و بناهای موجود 

در سایت 
- خلق جذابیت و تنوع بصری با تلفیق فضای باز و نیمه باز 
تفریحی و سرپناهای موقت در مسیر پیاده راه‌های اطراف 

بندرگاه به منظور افزایش استقبال مردم از این گونه مراکز.
- انعطاف‌پذیری عملکردی مجموعه به منظور گسترش 

آتی یا تغییر عملکرد.
- احداث بنایی شــاخص با عملکردهایی نظیر تجاری، 
اقامتی یا اداری که حجم فیزکیی آن نقش نماد، نشــانه و 

راهنما برای شهر یا آن منطقه را داشته باشد. 
- توسعه و گسترش فضای‌ســبز نواری در طول ساحل و 
فضای حاشیه دریا به منظور تامین سایه و ایجاد فضای سبز 

تفریحگاهی و دید و منظر.
- تأمین ایمنی در اســکله‌ها و مناطق تفریحی و پیش‌بینی 

تمهیداتی برای این امر.
- ایجاد حس هیجان در فضاهای پیش‌بینی شده و احداث 
برخی از اماکن تفریحی بر روی آب )در این الگو از مسائل 
اقتصادی و بودجه‌ای که بــرای این منظور صرف خواهد 
شد چشم پوشــی گشــته چرا که این طرح‌ها در صورت 
استفاده صحیح و درست از آن‌ها در مدت زمان کمی پس 
از بازگشایی کلیه هزینه‌های صرف شده را باز می‌گردانند( 
- پرهیز از کینواختی در طراحی مجموعه شامل اسکله‌ها 
و نوارهای طولی در امتداد ساحل بدون هیچ‌گونه تعریف 

فضایی و عملکردی
- اســتفاده از جریان‌هــای هوایی مطلــوب دریایی در 
ســازماندهی و نحوه اســتقرار بناهای موجــود و حفظ 
پیوســتگی عرصه‌های ســاختمانی از لحاظ فرم، بدون 
چســبندگی آن‌ها به کیدیگر و قرارگیری آن‌ها به نحوی 
که امکان جریان هوا از فضای بین آن‌ها وجود داشته باشد.

- پرهیز از ارتفاع زیاد ساختمان‌ها و رعایت مقیاس انسانی 
در اندازه‌ها و رابطه فضاها و بناها. 

- استفاده از الگوهای ســنتی معماری منطقه به صورت 
تلفیق با معماری مدرن به منظور ایجاد حس تعلق به محیط. 

- پیراستگی سیمای منطقه از عوامل کریه و نامتناسب 
ادامه دارد...

بخش سوم


