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دریچه

بازگشت ناوگروه ۹۰ نیروی دریایی به کشور
ناوگــروه ۹۰ نیروی دریایــی ارتش پــس از ۸۴ روز 

دریانوردی به کشور بازگشت.
به گزارش اقتصادســرآمد، دریادار بابــک بلوچ معاون 
هماهنگ کننده نیروی دریایی در مراســم اســتقبال از 
کارکنان ناوگروه ۹۰ نیروی دریایی با تاکید بر قدرت و 
نقش تعیین کننده نیروی دریایی در صیانت همه جانبه از 
منافع ملی گفت: در راستای تامین امنیت دریایی و حفظ و 
حراست از ناوگان تجاری، نیروی دریایی ارتش با انجام 
عملیات های پی در پی و مســتمر دریانوردی تلاشــی 

خستگی ناپذیر و بی وقفه دارد.
وی افزود: ناوگروه ۹۰ با انجام دریانوردی در محدوده 
خلیج عدن و دریای ســرخ ضمن اسکورت و پشتیبانی 
از یگان‌های شــناور تجــاری خــودی و بیگانه که در 
منطقه حضور دارند نسبت به تأمین امنیت کلیه خطوط 
مواصلاتی اقدام کرده اســت.دریادار بلوچ خاطر نشان 
کرد: عرصه دریا و دریانــوردی با تحریم ها و به چالش 
کشیدن جمهوری اسلامی برای ما محدود نخواهد ماند و 

تاریخ گواه روشنی بر این ادعاست.
معاون هماهنگ کننــده نیروی دریایــی تصریح کرد: 
امروز توسعه پایدار و انجام کار به نحو شایسته در کنار 
آموزش‌های نوین و کاربردی نیروی دریایی ارتش، توان 
رزم و اقتدار این نیروی راهبــردی را بیش از پیش ارتقا 

داده است.

 سند ائتلافی احیای جزیره آشوراده 
تنظیم شد

 سند ائتلافی احیای جزیره آشوراده با هدف اجرای طرح 
طبیعت‌گردی، احیا و بازسازی روستا، استفاده از ظرفیت 

آبزی پروری تنظیم شد.
به گزارش اقتصادسرآمد، ســند ائتلافی احیای جزیره 
آشوراده با حضور استاندار گلستان، نماینده مردم غرب 
استان و مدیر عامل صندوق ملی محیط زیست با هدف 
اجرای طرح طبیعت‌گردی، احیا و بازســازی روســتا، 
استفاده از ظرفیت آبزی پروری توسط شیلات، استفاده 
از ظرفیت اردوگاه دانش آموزی و دسترســی به جزیره 

تنظیم شد.
سند ائتلافی دستگاه‌های مرتبط با احیای جزیره آشوراده 
تنظیم شــد و هر دستگاه موظف اســت مأموریت‌های 
محوله در راســتای اجرای طرح طبیعت‌گردی، احیا و 
بازسازی روستا، استفاده از ظرفیت آبزی پروری توسط 
شــیلات، اســتفاده از ظرفیت اردوگاه دانش آموزی و 
دسترسی به جزیره را بر اســاس مجوزهای صادر شده 
پیگیری و اجرا کند.بر اساس این سند، هر دستگاه وظایف 
محوله را باید با تاکید بر معیشت پایدار، طبیعت گردی و 

آبزی‌پروری اجرایی کند.
استاندار گلستان در این جلسه گفت: تمامی اقدامات باید 
با توجه به مباحث زیست‌محیطی، مجوزهای صادر شده 
و قوانین و مقررات موجود باشد.علی‌محمد زنگانه افزود: 
بهره‌برداری پایدار جوامع محلی با رویکرد طبیعت گردی 
و آبزی‌پروری از احیای جزیره آشــوراده باید برجسته 

دیده شده و در اولویت قرار گیرد.

اکرانوپلان؛ هیولای دریای کاسپین
اکرانوپلان نوعی وسیله نقلیه دریایی و پرنده است که با 
بهره‌گیری از اثر متقابل سطح با فاصله کمی از سطح آب 

و با سرعت بالا به پرواز درمی‌آید
به گزارش اقتصادسرآمد، اکرانوپلان مدل کا-ام، موسوم 
به »هیولای دریای کاســپین « مجهز بــه ده موتور جت 
بزرگترین اکرانوپلانی است که تاکنون ساخته شده است.
از این اکرانوپلان ســاخت شوروی سابق تنها 1 دستگاه 
کامل شــد و هیولای دریای کاســپین نام گرفت.)سال 

)1966
به گزارش پارسینه ،اکرانوپلان نوعی وسیله نقلیه دریایی 
و پرنده است که با بهره‌گیری از اثر متقابل سطح با فاصله 
کمی از ســطح آب و با ســرعت بالا به پرواز درمی‌آید 
و روی بالشــتکی از هوا بر فراز آب می‌خزد. ســازمان 
بین‌المللی دریانوردی اکرانوپلان را در زمره کشــتی‌ها 

طبقه‌بندی کرده است.
اکرانوپلان یکی از تســلیحات نامتعارف شــوروی در 
جنگ ســرد بود، برای نخســتین بار بطور گسترده در 
نیروی دریایی شوروی بکار گرفته شد و یکی از اسرار 
مهم نظامی اتحاد شــوروی به شمار می‌رفت، بطوریکه 
سرویس‌های اطلاعاتی ایالات متحده مدت‌ها در مورد 

ماهیت این ماشین‌های غول‌آسا دچار سردرگمی بودند
علاوه بر این شش موشک کروز پی ۲۷۰ هم برای حمله 
به سواحل دشمن قبل از پیاده کردن تجهیزات در ساحل 
حمل میکرد که خیلی جالب هستند. پشت خروجی های 
تیوب موشــک ها روی ســقف با مواد جاذب حرارت 
و مقاوم در برابر دماهای بالا پوشــانده شده بود. از دهه 
1980 تا اواخر دهه 1990 توسط نیروی دریایی شوروی 

و روسیه استفاده می شد که در نهایت بازنشست شد.

رییس فراکسیون محیط زیست مجلس:

مجلس دنبال ممنوعیت دائمی صید ترال صنعتی است 

رییس فراکسیون محیط زیست مجلس با بیان این که داســتان غارت آبزیان کشور تمام شده است، گفت: این 
فراکسیون به دنبال ممنوعیت دائمی صید ترال صنعتی در کشور اســت و با قاطعیت تمام این موضوع را دنبال 
می کند.به گزارش اقتصادسرآمد، سمیه رفیعی در پاسخ به طومار صدها نفر از جامعه صیادان جنوب کشور به 
این فراکسیون که در آن خواستار توقف دائمی صید ترال صنعتی شده بودند، با تاکید بر این که این فراکسیون به طور جدی 
درخواست صیادان محلی را پیگیری می‌کند تاکید کرد: توقف دو ساله صید ترال که با نظر مثبت رئیس جمهوری انجام شد، 
نقش بسیار موثری در حفظ ذخایر آبزیان جنوب کشور و معیشت مردم محلی داشته است.وی با بیان این که باید فعالیت‌های 
اقتصادی با ظرفیت سرزمینی کشور متناسب باشد تا شاهد تخریب و نابودی محیط زیست نباشیم گفت: پیش از ممنوعیت 
صید ترال در کشور شاهد نارضایتی های بسیاری از سوی جامعه صیادی محلی بودیم و متاسفانه جارو کردن تمام منابع آبزی 
دریا توسط کشتی‌های صید ترال فانوس ماهیان موجب شده بود که ضمن نابودی ذخایر آبزیان کشور، سفره مردم نیز خالی 
شود به شکلی که بسیاری از آنها در تماس‌های مکرر با فراکسیون محیط زیست مجلس اعلام می‌کردند که شغل و معیشت 
آنها عملا از بین رفته است.به گفته رفیعی، کشتی‌های صید ترال تخریب محیط زیست را طوری وارونه به اسم اشتغال زایی 
و نیاز کشور جلوه می‌دادند که حتی از دولت ســوخت یارانه‌ای هم می‌گرفتند! این در حالیست که صیادان محلی به دلیل 
نابودی ذخایر ماهیان مجبور بودند با صرف هزینه بیشتر و استفاده از سوخت آزاد، فرسنگ‌ها داخل دریا بروند و سرآخر هم 
دست خالی برگردند.رییس فراکسیون محیط زیست مجلس با اشاره به این که فراکسیون محیط زیست مجلس در میان تمام 
فشارها با تکیه بر بنیه کارشناسی و استدلال‌های علمی توانست سرانجام ممنوعیت ۲ ساله‌ای از اول آذر ۱۳۹۹ بر فعالیت 
کشتی های صنعتی صید ترال اعمال کند افزود: این در حالیست که فشارهای فراوانی از سوی مافیای صید ترال صنعتی در 
این مدت به ما وارد شد اما فراکسیون محیط زیست زیر این فشارها سر خم نکرد و موفق شدیم همچنان این ممنوعیت را 
حفظ کنیم.وی با بیان این که موسسه تحقیقات علوم شیلاتی کشور مکلف بود در این مدت نسبت به پایش وضعیت ذخایر 
آبزیان خلیج فارس و دریای عمان اقدام کرده و گزارش خود را برای تصمیم‌گیری‌های بعدی ارائه کند، گفت: متاســفانه 
به غیر از گزارش مختصری که در ابتدای ممنوعیت دوساله از سوی این موسسه دریافت شد که دال بر وضعیت بسیار بد 
ذخایر آبزیان است، تاکنون هیچ گزارش جامع و کاملی در این خصوص واصل نشده است.رفیعی با تاکید بر این که منفعت 
مافیای ترال قطع شده به هر دری می‌زند تا صید ترال را دوباره احیا کند، تاکید کرد: بر اساس توافق انجام شده قرار شد روش 
های صید سازگار با محیط زیست، جایگزین صید مخرب ترال شود و همچنین بخشی از کشتی های مذکور، فعالیت های 
صیادی خود را در آبهای دور )اقیانوس هند( انجام دهند که به رغــم تامین ۷۰ میلیارد تومان برای پرداخت حق عضویت 
کنوانسیون‌های بین‌المللی برای دریافت مجوز صیادی در آبهای اقیانوس هند، حتی یک کشتی از این کشتی‌ها این فعالیت 
را آغاز نکردند و همچنان به دنبال این هستند که مجوز مجدد صید صنعتی ترال فانوس ماهیان را در آبهای سرزمینی بگیرند!

با هدف راه اندازی بوم گردی‌هایی با مشارکت سرمایه‌گذاران

صنعت گردشگری دریایی در سواحل مَکُران رونق می گیرد

گردشگری دریایی به دلیل نیاز به زیرساخت‌های ویژه و تا حدودی ناشناخته بودن آن برای مردم و مسئولان، 
مورد غفلت بسیار بوده،اما مسئولان اعلام کرده اند این بخش در ســواحل مَکرُان رونق می گیرد .مدیرکل 
میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی سیستان وبلوچستان با اشاره به اینکه توسعه سواحل مَکُران، دستور 
رهبر معظم انقلاب اسلامی است که از آن به عنوان گنج پنهان یاد می‌کنند، گفت: به دنبال آن هستیم در کناره‌های سواحل 
مَکرُان بتوانیم بوم گردی‌هایی را با حضور سرمایه‌گذاران راه اندازی کنیم.به گزارش اقتصادسرآمد، علیرضا جلالزایی 
به مهر، افزود: سرمایه‌گذاران برای بهره مندی از این ظرفیت می‌توانند در هر یک از زیرساخت‌های گردشگری مانند 
مجتمع‌ها و تفریحگاه‌های گردشگری، بوم گردی‌ها، رستوران‌ها و تالارهای پذیرایی فعالیت کنند و ما هم برای آنها 
فرش قرمز پهن می‌کنیم و در این فرش قرمز حتماً آنها را همراهی خواهیم کرد که بخشی از این حمایت‌ها در قالب ارائه 
تسهیلات است.این مقام مسئول تصریح کرد: در زمینه گردشگری دریایی اداره کل میراث فرهنگی سیستان وبلوچستان 
آماده است از سرمایه‌گذارانی که علاقمند هستند در زمینه سرمایه‌گذاری در گردشگری دریایی ورود کنند، حمایت کند، 
یکی دیگر از این حمایت‌ها فراهم کردن مجوزهای لازم و تسهیل در امور است تا سرمایه گذاران بتوانند با این مجوزها 
کارکرد و زیرساخت‌های گردشگری را توسعه دهند.وی گفت: به دنبال آن هستیم تا کشتی که قبلًا بین کشور ایران و 
عمان در حال رفت و آمد بود و مسافران را جابجا می‌کرد، دوباره راه اندازی کنیم، در این زمینه مشکلاتی بر سر راه بود 
که رفع شد.وی تاکید کرد: اگر به دنبال آن هستیم که اقتصاد کشور و به تبع آن سیستان و بلوچستان فعال‌تر و پویاتر شود، 
باید چراغ گردشگری را از دریا روشــن کنیم.جلالزایی ادامه داد: باید فانوس گردشگری دریایی را به گونه‌ای روشن 
کنیم که این فانوس دید بسیار خوب و همگانی برای همه باشد تا سرمایه‌گذاران ورود کنند.وی گفت: بندر چابهار به 
عنوان تنها بندر اقیانوسی ایران دارای جذابیت‌ها و جاذبه‌های بســیار خوبی است که باید آنها را قدر بدانیم و سرمایه 
گذاران واقعی را جذب کنیم.این مقام مسئول اظهار داشت: در زمینه حمایت از سرمایه گذاران تسهیلگری می‌کنیم تا 
مبادا بروکراسی‌های اداری باعث خستگی و فرار سرمایه گذاران شود.جلالزایی افزود: امروز نگاه ما نگاه گردشگری 
دریایی است، به مرور زمان گردشگری دریایی در سیستان و بلوچستان و در کشور جایگاه خود را پیدا خواهد کرد و چه 
خوب که چراغ گردشگری دریایی از این استان روشن شود.سواحل متمایز و متفاوت مکران با طول ۵۴۱ کیلومتر بکر 
و دست نخورده است رضا گنجعلی معاون گردشگری اداره کل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی سیستان و 
بلوچستان نیز در گفتگو با خبرنگار مهر، افزود: سواحل مکران که به فرموده رهبر انقلاب »گنج پنهان« کشور است با 
داشتن قابلیت‌های فراوان و قرار داشتن در موقعیت جغرافیایی ویژه از اهمیت بالای استراتژیکی برای ایران برخوردار 
است و از این حیث، تاکید فرمانده معظم کل قوا بر احیای نام تاریخی مکران و توسعه این سواحل نشان از هوشمندی، 

دقت نظر و نگاه عمیق ایشان در مسائل منطقه و جهان دارد.

دانش دریا 2

روزنامه دریایی 
اقتصادسرآمد در 
راستای بالا رفتن 
دانش دریایی 
مخاطبان اقدام به 
انتشار کتب مرتبط 
با حوزه های 
دریایی می کند، 
یکی از این کتاب 
ها درخصوص 
بیمه آبزی پروری 
است که چند 
سالی است که در 
کشور ایران شکل 
گرفته و امید می 
رود صنعت مهم 
بیمه حوزه پرورش 
آبزیان را جد تحت 
پوشش خود قرار 
دهد.

گروه دانش دریا - امید اسماعیلی - بخش 
آبزی‌پروری همواره به عنوان عامل انعکاسی 
در توسعه و عملکرد بهتر در عملیات مدیریتی، 
برنامه‌های اجرائی و نظام دستورالعمل‌های کارا، روش های 
استاندارد، مدارک و توانایی ردیابی و ثبت کردن نقش مؤثر 

و حساسی داشته است. 
روزنامه دریایی اقتصادســرآمد در راستای بالا رفتن دانش 
دریایی مخاطبان اقدام به انتشار کتب مرتبط با حوزه های 
دریایی می کند، یکی از این کتاب ها درخصوص بیمه آبزی 
پروری است که چند سالی است که در کشور ایران شکل 
گرفته و امید می رود صنعت مهم بیمه حوزه پرورش آبزیان 

را جد تحت پوشش خود قرار دهد.
در نوشتار این کتاب سعی شــده است یافته ها و تجربیات 
دیگر کشــورهای ســاحلی یا شــیلات محور را به شما 
خوانندگان و مخاطبان گرامی منتقل کنیم، در همین رابطه 
کتابی تحت عنوان مروری بر موقعیــت کنونی بیمه آبزی 
پروری در دنیا که نوشته رایمون ون آنروی است و توسط 
صندوق بیمه کشاورزی در ایران ترجمه شده است را مرور 

کرده در همین رابطه می خوانیم: 
بیمه آبزی‌پروری ابزاری جهت )پشتیبانی( اداره و مدیریت 
خطرات احتمالی برای آبزی‌پروری می‌باشــد. این نشریه 
قصد دارد تا نگاهی اجمالی به موقعیت کنونی بیمه ذخایر 
آبزی‌پروری در سرتاسر جهان داشته باشد. هفت نهاد شامل: 
آسیا، چین، اروپا، آمریکای شــمالی، اقیانوسیه، آمریکای 
جنوبی و ساحارا) بیابانی در آفریقا( مشخصات جغرافیایی 
را در ارتباط با بیمه ذخایــر آبزی‌پروری ارائه کردند. کتاب 
همچنین خلاصه‌ای از این اطلاعات و مباحث را به همراه 
نتایج و توصیه‌های واضح در سطوح مختلف جهت افزایش 
همکاری بیمه ذخایــر آبزی‌پروری با مدیریت دشــوار و 

توسعه بخش آبزی‌پروری ارائه کرده است.

سازمان طرح و امنیت صیادی
این کتاب در خصوص بیمه‌ آبزی‌پروری توسط: دکتر دیمون 

وان آنروی از سازمان طرح و امنیت صیادی )FIP(، هیئت 
صیادی FAO، روم آقای فیلیپ AD مدیر مخفی خدمات 
مدیریت پوشش‌های آبزی‌پروری Aums) Ltd(، ساکس 
جنوبی، بریتانیــای کبیر و ایرلند شــمالی، خانم یانگ‌لو از 
دانشــگاه تانجی شــانگهای چین، دکتر ریچارد رابرتس، 
آکولند، نیوزلند و دکتر ماروتی از بانک کشاورزی و توسعه 

روستایی، مومبایی هند ارائه گردیده است.
مطالب مورد نظر مروری از یافته محلی است که در اواخر 
سال ۲۰۰۴ و اوایل سال ۲۰۰۵ انجام گرفت و چین و دیگر 
کشورهای تولید کننده محصولات کشاورزی آسیایی )شامل 
بنگلادش، هند، ژاپن، ویتنام(، اروپا )فرانسه، ایتالیا، نروژ، 
اسپانیا و ایالات متحده(، آمریکای جنوبی )برزیل و شیلی(، 
آمریکای شمالی )ایالات متحده آمریکا و کانادا(، صحرای 
آفریقا )ماداگاســکار، نیجریه، آفریقای جنوبــی، زامبیا و 
زیمبابوه( و اقیانوسیه )استرالیا و نیوزلند( را در بر می‌گرفت.

قفس‌هایی با قابلیت غوطه‌ور شدن برای 
پرورش‌های دریایی

با توجه بــه تغییر و دگرگونی ســریع فرآیندهای تولید در 
دنیای آبزی‌پروری )مانند قفس‌هایی بــا قابلیت غوطه‌ور 
شــدن، پرورش‌های دریایی، افزایش تولیــد، پانیک‌های 
آبی و سیستم‌های مدار بســته( که گهگاهی زمینه بیماری 
را افزایش می‌دهد و اینکه عموماً نیازمند ســرمایه عظیم از 
سوی آبزی‌پروران می‌باشد، در سرتاســر دهه اخیر تقاضا 
برای بیمه جهت تأمین و تقســیم خطرات وارد شده )مورد 
بحث( بطور عمــده در بخش آبزی‌پــروری افزایش یافته 
است. مدیریت خطرات در بخش آبزی‌پروری بسیار مهم 
و حساس می‌باشد زیرا به توسعه و افزایش اجرای عملیات 
مدیریتی بهینه )BMPS( قوانین هدایتی و کدهای عملیاتی 
مناســب، روش‌های عملی اســتاندارد، مدارک و قابلیت 
ردیابی شدن منجر می‌شود. بیمه آبزی‌پروری وسیله‌ای برای 
کنترل و مدیریت خطرات آبزی‌پروری می‌باشد اما صنعت 
آبزی‌پروری در زمینه ســهولت دســتیابی، فرآیند کسب 

پوشــش بیمه و مخصوصاً در میزان تلفات آبزی‌پروری و 
محدودیت‌های بیمه‌گر در تأمین سرویس‌های خود دچار 

ضعف‌هایی می‌باشد.
در این پیشینه FAO قصد دارد تا آگاهی تولید کنندگان را در 
سرتاسر جهان مخصوصاً در کشورهای در حال توسعه در 
مورد فرصت‌هایی )امکاناتی( که بیمه آبزی‌پروری به مشاغل 
پیشنهاد می‌کند، را افزایش دهد. همچنین هدف FAO این 
است تا تصمیم گیرندگان در سطوح ملی دولتی را به اندازه 
آژانس بین‌المللی در مورد نقش بیمه آبزی‌پروری در توسعه 
پایدار بخش آبزی‌پروری ایــن آگاهی را بدهد که به کرات 
ثابت شده این فعالیت از پیچیدگی بسیاری برخوردار است.

در اوایل سال ۲۰۰۵ بررسی صورت گرفته، کشورهای اصلی 
تولید کننده محصولات آبزی‌پروری را در سرتاســر جهان 
پوشش می‌داد. نتایج هفت منطقه )چین، آسیا، اروپا، آمریکای 
شمالی، آمریکای جنوبی صاحارای آفریقا و اقیانوسیه( آماده 
شد که خصوصیات مکان‌ها و موقعیت‌های آنان را با توجه به 
بیمه آبزی‌پروری مورد بحث قرار داد. خلاصه‌ای از مباحث 
در مورد این مناطق به همراه نتایج و پیشنهادات صریح در 
سطوح مختلف به منظور افزایش سهمیه بیمه آبزی‌پروری و 
به جهت مدیریت پایدار و توسعه بخش آبزی‌پروری بدست 
آمد. بعضی از نتایج اصلی این بررسی‌ها اینگونه است تقاضا 
برای بیمه آبزی‌پروری در هیچ زمانی به اندازه امروز نبوده 
است، اختلاف زیادی بین تقاضا و عرضه بیمه آبزی‌پروری 
در جهان وجود دارد. حدود ۸۰۰۰ قرارداد دارای اعتبار بیمه 
آبزیان در سراسر دنیا وجود دارد. بعضی از مناطق )صاحارای 
آفريقا، جنوب آمریکا، قســمت عمده‌ای از آسیا( بندرت 
تحت پوشش بیمه آبزی‌پروری قرار می‌گیرد. قرارداد بیمه 
آبزی‌پروری معتبر در آسیا عموماً »خطرات بنام« نام گرفته 
است. در حالیکه در دیگر مناطق اغلب »تمام خطر« )شور و 
زیان کل( نام گرفته است. علی‌رغم آنكه محدوده گونه‌ها و 
سیستم‌های پرورشی تحت پوشش بیمه آبزی‌پروری متفاوت 
و متنوع می‌باشد، بســیاری از بیمه‌کنندگان تنها روی تعداد 
محدودی از گونه آبزی‌پروری پرورشی قدیمی و محصول 
تمرکز می‌کنند و نســبت به گونه‌های جدید و سیستم‌های 
پرورش امروزی علاقه‌ای نشــان نمی‌دهنــد. بیمه اتکایی 
)مجدد( جزء بسیار مهمی از بیمه آبزی‌پروری در یک کشور 
بوده و همچنین برای توســعه و انتشار خدمات، تجربیات 

شــرکت‌های بیمه آبزی‌پروری در شــرکت‌های مختلف 
و مناطق گوناگون و از سالی به ســال دیگر بسیار متفاوت 
است. پس از اوایل هزاره جدید به نظر می‌رسد که تجربیات 
و ســطح تجربیات بهبود یافته و فعالیت بیمه آبزی‌پروری 
مفید می‌شود، طرح‌های بیمه تعاونی در آبزی‌پروری هنوز 
هم ناچیز اســت، کمبود قراردادهای بیمه آمــاده و توانا و 
چارچوب‌های تنظیمی برای آبزی‌پــروری و بیمه صیادی 
بگونه‌ای بازدارنده بر توسعه سیستم‌های بیمه و توسعه‌های 
پایدار بخش آبزی‌پروری تأثیر گذاشــته است. اطلاعات 
نامتناسب، مخاطرات اخلاقی و انتخاب‌های اشتباه )مغایر( 
جزو محدودیت‌های عمده‌ای هستند که سبب می‌شوند تا 
شــرکت‌های داخلی و بین‌المللی بیمه نتوانند فعالیت‌های 
بیمه را تعهد کنند و البته اینها هم تأثیر منفی دارند و ســبب 
می‌شوند بیمه‌گرهای جدید در سال‌های اولیه فعالیتشان وارد 

این عرصه نشوند. 
در این کتاب از تقسیمات عمده بسیاری از افراد در بازارهای 
بیمه آبزی‌پروری و شــرکت‌های ملی و بین‌المللی که در 
پشتیبانی و جمع‌آوری اطلاعات یاری نموده اند تشکر شده 
که بنا به درخواست این شرکت‌ها، اســامی آنان به منظور 
حفظ گمنامی و حمایت از اطلاعات تجاری ذکر نشده است. 
همچنین از حمایت‌های فوق العاده اعضاء FAO، از جمله 
دکتر آو تیتز و دکتر ســورانا سیار )ســرویس تکنولوژی 
صیدها(، دکتر روهانا ساباسینگهه و دکتر جیا جیانسون )منابع 
آبی داخلی و ســرویس آبزی پروری(، دکتر براگسر، دکتر 
ناتانائیل هیشاموندا و آقای دالف و لچکسترام و خانم راشل 
گلدر )سازمان سرویس‌های حرکتی(، آقای جین، فرانکویز 
پالونیس د ســگینی، آقای هایدناتو واتانب و خانم جیووانا 
مارتون )هیئت صیادی و بخش طرح(، آقای آک آلونســن 
)سرپرست بخش کشاورزی، بازارها و سرویس‌های مالی( 
بعلاوه اشخاص مبتکر در ویتنام، خانم نگاین ویت‌ها و دکتر 
لی داک مینه نهایت تشکر و سپاسگزاری را داریم و همچنین 
از پشــتیبانی مالی برای این نشریه از ســوی سازمان طرح 
توســعه )FIPP( و منابع آبی داخلی و سرویس کشاورزی 
نیز قدردانی به‌عمل می‌آید. در پایان، در اینجا مایلیم از خانم 
باربارا هال و فرانکویس اسکاتو بخاطر کمک‌های با ارزش 
آن‌ها در آماده‌سازی این مدارک برای انتشار تشکر خاص به 

عمل آورده شده است. 

بررسی ضعف‌ها و محدودیت‌های مدیریت خطرات آبزی‌پروری

معرفی کتاب مروری 
بر موقعیت بیمه 
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قفس‌های غوطه‌ور برای پرورش‌های دریایی


