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زماني موفقيت 
حاصل مي‌شود كه 
»وحدت مديريت« 
حاصل شود. اين را 
در كتاب‌هاي دانش 

مديريت مي‌تواند 
ديد و خواند. آن 

هم دركتاب‌هايي 
كه الفباي اوليه را 

آموزش مي دهند. 
همين اوليه، در 
اقتصاددرياپايه 

گم شده است و 
آن قدر مسئول و 

سازمان و ذي‌نفع 
دور اقتصاد 

درياپايه جمع شده 
است، كه خود 

اقتصاد درياپايه زير 
سم سواران گم و 

له شده است.

گروه اقتصاددریاپایه- ایرج گلشــنی - 
كنجكاوي رســانه‌اي در مباحــث اقتصاد 
درياپايه ايران، گاهي تا مرز نااميدي انسان را پيش مي‌برد. 
از يك سو رقبا با سرعت سرسام‌آوري به پيش مي‌تازند 
و راه‌هاي ايران را تنگ‌ و تنگ‌تر مي‌كنند و از ديگر سو، 
غافله اقتصاددرياپايه ايران چنان كند پيش مي‌رود كه اميد 

رسيدن به منزل كم‌رنگ مي‌شود. غافله‌اي با 14 ساربان!
از قديم گفته‌اند آشپز كه دو تا شد، آش يا شور مي‌شود يا 
بي‌نمك، حال ما مي‌پرسيم آشپز كه 14 تا بشود چه پيش 
مي‌آيد؟ مغز ادب و فرهنگ ايرانيان براي پاســخ به اين 

سوال، قفل مي‌كند.
نگاه ما امروز بر اساس سخنان حســن بيك محمدلو- 
معاون برنامه‌ريزي ســازمان بنادر و دريانوردي- است 
كه منصفانه و غيرشعاري به مباحث روز اقتصاددرياپايه 
ورود كرده و نكات جالبي بيان مي‌كند كه البته، مداقه در 
اين گفتار و تحليل اوضاع به استناد سخنان ايشان، نشان 
مي‌دهد كه اقتصاددرياپايه ايران به اين زودي‌ها شكل و 
شمايل راستين به خود نمي‌گيرد و تلاش سازمان‌هايي 
مانند سازمان بنادر و دریانوردی، به مثابه پرواز با يك بال 
است و نمي‌تواند اين كبوتر نامه‌رسان، نامه‌اي به اقتصاد 

درياپايه برساند.

سازمان‌ها و نهادهاي مختلف
زماني موفقيت حاصل مي‌شــود كه »وحدت مديريت« 
حاصل شود. اين را در كتاب‌هاي دانش مديريت مي‌تواند 
ديد و خواند. آن هــم دركتاب‌هايي كه الفبــاي اوليه را 
آموزش مي دهند. همين اوليه، در اقتصاددرياپايه گم شده 
است و آن قدر مسئول و ســازمان و ذي‌نفع دور اقتصاد 
درياپايه جمع شده است، كه خود اقتصاد درياپايه زير سم 
سواران گم و له شده اســت. حسن بيك محمدلو دراين 

باره گفته است:
»مطالعات نشــان داده که نهادها و سازمان‌های مختلفی 
در بحث اســتفاده از ظرفیت‌های دریایی کشور مداخله 
دارند که در قالب وزارتخانه‌ها و ســازمان‌های مخلتف 

خودش را نشان داده و شاید کیی از دلایلی که در سال‌های 
گذشته ما نتوانستیم از این ظرفیت استفاده کنیم، این بوده 
که راهبری متمرکز و سیاست‌گذاری منسجمی نداشتیم.«

اين سخني است به غايت درست و منطقي و البته علمي. 
وحدت مديريت كه نباشــد، وحدت رويه هم نخواهد 
بود و بودجه‌هاي كلان طوري در سازمان‌هاي كوچك و 

بزرگ تكه تكه مي‌شود كه حاصل آن مي‌شود هيچ.

وزارت دريايي ايران
چنين نگرشي اســت كه باعث مي‌شود لزوم و ضرورت 
يك ساختار قوي و گسترده مورد توجه قرار گيرد. راه كار 
مشخص است زيرا مساله مشخص است. اولين قدم حل 
مساله، شناخت مساله است؛ بنابراين وقتي اولين مساله، 
پراكندگي مفرط دســتگاه‌هاي ذي‌نفع دريايي است، راه 

حل مي‌شود، تجميع اين دستگاه‌ها و حذف پراكندگي.
براي اين منظور دو راه وجود دارد:

يكي تقويت و گســترش اختيــارات ســازمان بنادرو 
دریانوردی و ديگري تشكيل يك وزارت‌خانه گسترده 

كه همه را زير پر و بال خود بگيرد.
به نظر ساده مي‌رســد كه دولت اختيارات ديگر نهادها و 
ســازمان‌ها را تا حد ممكن به امانت گرفته و در اختيار 
سازمان بنادر قرار دهد تا يك رويه واحد شكل بگيرد و اگر 
ضرورت داشت، در آينده، سازمان بنادر و دريانوردي را 
به وزارت‌خانه بنادر و دريانوردي تغيير نام و ماهيت دهد.

آن چه سوال است اين اســت: اگر مساله را مي‌شناسيد، 
براي حل مساله چرا اين همه دست دست و وقت تلف 

مي‌كنيد؟
14 دستگاه ذي‌نفع؟

بيك‌محمدلــو اذعان دارد »بــراي برنامه‌ريــزي نياز به 
مشاركت  دستگاه‌های دیگر -حداقل ۱۴ دستگاه ذی‌نفع 

– است كه اين باعث كندي فعاليت‌ها شده است«. 
واقعا از تعجب بايد منفجر شــد! 14 دستگاه ذي‌نفع كه 
هر كدام حكومت مســتقلي دارند و كنار هم گذاشــتن 
آن‌ها دور يك ميز براي صبحانه كاري غيرممكن اســت 

تا برسد به تجميع آن‌ها براي تحقق يك برنامه مشترك! 
معلوم است كه ســازمان بنادر كه خود زير مجموعه يك 
وزارت‌خانه است، قدرت و توان چنين حركتي را ندارد. 
سطح اختيارات اين سازمان كافي نيست؛ كما اين كه از 
آن 14 سازمان و ارگان، سازماني باشد كه از نظر سطح از 
سازمان بنادر بالاتر باشــد؛ بديهي است چنين سازمان يا 

ارگاني به سازمان بنادر پاسخ‌گو نخواهد بود.

اميد به مصوبه
بيك‌محمدلو در جايي ديگر از ســخنان خود مي‌گويد: » 
ظرفیت‌های کشور در دستگاه‌های مختلف زمانی می‌تواند 
بارور شود و بیشــتر نتیجه دهد که در کنار هم در قالب 
کی سیاست‌گذاری منسجم و کیپارچه اقدام شود. این 
موضوع کیی از بندهای سیاست کلی است که در صحن 
مجمع مطرح شده تا بعد از ارسال به نزد مقام معظم رهبری 
ابلاغ شود ودر آن زمان از لحاظ کارکردی و ساختاری هم 

طراحی و نقشه راهی تعریف شود.«
اين سخن درســت، كمي دردناك است و نشان مي‌دهد 
كه ما انســجام مديريتي در حوزه اقتصاد درياپايه نداريم 
و تحقق آن هــم به اميد مصوبه مجمع، بــه اين زودي‌ها 
شــاهد نخواهيم بود. تا كاغذبازي‌ها تمام شود، مدت‌ها 
زمان مي‌برد و تا مصوبه به ابلاغ و اجرا برسد، زمان بيشتر 
مي‌طلبد و تازه مي‌رسيم به نقطه سر خط: چالش‌هايي كه 
آن هم ســازمان ذي‌نفع خواهند كرد تا از اختيارات خود 
دفاع كنند و تحت مديريت كس ديگــري قرار نگيرند. 
اصولا مقاومت در برابر تغيير قاعده همه سازمان‌هاست؛ 
اما در سازمان‌هايي كه سال‌هاي سال با اختيارات خاص 
كاركرده اند و به يك روند تعريف‌شــده عادت كرده‌اند، 

مقاومت بسيار بالا خواهد بود. 

شروع مطالعات؟
نكته ديگري در سخنان مسئول برنامه‌ريزي سازمان بنادر 
كه نظر را به خود جلب مي‌كند، اين بيان است: »علاوه برآن 
برای اینکه این اتفاق نظر در سطح دولت ایجاد شود که در 

حوزه اقتصاد دریا چه کار می‌خواهد بکند، سازمان بنادر 
و دریانوردی به‌عنوان کی دستگاه زیرمجموعه وزارت 
راه و شهرسازی، مطالعه‌ای را برای مفهوم‌شناسی اقتصاد 
دریا شروع کرد که این مطالعه در مراحل پایانی قرار داد«.

اين كه تازه بعد از چند دهه، يك مطالعات مفهوم شناسي 
شروع شده اســت! حال، منِ نگارنده از اين بيانات چه 
چيزي را به عنوان نقطه اميد بايد دريابم، واقعا درمانده‌ام. 
كشوري با چند دريا در شمال و جنوب، تازه به سلامتي 

اقدام به مطالعه مفهوم‌شناسي دريايي كرده است! 

راهبردهاي ناقص
بر اســاس ســخنان اين مقام مسئول، ســازمان بنادر و 
دريانوردي، براي خود راهبردهايي تعيين كرده اســت 
كه بتواند در بخش دريــا در حوزه‌هاي تامين تجهيزات، 
تامين منابع انســاني، توســعه بندر مَكُران و دريانوردي 
ايمن اقدامات انجــام دهد. راهبــرد كلان و ملي، همان 
تعيين تكليف مرجعيت اقتصاددرياپايه اســت كه بدانيم 
كي چكاره است و چگونه اين همه مغز و دست پراكنده 
مي‌توانند كنار هم قرار بگيرند و يك شاكله واحد تشكيل 

دهند.
وقتي اصل موضوع و راهبرد اصلــي و كلان ملي در كار 
نباشد، سياست‌هاي يك سازمان و چند سازمان نمي‌توانند 

معطوف به هدف باشند.
بايد توجه داشــت و تذكر داد كه راهبرد اقتصاددرياپايه 
زماني معنا دارد كه در حد و اندازه كشــور و به طور ملي 
مطرح و اجرا شود كه از سياست‌هاي اجرايي يك يا چند 

سازمان در کل شاید تاثیری نداشته باشد.
در پايان بايد منت‌دار و سپاس‌گوي بيك‌‌محمدلو باشيم 
كه واقعيت‌ها را بيان كرد و خود را پشت آمارهاي عجيب 

پنهان نمی کند.
با اين روند و با اين قد و قواره، ما بايد تا ده سالي صبر كنيم 
كه چيز منسجمي به اسم اقتصاد درياپايه داشته باشيم، مگر 
اين كه اقدامات جهادي و انقلابي كه از دولت ســيزدهم 

انتظار مي‌رود، بتواند اين فاصله وحشتناك را كم كند.

اقتصاد سرآمد، راهبردهاي درياپایه کشور را بررسي مي‌كند؛

 با روند کنونی
بهره مندی  از اقتصاددرياپايه 

يك دهه ديگر به تا خير می افتد
تحلیلی بر اظهارات معاون برنامه ریزی سازمان بنادر ودریانوردی

5 اقتصاد دریا
ترانزیت دریابندر کنگ

سیری در تحولات حمل و نقل دریایی
دکتر بهروز امرایی - چگونه می‌توان از کارشناســان 
جوان امروز که مدیران فردای صنعت بســیار پیچیده 
حمل و نقل دریایی، بندری،کشتیرانی، کشتی‌سازی و 
صنایع وابسته به آن‌ها از وضعیت و چگونگی تحولات 
گذشته و حال بی‌اطلاع باشند و آنگاه انتظار داشته باشیم 
مدیرانی تحول‌گرا و آینده‌نگر بوده و قادر به طراحی و 
ترسیم افق‌های نزدکی و دور توسعه سازمان، ارگان، نهاد 

و یا شرکت‌های مورد تصدی و مدیریت خود باشند؟
بنظر می‌آید عمده‌ترین و بنیادی‌ترین حلقه مفقوده و نقطه 
ضعف رشد و پیشرفت در تمامی جنبه‌های زیر بخش 
حمل و نقل دریایی کشور همچون سایر صنایع بطور مثال 
خودروسازی و خودرورانی )رانندگی( صنایع دریایی را 
نیز خریداری می‌نمائیم و بعد بمرور و در طول زمان آن‌را 
فرا می‌گیریم و بکار می‌بریم و احساس نیاز به فرهنگ و 

دانشی و تخصصی مربوطه نمی‌نمانیم. 
متأسفانه ارتباط و درک خوب و مناسبی نیز همزمان بین 
صنایع مختلف حمل و نقل دریایی و مراکز آموزشــی 
دریایی کشور وجود ندارد و هر کی راه خود را می‌روند 
و به نیازها و داشته‌ها و نداشته‌های کیدیگر بی‌توجه‌اند. 
به روایتی می‌توان اذعان نمــود که صنعت حمل و نقل 
دریایی کشــور فرهنگ محور و دانــش و تخصصی 
بنیان نمی‌باشد. بعنوان مثال دانشجویان دانشکده‌های 
کشتی‌سازی معتبر و بنام کشــور در طول تحصیلات 
دانشگاهی خود حتی تا مقاطع کارشناسی ارشد هرگز 
کی کشــتی واقعی در بندر و در دریــا و تجهیزات و 
تاسیسات آن را از نزدکی ندیده و یا بازدیدی برنامه‌ریزی 
شده از آن‌ها نداشته‌اند، چه رســد به کارورزی عملی 
در کی محیط واقعی. این چنین اســت سایر رشته‌های 
دریایی مرتبط دانشگاهی در کشــور. لذا زمانکیه فارغ 
التحصیــان رشــته‌های دریایی بعنوان کارشناســان 
تصمیم‌ساز به خدمت ســازمان‌ها، ارگان‌ها و نهادهای 
دریایی کشور وارد می‌شوند هرگز قادر نخواهد بود و 
انتظار هم نمی‌رود که بتوانند کمک شایسته و بایسته‌ای 
به مدیران میانــی و عالی این ســازمان‌ها و ارگان‌ها و 
شــرکت‌های دولتی و خصوصی در تصمیم‌گیری‌های 
صحیح و خردمندانه آنان بنماینــد. چرا که همه در این 
چرخه فعالیت و عملیات و اجرائیات نیازمند دانش‌های 
مورد نیاز و اطلاعات روز مبتنی بر تاریخچه پیدایش و 
سیر تحولات رشــد و آمار و اطلاعات گذشته و حال 
داشته‌های خود و دیگران می‌باشــند و آن وقت است 
که می‌توان صنعت و جایگاه خود را در آینده، منطقه و 
جهان طراحی و تنظیم و اجرا نمود و بر آن نام چشم‌انداز 
توسعه نهاد. بنابراین شــاید بتوان نتیجه گرفت که اگر 
می‌خواهیم چشم‌انداز توســعه و پیشرفت زیر بخش 
حمل و نقل دریایی در کشــور را طراحی و اجرا نمائیم 
ابتدا باید آن‌را بعنوان دروسی و واحدهای مهم و اساسی 
در دانشگاه‌های دریایی کشور ایجاد و اجرا نمائیم تا این 
تفکر و درک کاملًا بین اساتید، دانشجویان و مسؤولین 
ذیربط رشــته‌های مختلف حمل و نقل دریایی نهادینه 
گردد تا نسل آینده مدیران دریایی کشور با تفکر فرهنگ 

دریایی محبور فارغ التحصیل گردند.
کتابی که شما خواننده گرامی در دست دارید تلاشی نه 
چندان کافی و وافی بلکه نیم نگاهی است تحلیل‌گرانه 
و کلاس محور ســعی در تورق تاریخ و جغرافیای این 
صنعت زیربنایی مهم و پویا که می‌تواند محملی و روشی 
برای و بسوی رشد و توسعه و شــکوفایی اقتصادی و 
اجتماعی جامعه و کشــور باشــد. هر فصل این کتاب 
فلســفه و دلیل خاص خود را در همین راستا در خود 
دارد. علیرغم اینکه ۴۰ ســال از دوران عمر خود را در 
این صنعت و رشته حمل و نقلی گذرانیده‌ام اما همچنان 
خود را کی دانشجو و پژوهشگر می‌دانم و در این وادی 

تحقیق و پژوهش هم منتقدم و هم نقدپذیر.
لذا از خوانندگان عزیز میخواهم که اگر نقصی و نارسانی 
که حتماً وجود دارد در مطالب و موارد هر چه که باشند 
مشــاهده نمودند. حتماً منعکس نمایند تا انشاء تعالی 
ضمن رفع و اصلاح نسبت به غنی‌سازی مطالب و موارد 
در آینده اقدام گردد زیرا معتقدم تا بازخوردی از دانش 
پژوهان و متفکران جوامع نباشد مطمئناً اصلاح و بهبود 
و تعالی فکر و اندیشــه و تفکر که لازمه رشد و توسعه 
می‌باشد حاصل نخواهد شد. میخواهم در کتاب بگویم 
که:»مشکل نداشتن راهکار نیست، بلکه نشناختن مسأله 
است«لذا معتقدم اگر مسأله را که همان فرهنگ و تاریخ و 
جغرافیای حمل و نقل دریایی است را کنکاشی چند باره 
نمائیم و از درون آن نقش و سهم و حضور خود را دریابیم 
مطمئناً نسل‌های حال و آینده علاقه‌مندانه‌تر و عالمانه‌تر 
فرهنگ دریایی و مشاغل مرتبط آن‌را جدی‌تر و عمیق‌تر 

پذیرا خواهند شد.

بخش اول

گاهدریچهبازتاب ن

 با مدیریت کمیته ساماندهی سواحل صورت می گیرد

آغاز به کار ۳۷ طرح سالم سازی 
شنا در نوار ساحلی گیلان

معاون گردشگری اداره کل میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی 
اســتان گیلان از آغاز به کار فعالیت ۳۷ طرح سالم سازی شنا در طول 
نوار ساحلی گیلان با مدیریت کمیته ساماندهی سواحل استان خبر داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، رضا حسن پور از آغاز طرح‌های ســالم سازی دریا با 
مدیریت کمیته ساماندهی سواحل اســتان در نوار ساحلی استان گیلان به مانا خبر 
داد و گفت: تابستان امسال شاهد راه اندازی ۳۷ طرح سالم سازی در شهرستان‌های 
ساحلی استان هســتیم.معاون گردشــگری اداره کل میراث فرهنگی، گردشگری 
و صنایع دستی استان گیلان، ادامه داد: طرح‌های سالم ســازی دریا فعال در نوار 
ساحلی با مدیریت بخش خصوصی و نظارت اســتانداری فعالیت کرده و علاوه 
بر امکان فضایی سالم جهت شــنا کردن، انواع خدمات تفریحات دریایی را نیز به 
گردشگران ارائه می‌دهند.به گفته وی، در طرح‌های سالم سازی دریا ناجیان غریق 
مستقر هستند تا در صورت هر‌گونه خطر احتمالی نسبت به عملیات نجات و غریق 
اقدام کنند.حسن پور با اشــاره به وجود ۲۶۵ یکلومتر نوارساحلی در استان گیلان 
و امکان حضور گردشگران در تمام نقاط ساحل استان از وجود بیش از ۳۰۰ نقطه 
خطرآفرین جهت شــنا خبر داد و گفت: به همین منظور از سوی ستاد ساماندهی 
سواحل استانداری، ناجیان غریق در این نقاط خطرآفرین استقرار یافته‌اند.وی از 
مردم خواســت تا از شــنا کردن در مناطق خطرآفرین و خارج از طرح‌های سالم 
سازی جداً اجتناب کنند، چراک‌ه آمار اثبات کرده که بیشترین میزان غریق هر ساله 
در خارج از طرح‌های سالم سازی دریا به وقوع می‌پیوندد.این مقام مسئول در استان 
گیلان گفت: در این راستا تبلیغات گسترده نیز صورت می‌گیرد که امیدواریم مورد 
توجه گردشگران واقع شود تا شاهد کاهش چمشــگیر غرق شدگان در آب‌های 
گیلان باشیم.حسن پور همچنین کیی دیگر از مهمترین عوامل غرق شدن مسافران 
را شنا کردن در رودخانه‌های پرآب و پشت سد‌های استان گیلان دانست و گفت: 
شنا کردن در این رودخانه‌ها از شــنا کردن در دریا به مراتب خطرنا‌کتر است که 
امیدواریم مردم از این امر اجتباب کنمعاون گردشگری اداره کل میراث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی استان گیلان تصریح کرد: کیی از راه‌های جذب مردم 
به طرح‌های سالم سازی دریا برگزاری جشنواره‌های فرهنگی در این طرح‌ها است 
تا به این ترتیب مسافران انگیزه بیشتری برای ورود به طرح‌های سالم سازی دریا 

داشته باشند.

مدیرعامل منطقه آزاد چابهار:

استقبال کشورهای خارجی برای 
حضور و سرمایه گذاری در چابهار

مدیرعامل منطقه آزاد چابهار با اشاره‌ به استقبال کشورهای خارجی برای 
حضور و ســرمایه گذاری در چابهار، گفت: دسترسی این شهرستان به 
آبهای آزاد در کنار ثبات اقتصادی منطقه آزاد و زیرساخت‌هایی که توسعه 
ترانزیتی کریدور شمال ـ جنوب از مسیر چابهار را هموار می کند مشوق های خوبی 
برای سرمایه گذاری است.به گزارش اقتصادسرآمد، امیر مقدم به ایرنا اظهارکرد: با 
اســتفاده از ظرفیت خدادادی و موقعیت ژئوپولوتکی چابهار، این بندر می‌تواند به 
پایگاهی برای تبادلات ترانزیتی در کریدور تجاری شمال به جنوب تبدیل شود و 
نقطه اتصالی برای تجارت آســیای میانه و مرکزی باشد.وی بیان کرد: در طول کی 
سال گذشته روسیه با ۲.۷ میلیارد دلار بزرگترین سرمایه‌گذار در ایران بوده که در ۲ 
طرح نفتی سرمایه‌گذاری کرده اســت.مدیرعامل منطقه آزاد چابهار افزود: با توجه 
به عزم جدی ایران و روســیه برای توسعه کریدور شــمال ـ جنوب، سال پیش‌رو 
می‌تواند ســال جهش اقتصادی و رونق برای این کریدور باشد.وی ادامه داد: برای 
توسعه ارتباطات ایران و روســیه محورهای مختلفی وجود دارد که بهترین آن در 
شرایط فعلی می‌تواند فعال‌سازی کریدور شمال ـ جنوب باشد.مقدم تصریح کرد: 
روسیه به دنبال ایجاد کریدوری برای اتصال به بازارهای مهمی همچون هند و شرق 
آسیا از چابهار است همچنین تلاش روسیه برای اتصال بندر آستاراخان به چابهار 
از طریق انزلی برای کوتاه کردن مسیر متعارف کانال سوئز هست.وی افزود: جنوب 
و شرق آسیا در اندیشه چابهار هستند و علاوه‌بر هند و روسیه و کشورهای آسیای 
میانه، کشورهای حوزه خلیج‌فارس نیز برای ورود به بازار کشورهای آسیای میانه 
به دنبال حضور در چابهار و استفاده از مزیت‌های کریدور جنوب به شمال هستند 
و همچنین برای تریکه که در سال‌های اخیر ســرمایه‌گذاری عظیمی در کشورهای 
آفریقایی داشته، حضور در منطقه و دسترسی مناسب به این بازارها ضرورت داشته 
و به همین دلیل توجه تریکه به چابهار جلب شده است.مدیرعامل منطقه آزاد چابهار 
اظهارکرد: در نهایت کشــورهای جنوب و جنوب شرق آســیا برای ورود به بازار 
روسیه و شرق اروپا، حساب ویژه‌ای روی مسیر ترانزیتی چابهار باز کرده‌اند. تجار 
و تولیدکنندگان اروپایی نیز برای حضور در قلب بازار بزرگ آسیای شرقی و حتی 
جنوب آســیا، نیاز به کی هاب تولید، توزیعی و ترانزیتی دارند که چابهار می‌تواند 
این نقش را برای آن‌ها بازی کند.وی گفت: شـرکی تجاری دیگر ایـران در توسعه 

بنـدر چابهـار، چیـن اسـت. 

علی نازی : رویکرد سازمان بنادر توسعه گردشگری دریایی است

چمخاله قطب گردشگری دریایی 
کشور می شود

عضو هیأت عامل و معــاون امور دریایی ســازمان بنادر و 
دریانوردی گفت: بندر چمخاله با توجه به زیرساخت‌های 

موجود می تواند قطب گردشگری دریایی کشور شود.
به گزارش اقتصادســرآمد، مجید علی نازی در بازدید از بندر تفریحی 
گردشگری  چمخاله، اظهار داشت: روکیرد سازمان بنادر و دریانوردی 

به این سمت رفته که بتوانیم توسعه گردشگری دریایی را داشته باشیم.
وی با بیان اینکه توریسم ارزش افزوده بسیار بیشتری نسبت به کالا و بار 
برای کی منطقه و کشور در پی دارد، افزود: بنابراین هر آنچه بتوانیم در 
این حوزه سرمایه گذاری کنیم، ارزش افزوده بیشتری را ایجاد خواهیم 

کرد.
علی نازی با تایکد بر اینکه پروژه بندر چمخاله در بخش اسکله و موج 
شکن رو به پایان است، گفت: البته هنوز اسکله‌های انگشتی و مباحث 
مربوطه انجام نشده ولی موج شکن و پل دسترسی در حال اتمام است 

که امیدواریم تا پایان سال فاز اول آن به بهره‌برداری برسد.
عضو هیأت عامل و معاون امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی در 
خصوص بحث ایمنی دریایی این پروژه، تصریح کرد: پس از ایجاد و 
تکمیل زیرساخت ها در مراحل بعدی بحث ایمن سازی حوضچه را در 

دستور کار خواهیم داشت.
وی در خصوص اهداف ساخت این پروژه تایکد کرد: بحث تفریحی و 
گردشگری دریایی و سفرهای داخلی بین بنادر شمالی کشور از جمله 

اهداف نخست احداث این پروژه است.
علی نازی خاطرنشــان کرد: هدف دوم که هدف بزرگ‌تری نیز بوده، 
ایجاد خطوط منظم مسافربری با کشورهای همجوار و همسایه است که 
در فاز بعدی در نظر است که در همین راستا باید این شناورها به گونه 

ای انتخاب شوند که جوابگوی جو دریای خزر باشند.
عضو هیأت عامل و معاون امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی با بیان 
اینکه امیدواریم این بندر هرچه زودتر به بهره‌برداری برسد، عنوان کرد: 
با توجه به زیرساخت‌هایی که آماده شده است،این بندر می تواند قطب 

گردشگری دریایی کشور شود.


