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جهان دستخوش 
تغییرات و تحولات 

متعددی است که به 
طور سیستماتیک 

موقعیت مسلط 
غرب را تضعیف 

می‌کند و مناطقی 
که سال‌ها توسط 

اقتصادهای پیشرو 
جهان تضعیف 
شده یا نادیده 

گرفته شده‌اند، در 
مسیر رشد قرار 

می‌گیرند. با توسعه 
آسیای مرکزی 
در کنار آسیای 

شرقی و جنوب 
شرقی، قواعد 

بازی در جهان به 
طور قابل توجهی 
تغییر خواهد داد 
و با کاهش فقر، 

منافع قابل توجهی 
را برای ساکنان 

این منطقه به همراه 
خواهد داشت.

گروه ترانزیــت دریا - توحید وارســتان 
-  تجارت چین با پنج کشور آسیای مرکزی - 
قزاقستان، قرقیزستان، تاجیکستان، ترکمنستان 
و ازبکستان - از ۴۶۰ میلیون دلار در سال ۱۹۹۲، به ۷۰.۲ 
میلیارد دلار در سال ۲۰۲۲ افزایش یافت. چین بزرگترین 
شریک تجاری قرقیزســتان، ترکمنســتان و ازبکستان و 
دومین شریک تجاری قزاقستان و همچنین سومین شریک 
تجاری بزرگ تاجیکستان است. تا پایان مارس ۲۰۲۳، سهم 
سرمایه‌گذاری مستقیم چین در پنج کشور آسیای مرکزی 
اندکی بیش از ۱۵ میلیارد دلار بــود. مجموع گردش مالی 

پروژه‌های تکمیل شده به ۶۳.۹ میلیارد دلار آمریکا رسید
چین در مجمــوع ۲۶ میلیارد یــوان )۳.۸ میلیارد دلار( به 
کشــورهای آســیای مرکزی حمایت مالی و یارانه ارائه 

خواهد کرد. 
نشست سران چین و آسیای مرکزی یک ماه پیش )۱۸ تا ۱۹ 
می ۲۰۲۳( در شهر شیان چین برگزار شد. این شهر که قبلا 
چانگان نام داشت. پیامدهای آن تقریباً به طور کامل توسط 
رســانه‌های جریان اصلی غربی نادیده گرفته شده است.

همچنین، نتایج این نشست نشان می‌دهد که این ابتکار به 
یکباره نبوده، بلکه یک برنامه بلندمدت برای توسعه روابط 
بین کشورهاســت. در این اجلاس توافق شد که نشست 
بعدی در سال ۲۰۲۵ در قزاقستان برگزار شود و دبیرخانه 
دائمی سازوکار چین و آسیای مرکزی برای جلب همکاری 

و اطمینان از اجرای مشترک پروژه‌ها ایجاد شود.
در همین رابطه رییس جمهور چین گفته ساخت خط لوله 
گاز D بین چین - آسیای مرکزی باید تسریع شود. همچنین 
از چین و آسیای مرکزی خواسته تا تجارت نفت و گاز خود 
را افزایش، همکاری‌های انرژی را در زنجیره‌های صنعتی 
توسعه و در زمینه انرژی‌های نو و استفاده صلح آمیز از انرژی 
هسته‌ای را تقویت کنند. شی گفت: در بلندمدت، چین از 

ســاخت کریدور حمل‌ونقل بین‌المللی بین دریای خزر 
حمایت و ساخت قطب‌های حمل‌ونقل ریلی بین چین-

اروپا را تقویت می‌کند.
توکایف نیز تاکید کرده که راه آهن قزاقستان-ترکمنستان-
ایران از چشم انداز بســیار خوبی برای کشورهای آسیای 
مرکزی به عنوان یکی از کوتاه‌ترین مسیرها از شرق آسیا به 
کشورهای حوزه خلیج فارس برخوردار است. قزاقستان 
قصد دارد به طور سیستماتیک ظرفیت مسیر حمل و نقل بین 
المللی ترانس خزر )TITR( را که کریدور کلیدی چین-
آسیای مرکزی-اروپا را به هم متصل می‌کند، از طریق ارتقاء 
زیرساخت‌ها افزایش دهد. قزاقستان تمایل به افزایش حجم 
و تنوع بخشیدن به محصولات کشاورزی برای صادرات به 

کشورهای همسایه است.
 شش کشــور بر افزایش تجارت، بهبود ارتباطات ریلی و 
جاده‌ای و افزایش تعداد پروازهای بین خود توافق کردند. 
آنها همچنین متعهد شدند که ساخت یک راه آهن فرامرزی 
که چین، قرقیزستان و ازبکســتان را به هم متصل می‌کند، 
سرعت ببخشند. چین و پنج کشور آسیای مرکزی همچنین 
توافق کردند که همکاری در زمینه‌هایی مانند سوخت‌های 
فسیلی، انرژی‌های تجدیدپذیر، آموزش، علم، گردشگری و 
مراقبت‌های بهداشتی را تقویت کنند. در مجموع، در اجلاس 
سران دولت‌های آســیای مرکزی و چین، ۵۴ موافقت‌نامه 
چندجانبه بزرگ امضا شد، ۱۹ پلتفرم جدید منطقه‌ای ایجاد 
و ۹ سند دیگر در مورد همکاری‌های چندجانبه امضا کردند.

واکنش غربی‌ها
بسیاری از مفسران اکنون بر این عقیده هستند که کشورهای 
غربی پیشنهادهای توســعه‌ای به همان اندازه جذاب برای 
کشــورهای جهان ســوم ارائه نمی‌کنند و مهمتر از همه، 
آنها شــرکای قابل اعتمادی نیســتند. همانطور که ابتکار 

زیرساختی به رهبری ایالات متحده در ژوئن ۲۰۲۱ با نام » 
Back Better World « شکست خورد. البته رسانه‌ها و 
مفسران غربی  و همچنین تا حد زیادی افکار عمومی غربی، 
به کلی اجلاس چین و آسیای مرکزی را نادیده گرفتند. آنها 
ادعا می‌کنند که این اقدامات چین در »حیاط خلوت« روسیه 
است. واشنگتن پست در مقاله به عنوان »چین پیام ظریفی به 
آسیای مرکزی می‌فرستد: به ما تکیه کنید نه روسیه« واکنش 
انفعالی نشان داد. همچنین به گزارش سی ان ان، این رویداد 
نمایشنامه‌ای از پکن برای گســترش نفوذ خود در آسیای 
مرکزی است، جایی که روســیه قدرت غالب در آن بوده 
است. همچنین برخی‌ها اعلام می‌کنند که روسیه خواهان 

توسعه کشورهای آسیای مرکزی نیست.

اهمیت کریدور شمال-جنوب
 تحریم‌های اعمال شده توســط غرب علیه روسیه برای 
نابودی اقتصاد روسیه بود که اتفاق نیفتاد. در واقع، تقاضای 
نفت آسیایی‌ها کاهش صادرات روسیه به اروپا را جبران و 
تجارت از طریق آســیای مرکزی برای دور زدن تحریم‌ها 
کمک کرده اســت .اقتصادهای آســیای مرکزی به عنوان 
کانال وارداتی مــوازی و تجارت ترانزیتی فعال هســتند 
و افزایش ســالانه صادرات به روســیه از چین، بلاروس، 
ترکیه، قزاقستان، قرقیزستان و ارمنســتان تقریباً با کاهش 
صادرات اروپا، ایالات متحده و بریتانیا به روســیه برابری 
کرد. نتیجه اینکه توســعه کشورهای آســیای مرکزی به 
ویژه زیرساخت‌های این کشــورها و افزایش تقاضا برای 
محصولات روسی، به نفع مسکو اســت. روسیه می‌تواند 
تحریم‌های غرب را به طور موثر دور بزند، به شــرطی که 

شرکای آن در آسیای مرکزی تقویت شوند.
همچنین، در ۱۷ می، ایران و روســیه توافقنامه‌ای را برای 
تسریع و نهایی کردن ساخت راه آهن رشت-آستارا به عنوان 

کلید توســعه کریدور بین المللی ترانزیتی شمال-جنوب 
)INSTC( امضاء کردنــد. همچنین، دومین بانک بزرگ 
روسیه )VTB( در تلاش برای توسعه تجارت و ترانزیت، 
نمایندگی خود را در ایران تاســیس کرده است. براساس 
برآورد مسئولان ایران، در صورت تکمیل ساخت کریدور 
شمال-جنوب، کل درآمد حاصل از ترانزیت نفت از طریق 
آن حتی به ۲۰ میلیارد دلار خواهد رسید. بر اساس مفاد این 
قرارداد، روسیه ۱.۷ میلیون دلار برای ساخت این خط آهن 
هزینه خواهد کرد. مهرداد بذرپاش، وزیر حمل و نقل ایران 
که با همتای روسی خود در تهران این توافقنامه را امضا کرده 
است، گفت: راه آهن شمال ایران به طول ۱۶۴ کیلومتر ظرف 

سه سال تکمیل خواهد شد.
ولادیمیر پوتین، رئیس جمهور روســیه دربــاره مزایای 
تکمیل INSTC در چارچوب افزایش سرمایه‌گذاری و 
ایجاد مشاغل جدید صحبت کرد. او همچنین گفته است: 
»تحویل کالا از سن پترزبورگ در روسیه به بمبئی در هند 
در مقایسه با حمل از طریق مسیرهای تجاری سنتی که ۳۰ 
تا ۴۵ روز طول می‌کشد، به ۱۰ روز کاهش می‌یابد.« ایجاد 
بانک VTB در تهران، اتصال سیستم بانکی ایران و روسیه 
به منظور دورزدن تحریم‌های غرب است و چنین راه‌حلی 

مطمئناً محرکی قوی برای دلارزدایی بیشتر خواهد بود.
موارد فوق نشــان می‌دهد که جهان دستخوش تغییرات و 
تحولات متعددی اســت که به طور سیستماتیک موقعیت 
مسلط غرب را تضعیف می‌کند و مناطقی که سال‌ها توسط 
اقتصادهای پیشــرو جهان تضعیف شــده یا نادیده گرفته 
شده‌اند، در مســیر رشــد قرار می‌گیرند. با توسعه آسیای 
مرکزی در کنار آسیای شرقی و جنوب شرقی، قواعد بازی 
در جهان به طور قابل توجهی تغییر خواهد داد و با کاهش 
فقر، منافع قابل توجهی را برای ساکنان این منطقه به همراه 

خواهد داشت.

‌جهان دستخوش تغییرات و تحولات متعدد
 اقتصادسرآمد بررسی می کند

اهمیت کریدورهای 
آسیای مرکزی تا ایران 

برای پکن و مسکو
با توسعه آسیای مرکزی، شرقی و جنوب شرقی، قواعد 

بازی در جهان تغییر می یابد

گاهدریچهبازتاب ن

رئیس اداره بندر و دریانوردی گناوه

رشد ۹۲۶ درصدی تخلیه کالای 
تجاری در بندر گناوه

رئیس اداره بندر و دریانوردی گناوه گفت: تخلیه کالاهای تجاری 
در سه ماه اول امسال نسبت به مدت مشابه سال قبل، ۹۲۶ درصد 
رشد داشته اســت.به گزارش اقتصادســرآمد،کیامرث جوکار به 
ایرنا اظهار کرد: میزان کالای تجاری تخلیه شده در این مدت ۲ هزار و ۵۳۶ 
تن بوده در حالی که این میزان در ســال قبل ۲۴۷ تن بوده اســت.وی عمده 
کالاهای تجاری وارداتی را بر حســب نیازهای ضــروری مردم و بازار این 
شهرستان و ســایر مناطق از جمله کولرگازی عنوان کرد و افزود: کالاهای 
تجاری تخلیه شده در این بندر، جنبه درآمدزایی داشته که طی روال قانونی با 
تعامل خوب مدیرکل گمرک این شهرستان ترخیص شده است.رئیس اداره 
بندر ودریانوردی گناوه تصریح کرد: نخســتین محمولــه تزانزیت خودرو 
در خرداد سال جاری در این بندر شامل ۲۴ دستگاه خودرو از طریق کشور 
کویت به مقصد گناوه وارد و تخلیه شدند.وی با اشاره به اینکه خودروها از 
بندر گناوه طی مراحل قانونی به صورت زمینی به کشور عراق حمل شدند، 
گفت: براساس برنامه ریزی به عمل آمده روند ترانزیت واردات خودروها در 
بندرگناوه تداوم می‌یابد.رئیس اداره بندر و دریانوردی گناوه افزود: این بندر 
در راستای حمایت همه‌جانبه از ترانزیت خارجی تمهیدات ویژه‌ای تدارک 
دیده اســت که تجار و بازرگانان می‌توانند از این ظرفیت برای فعالیت‌های 
اقتصادی خود بهره ببرند.وی تصریح کرد: میزان کالاهای تجاری ورودی از 
طریق رویه ترانشیپ )کانتینری( به این بندر در سه ماه اول امسال در مقایسه با 
مشابه سال قبل ۲۸ درصد افزایش یافته است که در این میان تجار و بازرگانان، 
شرکت بندرسازان و مدیرکل گمرک این شهرستان نقش بسزایی ایفا کرذند.
وی ادامه داد: باتوجه به اینکه یک سری کالای متروکه از سال ۱۳۸۹ در انبار 
این بندر نگهداری و ترخیص نشده بودند بنا به دســتور و تاکید رئیس قوه 
قضائیه در سفر به استان بوشهر و پیگیری های به عمل آمده مسئولان کشوری 
و استانی سازمان بنادر ودریانوردی، در یک ماه اخیر از مجموع ۲۲۵ ردیف 
کالا تا پایان خرداد ۱۵۴ ردیف به انبار اموال تملیکی انتقال و ۳۵ ردیف نیز که 
تاریخ آنها گذشته بود امحا شدند.رئیس اداره بندر و دریانوردی گناوه اظهار 
کرد: طرح توسعه بندر گناوه که سه بازه زمانی ۵ ســاله و در مدت ۱۵ سال 

اجرایی می شود.

سازمان منطقه آزاد انزلی اعلام کرد

گردشگری دریایی بین بنادر گیلان 
فعال می‌شود  

معاون بندری و دریایی حوزه خزر ســازمان منطقه آزاد انزلی 
با اشاره به ساخت اســکله تفریحی - گردشــگری مارینا در 
بنادر کاسپین و انزلی گفت: به دنبال آنیم که امکان گردشگری 
دریایی را بین بنادر مناطق آزاد انزلی و گیلان )شامل آستارا، انزلی، کاسپین 
و چمخاله( و ســپس بین بنادر ایرانی در خزر فراهــم کنیم.به گزارش 
اقتصادسرآمد، امین افقی به ایرنا اظهار کرد: منطقه آزاد انزلی با معافیت‌ها 
و مزیت‌های قانونــی و ایجاد زیرســاخت‌های متنوع بــه کانون فعال 
اقتصادی و گردشگری کشور تبدیل شده اســت بطوریکه سال گذشته 
به دلیل جاذبه‌ها و زیرســاخت‌های مختلف این منطقه میزبان ۱۰ میلیون 
گردشگر در فاز تجارت و گردشــگری بود.به گفته وی، عوامل مختلفی 
مانند زیرســاخت‌های متنوع، فضای طبیعی مناســب و محیط امن برای 
خانواده‌ها موجب شد گردشگران داخلی و خارجی از ظرفیت گردشگری 
ورزشی، تجاری و تفریحات ساحلی منطقه آزاد انزلی بهره‌مند شوند.وی 
با بیان اینکه ســازمان منطقه آزاد انزلی به مقوله گردشگری دریایی توجه 
ویژه ای دارد، گفت: ســاخت بزرگترین و مجهزترین ورزشگاه ساحلی 
کشور، احداث نخستین مرکز تفریحات دریایی زنان و مردان و نیز استخر 
ساحلی، شــناورهای تفریحی، ارائه خدمات مختلف ورزش‌های آبی، 
ســاحلی، دریایی مانند جت اسکی و پاراسل، شــاتل و پاراگلایدر این 
امکان را به گردشگران می‌دهد تا ظرفیت‌های دریای خزر بهره‌مند شوند و 
فعال‌سازی هر چه بیشتر گردشگری دریایی به عنوان ظرفیت مغفول مانده 
در دریای خزر از اولویت‌های این سازمان اســت.افقی ادامه داد: برنامه 
دیگری که در سال‌های اخیر اجرا شد ساخت اسکله تفریحی - گردشگری 
مارینا کاسپین در بندرکاســپین و مارینا انزلی در مجتمع بندری انزلی بود 
و امید است بتوانیم از این طریق ظرفیت گردشگری بندری خزر را فعال 
کنیم.وی اضافه کرد: طبق توافق با بنادر روسیه و با توجه به کشتی که در 
کارخانه کشتی‌ســازی در منطقه ویژه لوتوس با گنجایش ۲۹۰ مسافر و 
ارائه امکانات هتل پنج ســتاره در حال ساخت اســت می توانیم خطوط 
گردشــگری - دریایی بین بنادر ایرانی شمال کشور و کشورهای حاشیه 

خزر را راه‌اندازی کنیم.

رئیس جمعیت گام دوم انقلاب اسلامی

جمعیت گام دوم انقلاب از فعالیت‌های 
بنادر استان بوشهر حمایت می‌کند

رئیس جمعیت گام دوم انقلاب اســامی گفت: این جمعیت از 
تمامی ظرفیت‌های خود برای حمایت از فعالیت‌های رونق‌بخش 
در بنادر استان بوشهر حمایت می‌کند.به گزارش اقتصادسرآمد، 
عبدالرحمان معاشر در حاشیه بازدید از بندر بوشــهر در نشست با مدیرکل 
بنادر و دریانوردی این اســتان اظهار کرد: پویایی و ســرزندگی بنادر کمک 
بزرگی به اقتصاد کشور است و در همین راستا برای حمایت از بنادر شاخصی 
مانند بوشهر از هیچ تلاشی دریغ نمی‌شود.وی افزود: با هدف کمک به ایجاد 
فرصت‌های شغلی برای سرمایه گذاران داوطلب سرمایه‌گذاری بندر بوشهر 
نیز باید مجوز فعالیت آنان در مجتمع بندری نگین فراهم شود.رئیس جمعیت 
گام دوم انقلاب اسلامی تصریح کرد: با ظرفیت‌های موجود، تسهیل‌گری لازم 
برای فعالیت سرمایه‌گذاران انجام می‌گیرد و جای هیچگونه نگرانی و دغدغه 
برای بخش خصوصی وجود ندارد.مدیرکل بنادر و دریانوردی استان بوشهر 
نیز گفت: بنادر استان بوشهر نیاز به توجه ویژه دارند چرا که اکنون بیش از ۲۵ 
هزار نفر جمعیت استان در دریا و دریانوردی اشتغال دارند.محمد شکیبی‌نسب 
افزود: با احداث و توسعه زیرساخت‌ها باید شرایط موردنیاز برای رونق کسب 
و کار دریانوردان در حوزه تجارت و بازرگانی و همچنین صیادی فراهم شود.
وی ادامه داد: با این حال اعتبارات سازمان بنادر و دریانوردی به تنهایی برای 
توســعه زیرســاخت‌ها در بنادر تجاری جوابگو نبوده و باید منابع اعتباری 
دیگری نیز به بنادر استان اختصاص داده شــود.مدیرکل بنادر و دریانوردی 
استان بوشهر عنوان کرد: اکنون جذب سرمایه گذار بخش خصوصی و ایجاد 
فرصت‌های اشــتغال یکی از دغدغه‌های اصلی اداره کل بنادر و دریانوردی 
استان بوشهر بوده و این مهم در سه‌شنبه‌های ملاقات مردمی و درخواست‌های 
مکرر خانواده برای اشــتغالزایی جوانان بیش از پیش نمایان شــده اســت.
شکیبی‌نسب افزود: اکنون ســرمایه‌گذاران مختلفی با قابلیت سرمایه‌گذاری 
چندین هزار میلیارد تومانی داوطلب حضور در بوشهر هستند که باید تمامی 
دستگاه‌های مرتبط با حوزه سرمایه‌گذاری برای فعالیت آنان تسهیل‌گری کنند.
وی گفت: با حمایت همگانی از ســرمایه‌گذاران داوطلب فعالیت در بوشهر 
که هر کدام از آنها ظرفیت ایجاد بیش از ۳۰۰ فرصت شغلی دارند بدون شک 

دغدغه خانواده‌ها برای ایجاد فرصت‌های شغلی نیز برطرف می‌شود.

5 اقتصاد دریا
ترانزیت دریابندر کنگبندر کنگ

سیری در تحولات حمل و نقل دریایی
دکتر بهروز امرایی - چگونه می‌توان از کارشناســان 
جوان امروز که مدیران فردای صنعت بسیار پیچیده حمل 
و نقل دریایی، بندری،کشتیرانی، کشتی‌سازی و صنایع 
وابسته به آن‌ها از وضعیت و چگونگی تحولات گذشته 
و حال بی‌اطلاع باشند و آنگاه انتظار داشته باشیم مدیرانی 
تحول‌گرا و آینده‌نگر بوده و قادر به طراحی و ترســیم 
افق‌های نزدیک و دور توسعه سازمان، ارگان، نهاد و یا 

شرکت‌های مورد تصدی و مدیریت خود باشند؟
در آن زمان‌ها حمل و نقل کالا و مسافر حتی تا مناطقی 
چون اقیانوس هند و جنوب آفریقــا و برخی مواقع تا 
دریای مدیترانه و دریای اژه هم ادامه داشته است و البته 
با همین واحدهای شناور چوبی که به آن لنج می‌گویند؛ 
منتها لنج‌های بزرگی بودند که شــاید بــا مقیاس‌های 
امروزی میتوان گفت ۵۰۰ تن کالا را می‌توانستند جابه 
جا کنند و این لنج‌های چوبی حتی تــا تنگه مالاگا هم 
ســفر می‌کردند و یا به دریای چین نیز برای مبادله کالا 
بین ایران و آن مناطــق می‌رفتند. در واقع می‌توان گفت 
که انسان از کشــتی‌ها برای تبادل کالا از یک کشور به 
کشوری یا مناطقی دیگر و از زورق‌ها یا بلم‌ها برای رفع 
احتیاجات اولیه استفاده کرد و البته این یک تئوری است 
و این تئوری امروزه ثابت شده است، چراکه این تئوری 
وابستگی انسان‌هاست، زیرا انسان‌ها همواره به یکدیگر 
نیاز دارند و این نیاز آنان را وادار می‌کرد تا کالاهایی را 
که مازاد داشته‌اند با دیگران مبادله کنند و کالاهای مورد 
نیاز خود را تهیه می‌کردند. این مبادالات پایاپای مقدمه 

تجارت شد. 
این تجارت‌ها انســان‌ها را مجبور کرد که برای حمل 
کالای خود به آن سوی آب‌ها به ساخت شناورها روی 
آورند و با استفاده از وسایل ســاده و ابتدایی این کار را 
انجام دادند؛ انسان‌ها با استفاده از قدرتی که خداوند به 
آن‌ها داده است، یعنی قدرت تفکر و ذکاوت به ساختار 
کشتی‌ها پیشرفت دادند و با پیشرفت شناورها و گسترش 
مبادلات، تجارت بین‌الملل هم آغاز شــد؛ کشــتی‌ها 
پیشرفته‌تر شدند و تغییراتی در ساختمان آن‌ها پدید آمد 

و حتی با استخراج فلز بدنه کشتی‌ها نیز فلزی شدند.
حال بپردازیم به نقش ایرانیان و آنچــه در تاریخ ایران 
درباره دریانــوردی ایرانیان وجود دارد. در ســال ۹۶ 
هجری قمری خاقان چین با نمایندگان حکومت اسلامی 
آن زمان مذاکراتی انجام دادند و همین خود مقدمه‌ای شد 
برای ساخت جاده ابریشــم و براساس مفاد آن قرارداد 
میان چین و حکومت‌های وقت سرزمین ایران، روابط 
اقتصادی خوبی برقرار شد، به طوری که در قرن چهارم 
هجری عدۀ مسلمانان کانتون، یکی از شهرها و ایالات 
چین، افزایش زیادی پیدا کرد و به هزاران نفر رســید و 
در آن زمان کشتی‌های تجاری ایران دائماً از بنادر خلیج 

فارس به سوی بنادر چین در رفت و آمد بودند. 
در زمان حکومت افشاریه نیز نادرشاه نقش عمده‌ای در 
ساخت کشتی‌های تجاری بزرگ داشتند، به طوری که 
با یکی از دریانوردان انگلیسی به نام جانالتون که نقش 
بسزایی در دریانوردی ایران داشت، وارد مذاکره شد و 
آقای جان التون قول ساخت کشتی را به نادرشاه داد و 
در این زمینه قراردادی بین آنان منعقد شد و پس از این 
قرارداد بود که نخســتین فعالیت کشتی سازی ایرانیان 
عملی شد و به صورت مدون و برنامه‌ریزی شده درآمد 
و ساخت و ساز کشتی‌ها در ســواحل جنوبی کشور و 

حتی در دریای عمان آغاز شد.
آیــا در زمان هخامنشــیان نیز بــرای دریانــوردی و 
کشتی‌ســازی اقداماتی صــورت گرفته بــود یا اینکه 
نخســتین اقدامات کشتی‌ســازی در دوران افشــاریه 

صورت میگیرد؟
بله در دوران هخامنش نیز برای دریانوردی و کشــتی 
ســازی اقداماتی صورت گرفته بود؛ نقش ایرانیان در 
حفر کانال مصر بر هیچکس پوشیده نیست و برای حفر 
این کانال نیز رفت و آمدها به وسیله کشتی‌ها صورت 

می‌گرفت.
أصولاً اگــر تاریخ معاصر و وضعیــت کنونی جهان را 
مطالعه کنیم متوجه می‌شــویم که اگر کشوری ناوگان 
دریایی قوی تری داشته باشد سلطه‌ای بلامنازع خواهد 
داشــت و در آن زمان هم ایران ناوگان نظامی و تجاری 
گسترده‌ای داشت که کشــتی‌های آن در خلیج فارس 
ساخته می‌شــدند. البته آن‌ها نیز ابتدایی بودند و برای 
رانش آن‌ها از پارو و بادبان استفاده می‌شد. اما در دوران 
نادرشاه صنعت پیشرفت بسیاری کرده بود و انگلیسی‌ها 
نیز به دلیل توســعه قلمروشــان در دریانوردی و ادامه 
تسلط بر ســایر ســرزمین‌ها و اقیانوس‌ها در ساخت 
و ساز کشــتی‌ها پیشــرفت‌های زیادی کرده بودند و 
آقای جان‌التون هم که یکی از همین نظامیان دریانورد 
انگلیســی بود این برنامه را برای ایرانیان اجرا کرد و با 
اســتفاده از چوب و الوارهای مخصوص کشتی‌سازی 
که با مشــقت از جنگل‌های مازندران بــه کارگاه‌های 
کشتی‌ســازی در خلیج فارس و دریــای عمان حمل 
می‌شد ایران در زمان نادرشــاه صاحب چندین فروند 
کشتی می‌شود. با قتل نادرشاه و نیز کشته شدن جان التون 
انگلیسی که در آن زمان به جمال بیک معروف شده بود 
و با درجه دریاسالاری در ارتش آن زمان ایران به خدمت 
اشتغال داشــت، تمام برنامه‌ها نقش بر آب می‌شود و تا 
سال‌ها شاهد آن هستیم که صنعت کشتی‌سازی شروع 
خوبی داشت و میرفت تا در جهان نامی برای خود پیدا 

کند به ناگاه متوقف می‌شود.
ادامه دارد............

بخش پنجم


