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۷۰ سال پيش دُبی 
تنها يک روستا 

بود؛ روستایی 
با پنج هزار نفر 

جمعيت. دهكده‌‌ 
ای كوچک كه از 
دزدان دريايى و 

جنگجويان مذهبى 
گرفته تا ديكتاتورها 

طى ساليان سال 
بر آن حكمروايى 

داشتند. كسى 
تصور نمی ‏كرد 
كه دهکده دبی، 

روزى به شهرى 
بدل شود كه لقب 
سريع‏ترين شهر 

دنيا را به خود 
اختصاص دهد. در 
آغاز دهه ۱۹۶۰، 
دوبى سفرى آغاز 

كرد كه از هر آن‏چه 
عرب‏ها در چندين 

صدسال‏ انجام 
داده بودند، هيجان 

‏انگيزتر بود.

گروه اقتصاددریا - مهدی ده دار- کنشگر رسانه 
ای و پژوهشگر توسعه دریاپایه - چندین دهه است 
که کشور امارات با برند دولت - شهر  دُبی  بسیاری 
از هموطنان ما را به عنوان گردشــگر، مهاجر کار، تحصیل و 
سرمایه گذاری جذب تبلیغات پرهیاهو و پروپاگاندای خود 
کرده است؛ به عنوان مثال، پانزدهم آبان ماه سال 1400 رسانه 
های بین المللی به نقل از شــیخ حمدان بن راشد آل مکتوم، 
ولیعهد دبی، گزارش کردند کــه امارت متحده عربی در صدد 
است با ادغام وزارت اقتصاد و وزارت گردشگری زمینه جذب 
۲۵ میلیون گردشگر را تا ســال ۲۰۲۵ فراهم کند؛ خبرگزاری 
رویترز نیز به نقل از دفتر شیخ محمد بن راشد آل‌مکتوم، حاکم 
دبی، اعلام کرده که  اهداف اصلــی وزارتخانه جدید در پنج 
سال آینده افزایش ۱۵۰ درصدی ارزش افزوده بخش صنعت، 
گســترش ۵۰ درصدی بازار صادرات محصولات داخلی، و 

رشد ۴۰ درصدی تعداد گردشگران است. 
امارات کشوری است که ایرانی‌های مهاجر به ویژه مردمان خطه 
جنوبی این سرزمین یعنی ساکنان استان های هرمزگان، بوشهر 
و منطقه جنوب فارس، کارگردانــان و بازیگران اصلی خلق 
شــگفتی در صحرای برهوت آن بوده اند. طی سده اخیر و به 
ویژه از دهه‌ ۱۹۲۰ میلادی)اواخر قاجار(، گام‌های نادرست پی 
در پی دولتمردان بی تدبیر کشورمان، باعث شد که کارآفرینان 
منطقه جنوب ایران و ثروت آنها موج پشت موج به دبی سرازیر 
شــود؛ تا بدانجا که ایرانی‌های مهاجر، اماراتی‌های محلی را 
با ضریبی معادل ســه به یک پشت سر گذاشــتند. ایرانی‌ها، 
هوشمندی کارآفرینی و پیوندهای بازرگانی خود با افریقا و آسیا 
را به ارمغان آوردند و دارایی‌های خود را از ایران، که اکنون یک 
رقیب بود، به دوبی منتقل کردند. دوبی در واقع، خون حیاتی 

رونق بندر لنگه و شهر ساحلی کنگ را به خود منتقل کرد.
چنددهه به عقب برگردیم؛ آنگونه که در کتاب  دبی؛ سریع ترین 
شهر دنیا  روایت شده، این جغرافیای کوچک که امروزه به شهر 
آســمانخراش ها، دارای مراکز خريد بــزرگ، آپارتمان های 

فراوان، جزیره های مصنوعی و رویدادهای رنگارنگ شــهره 
شده، در ۷۰ سال پيش تنها يک روســتا بود؛ روستایی با پنج 
هزار نفر جمعيت. دهكده‌‌ ای كوچک كــه از دزدان درياىي و 
جنگجويان مذهبى گرفته تا دكيتاتورها طى ســاليان سال بر 
آن حكمرواىي داشتند. كسى تصور نمی ك‏رد كه دهکده دبی، 
روزى به شهرى بدل شود كه لقب ســريع‏ترين شهر دنيا را به 
خود اختصاص دهد. در آغاز دهه ۱۹۶۰، دوبى سفرى آغاز كرد 
كه از هر آن‏چه عرب‏ها در چندين صدسال‏ انجام داده بودند، 

هيجان ‏انگيزتر بود.
در مسیر شکل گیری شهر مدرن دبی، رسانه ها نقش مهمی در 
تحقق رویای بنیانگذارانش داشتند؛ چیزی که در این سوی آب 
های دریای پارس، در بندرعباس به عنوان گل سرسبد شهرهای 
ساحلی جنوب ایران و حتی دو شــهر منطقه آزادی آن یعنی 
قشم و کیش،  رسانه همچنان کلید گمشده ای برای بازگشایی 
قفل عمارت توسعه است  اســت و استفاده درست از ظرفیت 
های  رسانه  در توسعه، مساله و دغدغه دست چندم مدیران و 

شهروندان هم محسوب نمی شود! 
مدیران کلان‌شــهر دبی با اســتفاده از ابزارهــای جادویی و 
سحرانگیز  رسانه  همواره در تکاپو هستند تا برای شتاب دادن به 
توسعه شهر خود نه تنها توجه میلیون ها گردشگر و جهانگرد را 
به سمت جلوه های تجاری و توریستی خود جلب نمایند، بلکه 
توانسته اند با کمک تکنیک های رسانه ای، به بهانه های مختلف 
لنز افکار عمومی مردم دنیا را نیز روی جاذبه های مهاجرپذیری 

شهرهای ساحلی کشور امارات زوم کنند.
بر اساس نوشته های کتاب  دبی؛ سریع ترین شهر دنیا ، تقریباً 
۸۳درصد از جمعیت این منطقه ساحلی در کرانه جنوبی خلیج 
فارس، بومی کشور امارات نیستند؛ دوبی در این زمینه نیویورک 
را نیز پشت سر نهاده اســت؛ زیرا تنها ۳۷ درصد از جمعیت 
نیویورک را مهاجران تشکیل می‌دهند. ۵۰درصد ساکنان دوبی 
از ملت های آسیایی و بقیه  از سایر ملل خارجی هستند. به گونه 
ای که گفته می شود شــماری کمتر از ۱۷ درصد جمعیت این 

شهر را افراد محلی یعنی خود اماراتی ها تشکیل می دهند.
۷. از لحاظ کیفیــت زندگی و جاذبه های برتر شــهری، دبی 
توانسته طی یک دهه اخیر، جایگاه خود را در باشگاه بهترین 
شهرهای مهاجرپذیر دنیا و به عنوان یک برند توریستی شناخته 
شــده، تثبیت کند؛ به مدد تولید محتوای گسترده و فناوری 
های پیشرفته رسانه ای، یک توریست در وطن خود و پیش از 
سفر، می تواند  ترین  های بسیاری را درباره این شهر به تماشا 
بنشیند و با اطلاعات کامل روانه سفر شود. چیزی که در مورد 
شهر بندرعباس و جزایر توریستی خلیج فارس، یک حسرت 

تاریخی و آرزوی دیرین است! 
  از این جمعیت مهاجران بیش از 80درصدی دوبی، شماری 
چشمگیر نیز خبرنگاران و اهالی رســانه متعلق به پنج قاره 
دنیا هستند که در  مدیاسیتی  یا شهر  رســانه  فعالیت دارند. 
از نظر شیخ محمد بن راشد آل مکتوم، نخست‌وزیر و نایب 
رئیس امارات متحده عربی که حاکم امیرنشین دبی و معمار 
نوین این شهر نیز هست، بخش قابل توجهی از موفقیت این 
شهر مدیون  شهر رسانه  و آزادی عمومی حاکم بر آن است؛ 
مجموعه ای که زیر نظر مستقیم خود شیخ اداره می شود. این 

اما همه داستان نیست...
 دبی مدیاسیتی  اولین منطقه آزاد رسانه ای دنیاست که سنگ 
بنایش از ســال ۲۰۰۱ میلادی گذاشته شد؛ درست زمانی که 
بندرعباس داشت با شیوه نسبتا مدرن، مشق شهرسازی می 
کرد؛ از همان ســال ها بود که مجتمع های تجاری و بناهای 
شبه آسمانخراش در مرکز اســتان در حال توسعه هرمزگان 
قد کشیدند اما ابعاد توسعه فرهنگی شــهر مثل رسانه های 

شهروندی، فراموش شدند. 
 در کارنامه بیــش از دو دهــه فعالیت مدیا ســیتی، جذب 
۲۰۰۰شرکت تولید محتوای رســانه ای، چاپ و نشر، شبکه 
های تلویزیونی و رادیویی، تبلیغات و بازاریابی وجود دارد. 
مدیران اماراتی با تضمین آزادی اطلاعات در برج های سر به 
فلک کشیده  شهر رسانه  موفق به جذب خبرگزاری‌های بین 

المللی بزرگی مانند بی‌بی‌سی، رویترز، آسوشیتد پرس، فرانس 
پرس، بلومبرگ، سی ان ان و چندین سازمان خبری عرب زبان 
مانند الجزیره و العربیه شــده اند. مدیاسیتی سرزمینی خیال 
انگیز و ایده‌آل برای رسانه نگاران بین المللی توصیف می شود 
که می‌توانند برای تهیه‌ گزارش و تولید محتوای دست اول، 
سوار هواپیما شده و به مناطق درگیرجنگ یا بحران زده منطقه 

خاورمیانه سفر کنند و دوباره به منطقه‌ باثبات دبی بازگردند.
 هرچند با وجود حاکم بودن آزادی نسبی، در کشور امارات 
محدودیت‌های قابل توجهی نیز برای رســانه‌های محلی از 
جمله نشریات فارسی زبان وجود دارد و به شدت از هر گونه 
انتقادی در مورد خانواده ســلطنتی، منع شده‌اند. هدف مدیا 
سیتی تبدیل شدن به مرکز رسانه ای خاورمیانه و نقطه ارتباط 
شرق دور با اروپاست. امیرنشین دبی سعی کرده دامنه امواج 

رسانه ای را به کرانه شهرهای کوچک تر نیز گسترش دهد. 
 تکمیل کننده این پازل، شــهرک اینترنتی دبی به عنوان یکی 
از بزرگترین و مجهزترین مناطق آزاد تکنولوژی دنیاســت. 
دهکده دانــش  نیز به عنوان مرکزی منطقــه ای برای جذب 
سرمایه گذاری موسسات آموزشــی و دانشگاهی معتبر دنیا 
محسوب می شــود که هدف آن تامین نیروی متخصص و 
تحصیل کرده برای دو شهرک رســانه و اینترنت دبی است. 
خلاصه اینکه، شهر رسانه‌ای دوبی، توانسته این دولت-شهر 
را به برندی شــناخته شــده در تراز جهانی برای میزبانی از 
رویدادهای توریستی، تجاری، هنری و رسانه ای در منطقه 

خاورمیانه تبدیل کند.
  آیا ما زمامداران، مدیران و شــهروندان هرمزگان به عنوان 
ساکنان منطقه ای در همسایگی دولت شهر دبی می توانیم با 
ایمان آوردن به قدرت جهانگیر رسانه و ایجاد نخستین شهرک 
های رسانه ای در شهر بندرعباس یا مناطق آزاد قشم یا کیش، 
نسبت به برجسته کردن برند  هرمزگان به عنوان جغرافیایی 
توسعه یافته و شایسته زیستن  در کرانه شمالی خلیج فارس 

همت می گماریم؟

 آسیب شناسی نقش  رسانه ها 
در توسعه هرمزگان؛اقتصاد سرآمد تحلیل می کند

جای خالی شهرک 
رسانه ای در کرانه 
شمالی خلیج فارس

چرا بندرعباس، کیش و قشم، دُبی نمی شوند؟ 

نگاهدریچهبازتاب

استاندار مازندران

احداث ۷ جزیره از رامسر تا چالوس 
در دریا  

استاندار مازندران با اشاره به پیشنهاد حذف روادید از کشور‌های 
همسایه به رئیس جمهور، گفت: با هدف تبدیل رامسر به مقصد 
گردشگری بین‌المللی،  ۷ جزیره از رامسر تا چالوس در دریا احداث خواهد 
شد.به گزارش اقتصادسرآمد،  ســید محمود حسینی پور در جلسه بررسی 
توسعه گردشگری در هتل پارسیان رامسر با تأکید بر اینکه باید سند آمایش 
گردشگری این شهرستان تا ســه ماه آینده تهیه و ارائه شود،گفت: در تهیه 
سند آمایش گردشــگری همه نخبگان گردشگری شهرســتان، استان و 
کشــور کمک و همکاری کنند.وی با بیان اینکه رامسر عروس ایران و مهد 
گردشگری است تصریح کرد: با توجه به بحث کارشناسی، دولت فرآیندهایی 
برای گردشگری نواقص دارد که باید اصلاح شوداستاندار مازندران با اشاره 
به اینکه در طول این یکسال اقدامات خوبی در صدور مجوزها صورت گرفت، 
افزود: افرادی خواستار همکاری و علاقمند به توسعه گردشگری نیستند اما 
ما مصمم هستیم که فرآیندها را به گونه‌ای ایجاد کنیم که سرمایه گذاران 
پیگیر سرمایه‌گذاری شوند.وی با اشاره به اینکه دولت اقدامات خوبی در بخش 
تسهیلات و پشتیبانی صورت داده اما توقع تهیه سند آمایش گردشگری را 
دارد، گفت: در همه دنیا بخش خصوصی سند آمایش گردشگری را تهیه و 
آماده می‌کنند.حسینی‌پور با اشــاره به حضور گردشگران عربی در رامسر، 
اظهار کرد: گردشــگران عربی با عقد قرارداد به‌دنبــال حضور در هتل‌های 
چند ستاره نیستند و به دنبال استفاده از جنگل‌ها و کوه‌های این شهرستان 
هستند چرا که بهترین هتل‌های ستاره دار را در کشورهای خود برای استفاده 
دارند.استاندار مازندران با اشاره به اینکه گردشگران عربی خواستار فعالیت 
و حضور در حوزه بوم‌گردی را دارند، تصریح کرد: ســرمایه گذاران عربی به 
صراحت اعلام کردند به محض اتمام پروژه، پنج هواپیما از کشورهای عربی با 
گردشگر به رامسر پرواز می‌کنند.او از بخش خصوصی خواستار مطالبات در 
حوزه سرمایه گذاری و خدمات گردشگری شد و گفت: باید برای فعالیت‌های 

صنعتی گردشگران برنامه‌ریزی‌های مطلوب صورت گیرد.

رئیس انجمن علمی طبیعت گردی ایران:

موضوعات مطرح شده در گذشته برای 
توسعه گردشگری دریایی کشور شعاری بود

رئیس انجمن علمی طبیعت گردی ایران گفت: در حوزه گردشگری 
دریایی کشــور در گذشــته در عمل اتفاق خاصی رخ نداده و بیشتر 
موضوعات مطرح شــده شــعاری بود.به گزارش اقتصادســرآمد، 
فرید جواهر زاده در آیین رونمایی از پوســتر چهارمین کنفرانس اکوتوریسم، 
بیوتوریسم و حفاظت از تنوع زیستی در دانشگاه دریایی نوشهر اظهار امیدواری 
کرد که بعداز اخذ مجوز های لازم و با انتشــار فراخوان علمی و همراهی و هم 
نظری متخصصان، علاقه مندان و صاحب نظران اندیشه و فکر بتوانیم در پایان این 
کنفرانس شاهد دستاورد های علمی و جهت دهی به برنامه های حوزه بیوتوریسم 
و به ویژه گردشگری دریایی باشــیم.وی از برگزاری این کنفرانس در آذر ماه 
سال جاری خبر داد و افزود : بر اســاس برنامه ریزی صورت گرفته این رویداد 
در قالب کنفرانس های ســالانه انجمن علمی طبیعت گردی ایران وبا تمرکز بر 
حوزه تخصصی بیوتوریسم، اکوتوریسم و تنوع زیستی برگزار خواهد شد.رئیس 
انجمن علمی طبیعت گردی ایران از واکاوی هرســاله موضوعات مورد نظر در 
حوزه اکوتوریسم ایران توسط این انجمن گفت که با هم اندیشی متخصصین، 
استادان و صاحب نظران این حوزه محور های این کنفرانس مورد بررسی دقیق 
علمی قرار می گیرد.جواهرزاده خاطرنشا کرد: : توجه به مفاد برنامه هفتم توسعه 
کشور که این روز ها در مجلس شورای اسلامی مورد بحث و بررسی قرار دارد 
به موضوع گردشگری دریایی برای نخستین بار در برنامه های کلان کشور توجه 
شده و از آنجا که حوزه گردشگری دریایی عرصه ای بسیار مهم و تاثیرگذار در 
زمینه های اقتصادی و معیشت جوامع محلی است میتواند مورد اقبال استان های 
ساحلی ایران نیز باشد.وی از نیازمندی حوزه اکوتوریسم و گردشگری به توجه 
دقیق علمی و موشکافانه در برنامه ریزی های کلان اقتصادی اشاره و خاطرنشان 
کرد : باید با همراهی و استفاده از نظرات دانشگاهیان و متخصصین امر توجه به 
این حوزه که در سال های اخیر مورد غفلت واقع شده در دستور کار قرار بگیرد 
و این رویداد می تواند سرآغازی برای هم افزایی بین متخصصین و دانشگاهیان 
و دست اندرکاران حوزه مهارتی در گردشگری کشور باشد.جواهرزاده با اشاره 
به این که در این کنفرانس به بحث منابع طبیعی و محیط زیست در منطقه شمال 
کشورنیز توجه ویژه شده اظهار امیدواری کرد در این همایش به دستاوردهای 

متناسبی دست یافت.

فرمانده هنگ مرزی آستارا

فعالیت ۷۴ شناور ویژه گردشگری 
در مرز دریایی ایران و آذربایجان

گشت دریایی با شــناورهای تفریحی و بازدید از مرز دریایی ایران 
و آذربایجان در شمال غربی استان گیلان و شهرستان مرزی آستارا 
یکی از پرطرفدارترین تفریحات دریایی در میان مســافران تابستانی ورودی به 
آستارا است.به گزارش اقتصادسرآمد، سرهنگ هادی قاسمی  با بیان اینکه قایق 
های تفریحی فعال در منطقه دریایی آستارا به تعداد ۱۱۷ شناور در ایام تعطیلات 
تابستانی ساماندهی شده و باعث رونق گردشــگری دریایی در این شهرستان 
شده است،به ایرنا  اظهار کرد: ۷۴ قایق تفریحی از مجموع ۱۱۷ قایق مشغول به 
خدمات گردشگری هستند و هنگ مرزی آستارا کارت فعالیت به ناخدایان قایق 
های تفریحی صادر کرده است و بر استفاده همه سرنشینان در استفاده از جلیقه 
نجات در سفرهای کوتاه ساحلی توسط مسافران تابستانی تاکید دارد.سرهنگ 
هادی قاسمی با اشاره به استقبال گردشگران از نوار ساحلی آستارا، افزود: فعالیت 
قایق های تفریحی در چارچوب مقررات و در راســتای اشتغالزایی به جوانان 
آستارایی انجام می شود.وی با بیان اینکه با هوشیاری مرزبانان، امنیت مطلوبی 
در مرزهای منطقه حاکم است، اظهار کرد: از ابتدای آغاز طرح سلامت دریا ۸۰۰ 
مورد کنترل شناورهای تفریحی در سواحل شهرستان انجام شده است و اکیپ 
های شناوری هنگ مرزی آستارا با اعزام عملیاتی گشت های کنترلی جهت حفظ 
و حراست از مرزهای آبی درحوزه اســتحفاظی شهرستان مرزی بندر آستارا و 
همچنین با هدف تامین امنیت بیشتر برای گردشگران تابستانی در حال آماده باش 
هستند.فرمانده هنگ مرزی آستارا با تاکید بر اینکه خدمت به مرزنشینان افتخاری 
برای مرزبانی است، افزود: با تلاش شبانه روزی مرزبانان، مرزهای آبی و خاکی 
استان گیلان مقتدرانه حراست می‌شــود و تحت پوشش و مراقبت‌های کامل و 
دقیق مرزبانان فراجا است و مرزهای کشورمان در استان گیلان، جزو سرحدات 
امن محسوب می‌شود.سروان عباس قادری نیک با اشاره به فعالیت و خدمات 
دهی شناورهای تفریحی با اخذ مجوز ســالیانه از هنگ مرزی آستارا در زمینه 
خدمات گردشگری دریایی در آســتارا، افزود: نظارت مستقیم توسط دریابانان 
هنگ مرزی آستارا بر نحوه فعالیت شناورهای تفریحی ادامه دارد و در این رابطه 
آموزش های لازم همگانی و همچنین برای فعالان در زمینه قایق های تفریحی 
انجام و بر ضرورت استفاده همه سرنشــینان از جلیقه های نجات در سفرهای 

دریایی در شبکه های اجتماعی و رسانه ها اطلاع رسانی و تاکید شده است.

5 اقتصاد دریا
بندر کنگبندر کنگ

سیری در تحولات حمل و نقل دریایی
دکتر بهروز امرائی- کشــتیرانی در غرب چگونه 

بوده و توسط چه کسانی شروع شده است؟ 
همان طور که قبلًا ذکر نمــودم بر روی زمین اقوام 
دیگری هم بودند که در زمان‌های مختلفی به دریا 
رفتند. این اقوام براساس مســتندات تاریخی ثبت 
شــده، بومیانی بودند که از گینه جدید به استرالیا 
رفتند، امــا در مغــرب زمین و در اروپــای فعلی 
بررسی‌های تاریخی نشــان می‌دهد که انسان‌هایی 
که در ســواحل مدیترانه زندگی می‌کردند قبل از 
اینکه کشاورز باشند مدت‌های مدیدی دریانوردی 
می‌کردند و امروز شواهدی در دست است که نشان 
می‌دهد که ۲۵۰۰ سال قبل از میلاد مسیح کشتی‌های 
بادبانی از مصر به دریا می‌رفتنــد، زیرا تمدن‌ها و 
تجمع‌های بشری همیشه در مراکزی بوده است که 

آبادانی و آب و دریا باشد. 
از جمله این مناطق و مراکــز جلگه‌ها و زمین‌های 
حاصلخیز کرانه‌های رودهای نیل و دجله و فرات 

بوده است. 
از آثار مکتوب مورخین و مســتندات شواهد باقی 
مانده و کشــف شــده گفته می‌شــود حدود ۶۰۰ 
ســال قبل از میلاد حضرت مســیح )ع( فینیقی‌ها 
مستعمراتی در سواحل آفریقا ایجاد کرده بودند. به 
عبارتی قرن‌ها قبل از اینکه ایده و تفکر استعمار و 
ایجاد مستعمرات در دیگر ملل و اقوام در قبل و بعد 
از قرون وسطی شکل بگیرد و عملی گردد فینیقی‌ها 
اینکار را کردند. همان فینیقی‌هایی که خاســتگاه و 
زیستگاه اولیه‌شان در خلیج فارس بوده است. آنان 
با این عمل خود و به قول نظامیان امروزی و علوم 
نظامی یک ســرپلی را در آفریقا ایجاد می‌کنند تا از 
آنجا نیز دورتر و فراتر بروند. به روایات مورخین و 
محققین، اقوامی که برای اولین بار نزدیک به ۱۰۰۰ 
کیلومتر به سمت جنوب تنگه جبل‌الطارق امروزی 
با ناوگان‌های دریایی‌شان در دور زدن قاره آفریقا 
و عبور از جنوب این قاره تــاش کردند فینیقی‌ها 

بودند.
قرن‌ها قبل و بعــد از تولد حضرت مســیح )ع(، 
رومی‌ها تجــارت دریایی را در سرتاســر دریای 
مدیترانه تا نواحی دریای شــمال یعنی مرز کنونی 
بین انگلیس و فرانسه در دســت داشتند و صدها 
ســال بر جزیره انگلســتان حکومت می‌کرده‌اند 
امروزه آثار تاریخی باســتانی بســیاری در جزیره 
انگلستان می‌بینید که از ساخته‌های رومی‌ها است 
که بعد از جنگ‌های طولانی و با سخت‌کوشی‌های 
اسکاتلندی‌ها و مقاومت‌های دلیرانه اقوام مختلفی 
که در شمال انگلستان بودند شکست خوردند و از 

جزیره انگلیس اخراج شدند.
در قرن پنجم بعد از میلاد رومین‌ها از طریق شمال 
به شــبه جزیره ایتالیا هجوم آوردند و یک سر پلی 
به قاره آفریقا و اطراف کارتــاژ ایجاد کردند جایی 
که از آنجا می‌توانستند به سرزمین‌های دوردست 
کشتیرانی کنند. در قرون هفتم و هشتم میلادی اسلام 
از طریق حکومت‌های اعراب به آفریقا و مدیترانه 
رســید و توســعه یافت و متعاقــب آن مهاجرت 
توده‌های آلمان‌ها و وایکینگ‌ها به ســرزمین‌های 
بیزانس، گرینلند و شــمال آمریکا بسط پیدا کرد. 
البته این خلاصه‌ای است از صدها سال کشتیرانی و 

دریانوردی در غرب. 
چنین اســتنباط می‌شــود که تجــارت و حمل و 
نقل دریایی عمدتاً توســط تجاری که خود دارای 
محموله‌هــای صادراتی بودند و بعضــاً کالاهای 
دیگران را نیز حمل می‌کردند انجام می‌شده است و 
باید گفت شواهد تاریخی کشتیرانی نشان می‌دهد 
که این تجار بودند که کار را شــروع کردند؛ یعنی 
کالاهایی را بــرای صادرات داشــتند و اگر امکان 
داشت خودشان کشــتی می‌خریدند و بار و کالای 
خودشان را حمل می‌کردند و حتی کالای دیگران 
را هم حمل می‌کردند. مالکان کشــتی‌های ونیزی 
شروع به تجارت دریایی از طرق گوناگون کردند 
و بدین ترتیب می‌توان گفت کــه تجارت دریایی 
یا کشــتیرانی به صورت امروزی با مشابه آن از و 
نیز شروع شده اســت و قدرت ونیزی نیز متکی به 
ناوگان بسیار بزرگ و قابل توجه دریایی بود که در 

تجارت جهانی آن زمان دخالت داشت. 
بر روی هر کشتی چندین بازرس وجود داشتند و 
این بازرسان بر کالاها و نحوه بارگیری و بارچینی 
کشتی‌ها نظارت داشــتند در واقع به نوعی نائب و 

نماینده صاحبان کالاها بودند. 
این سیستم بازرســی برای نخســتین بار در ونیز 
توسعه پیدا کرد و هدف اصلی بازرسی تامین قابلیت 
دریانوردی کشتی‌ها برای مالکین کالاها بود. برای 
اینکار قبل از اجازه حرکت به کشتی بازرسان تمام 
قســمت‌های کشــتی را چک و کنترل می‌نمودند 
بطوریکه حتی قســمت‌های آزاد بدنه کشتی‌ها که 
امروزه ما به آن Freeboard می‌گوئیم و نیز شرایط 
عمومی و کلی کشتی را هم بررســی می‌کردند و 
اغلب بر روی کشتی‌ها علائمی را چک می‌کردند 
درست مانند پلیمسل مارک که برای نخستین بار در 
اواسط قرن نوزدهم در انگلســتان به کار برده شد. 
تقریباً می‌توان گفت که از قرن دهم میلادی موضوع 

مقدار بارگیری در فرانسه مورد توجه قرار گرفت.

بخش  یازدهم


