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انرژی

 نفت ایران 100 سال دیرتر از عربستان
 تمام می شود

آمارهای اوپک نشــان می دهد ایران طی ۱۲ ســال 
گذشته بیش از ۱۳ میلیارد و ۷۰۰ میلیون بشکه نفت 
تولید کرده و ذخایر نفتی ایران بیش از ۱۰۰ سال دیرتر 

از عربستان تمام می شود.
به گزارش اقتصادســرآمد، ســازمان کشــورهای 
صادرکننده نفت)اوپک( در بخشی از گزارش سالیانه 
خود آمار مربوط به تولید نفت توســط اعضای این 
ســازمان از ابتدا تا پایان ســال 2022 را منتشر کرده 

است.
بر اساس این آمار، از زمان اکتشاف نفت تاکنون 572 
میلیارد و 119 میلیون و 762 هزار بشکه نفت توسط 
اعضای اوپک استخراج شده که 13.8 درصد از این 

رقم سهم ایران بوده است.
کل نفت استخراج شده از میادین نفتی ایران تا پایان 
ســال 2022 بالغ بر 78 میلیارد و 854 میلیون و 645 
هزار بشکه بوده است. ایران با این حجم برداشت به 
عنوان دومین تولیدکننده بزرگ اوپک شناخته شده 

است.
عربســتان با تولید 164 میلیارد و 520 میلیون بشکه 
نفت بزرگترین تولیدکننده اوپک از ابتدا بوده است. 
ونزوئلا نیز با تولید 70 میلیارد و 641 میلیون بشکه 
نفت در رتبه سوم از این نظر قرار داشته است. کویت، 
عراق، امارات، نیجریه، لیبی، الجزایر، آنگولا، گابن، 
کنگو و گینه استوایی در رتبه های چهارم تا سیزدهم 

قرار گرفته اند.
بر اساس این گزارش طی 12 ســال گذشته یعنی از 
سال 2010 تا 2022 بیش از 13 میلیارد و 700 میلیون 
بشکه نفت در ایران تولید شده که برابر با 3 میلیون و 

127 هزار بشکه در روز بوده است.
این گزارش کل ذخایر اثبات شده نفت ایران را 208 
میلیارد و 600 میلیون بشکه برآورد کرده است که با 
تولید روزانه 3 میلیون و 127 هزار بشکه ای 182 سال 

دیگر تمام می شود.
این در حالی اســت که ذخایر نفت کشــوری مثل 
عربستان با تولید متوسط روزانه 9 میلیون و 847 هزار 
بشکه که طی 12 سال گذشته به ثبت رسیده بیشتر از 
74 سال دوام نخواهد آورد. اوپک کل ذخایر اثبات 
شــده نفت عربســتان را 267 میلیارد و 192 میلیون 

بشکه برآورد کرده است.
کل ذخایر اثبات شده 12 عضو اوپک به غیر از ایران 
1035 میلیارد بشکه برآورد شده و متوسط تولید این 
کشورها در 12 سال گذشته 26 میلیون و 719 هزار 
بشکه در روز بوده که با این میزان تولید، نفت اوپک 

تا 105 سال دیگر تمام خواهد شد.

بندر امام خمینی )ره( نقطه قوت توسعه 
صادرات پتروشیمی‌ها است

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزســتان با اشاره به 
اینکه توســعه مبادلات تجاری کشور از طریق بندر 
امام خمینی  )ره( از اهمیت بالایی برخوردار اســت 
گفت: این بندر را می توان یکی از نقاط قوت توسعه 

صادرات محصولات پتروشیمی دانست.
به گزارش اقتصادسرآمد، ابوطالب گرایلو در نشست 
هم اندیشی با مدیرعامل سازمان منطقه ویژه اقتصادی 
پتروشــیمی که در مجتمع بندری امام خمینی )ره( 
برگزار شــد اظهارکرد: صنعت پتروشیمی در حوزه 

تجارت خارجی برای کشور جایگاه ویژه ای دارد.
وی ادامه داد: باتوجه به همجــواری مجتمع بندری 
امام خمینی )ره( و منطقه ویژه اقتصادی پتروشیمی، 
همکاری و تعامل بین بخشی در مسیر رشد اقتصادی 

کشور همواره باید مورد توجه قرار گیرد.
مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزســتان اضافه کرد: 
آمادگــی منطقه ویژه اقتصادی بنــدری امام خمینی 
)ره( در ارائه خدمات به روند صادراتی محصولات 

پتروشیمی از اولویت بالایی برخوردار است.
گرایلو تصریح کرد: در همین راستا، مجموعه بنادر 
استان خوزستان ظرفیت های لجستیکی خود را برای 
ارائه خدمت در اســکله های صادراتی پتروشیمی 

متناسب با نیاز برنامه ریزی و اختصاص خواهد داد.
مدیرعامل سازمان منطقه ویژه اقتصادی پتروشیمی 
در این نشست، همجواری مجتمع بندری امام خمینی 
)ره( با محدوده کاری این ســازمان )در شهرســتان 
ماهشهر( را ظرفیت مهم اقتصادی و جغرافیایی عنوان 
کرد و گفت: این همجواری مزیــت های اقتصادی 
قابل توجهی را برای توســعه صادرات محصولات 

پتروشیمی فراهم کرده است.
پیام برزگر کاهش خام فروشی و ایجاد ارزش افزوده 
در محصولات تولیدی را راهبرد صنعت پتروشیمی 
کشور عنوان کرد و گفت: مجموع بنادر خوزستان در 

تحقق این چشم انداز، نقش تاثیرگذاری دارد.
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نماینده مجلس

هیچگونه رهاسازی آب از سوی 
افغانستان صورت نگرفته است

نماینده مردم زابل، زهک، هیرمنــد و نیمروز و هامون 
در مجلس با بیان اینکــه تا ۲ ماه آینــده وضعیت آب 
در سیســتان بحرانی اســت، گفت: تاکنون هیچگونه 
رهاسازی آب از سوی افغانســتان صورت نگرفته است.به گزارش 
اقتصادســرآمد، محمد ســرگزی  درباره موضوع رهاسازی آب از 
سوی افغانستان  به ایلنا اظهار داشــت: تاکنون هیچگونه رهاسازی 
آب از سوی افغانستان صورت نگرفته و یکی از مهمترین راهکارها 
این است که در زمینه سیاست‌های مهاجرین افغان تجدیدنظر کنیم.
وی گفت: به نظر می‌رسد سیاست افغانستان در کنترل آب روخانه 
هیرمند با دو هدف باشــد یکی دریافت انــرژی ارزان‌قیمت و دوم 
تاثیرگذاری بر سیاست‌های تعیینی پیرامون مهاجرین افغان در ایران 
است، اکنون حدود ۷ میلیون افغانســتانی در ایران زندگی می‌کنند 
که از تمامی یارانه‌های پنهان و آشــکار کشــور ما استفاده می‌کنند، 
۷۰۰ هزار دانش‌آموز افغان در مدارس کشــور ما به صورت رایگان 
تحصیل می‌کنند و این رقم ۲۵ هزار کلاس درس و ۲۵ هزار معلم را 
به خود اختصاص داده است. یعنی ما هزینه‌های زیادی را از رهگذر 
همراهی و کمک به کشور همسایه خودمان می‌پردازیم اما آنها در تنها 
موضوعی که حق قانونی مردم شرق کشور ما است تمکین نمی‌کنند 
و بعضا فضای نامناســب اجتماعی را بواسطه موضع‌گیری در قبال 
حقابه هیرمند در کشور خودشان ایجاد می‌کنند. در سیاست پذیرش 
اتباع افغان باید تجدیدنظر کنیم.عضو هیات نمایندگان استان سیستان 
و بلوچستان خاطرنشان کرد: ما باید حتما در سیاست‌های پذیرش 
اتباع افغان و همچنین در رابطه با نوع مراودات مثل سوخت ارزان و 

آب، برق، ترانزیت و مهاجرت که طرف افغان از آن منتفع می‌شود.

آن چه برای یک 
کشتی یا شناور 
مهم است، فرآیند 
سوخت‎رسانی 
با کمترین هزینه 
ممکن و بهترین 
کیفیت است، 
بنابراین قیمت 
سوخت، میزان 
انحراف از مسیر 
اصلی برای 
رسیدن به اسکله 
سوخت‎رسانی، 
سرعت عمل و 
غیره از مولفه‌های 
مهم و تعیین 
کننده در انتخاب 
پایانه های 
سوخت‎رسانی به 
شمار می‌آید.

گروه بانکرینگ – امید اســماعیلی – 
بانكرينگ، صنعتي كه بــا بهره گيري از 
ظرفيت هاي واقعي آن مي توان ســالانه چند صد 
هزار دلار عايدي بــراي هركدام از شــركت هاي 
فعال حوزه بانكرينگ ايران داشــته باشند اما حالا و 
سال هاســت كه اين ظرفيت ظيم را رها كرده ايم تا 
كشورهاي همســايه اجمله امارات، قطر و عمان ان 
ظرفيت را دست گرفته و در اين حوزه در آب هاي 
خليج فارس جولان دهند. فجيره حالا رقيب واقعي 
و جدي ايران است كه در حوزه بانكرينگ توانسته 
است گوي سبقت را ربوده و ساليانه ميليون ها دلار 
از اين مســير كســب درآمد مي كند و اين وسط ما 
ايرانيان فقط و فقط نظاره گر هســتيم تا كشتي هاي 
عبوري از تنگه هرمز و بندر سلخ به فجيره مراجعه و 

سوخت گيري كنند.
امروزه بانکرینگ خود به یک صنعت بدل شده است 
که در کنار تحویل سوخت خدمات گسترده دیگری 
نیز به کشتی ها، شناورها و خدمه آن ها ارائه می دهد.
بانکرینگ می‌تواند به دو صورت سوخت‎رســانی 
در دریــا بــا اســتفاده از شــناورهای خــاص یا 
پهلوگیری کشــتی در اســکله‌های سوخت‎رسانی 
انجام شــود؛ هر چند که هر ٢ روش یاد شده برای 
سوخت‎رسانی کشتی‎ها استفاده می شود اما روش 
دوم یعنی پهلوگرفتن کشــتی در اســکله‌ها و بنادر 
سوخت‎رسانی، روش متداول بانکرینگ به شمار می 
رود و در کنار آن ارائه دهندگان خدمات بانکرینگ 

از روش نخست هم استفاده می‌کنند.
آن چه برای یک کشتی یا شناور مهم است، فرآیند 
سوخت‎رســانی با کمترین هزینه ممکن و بهترین 
کیفیت است، بنابراین قیمت سوخت، میزان انحراف 
از مسیر اصلی برای رسیدن به اسکله سوخت‎رسانی، 
سرعت عمل و غیره از مولفه‌های مهم و تعیین کننده 
در انتخاب پایانه های سوخت‎رســانی به شــمار 

می‌آید.

با توجه به این که حدود ٧٠ درصد تجارت جهانی از 
طریق حمل و نقل دریایی صورت می گیرد، کیفیت، 
قیمت، ایمنی و سهولت دسترسی به سوخت خوراک 
موتور کشتی های عبوری از آب ها موضوعی بسیار 
با اهمیت است و صنعت بانکرینگ به همه این موارد 

توجه دارد.
از جمله مزایای اصلی صنعــت بانکرینگ می توان 
به اشــتغال و درآمدزایی، زمینه سازی برای سرمایه 
گذاری، جلوگیــری از مهاجرت ســاکنان مناطق 
مجری طرح، ارتقــای اعتبار و امنیــت بین اللملی 
منطقه بانکرکننده به دلیل رفت و آمد زیاد کشتی ها 
و جلوگیری از قاچاق نفت و گاز و فرآورده ها اشاره 
کرد. سالانه ١٢ هزار کشتی در خلیج فارس رفت و 
آمد می کند و ظرفیت سالانه ســوخت رسانی این 

منطقه به کشتی ها ٢٥ میلیون تن است.
 طبق اعلام ســازمان کشــورهای صادر کننده نفت 
)اوپک( تنها ٦ کشور وجود دارد که حدود ٦٠ درصد 
از فعالیت بانکرینگ جهان را به عهده می گیرد. این 
ســازمان گزارش کرد اگرچه نزدیک به ٤٠٠ بندر 
بانکرکننده در جهان وجود دارد، بیشتر تقاضای این 
فعالیت تنها در چند بندر اصلی )بندر سنگاپور، بندر 

فجیره امارات و بندر روتردام( متمرکز است.
سنگاپور با حجم بانکرینگ ســالانه ٤٢ میلیون تن 
متریک برای چند سال پیاپی سال است که بزرگترین 
بندر بانکرکننده جهان به شــمار می رود و سازمان 
کشورهای صادرکننده نفت )اوپک( پیش بینی می 
کند که این کشــور در ســال های آینده همچنان به 
عنوان بزرگترین بانکر کننده در جهان باقی می ماند.

بندر فجیره امارات که مهمتریــن بندر حوزه خلیج 
فارس و دریای عمان و سومین بندر بزرگ جهان به 
شمار می رود، با فروش سالانه ٢٤ میلیون تن متریک 
سوخت در جایگاه دوم کشورهای بانکرکننده و پس 

از سنگاپور قرار دارد.
روتردام نیز به عنوان بزرگترین بندر اروپا، ســومین 

بندر بانکر کننده و سوخت رسان محسوب می شود 
که فروش سالانه آن ١٠ میلیون و ٥٠٠ هزار متریک 
تن اســت. در بندر روتردام امکان ذخیره‌ســازی 
ســوخت هایی مانند نفت، بنزیــن، گازوئیل، نفت 
ســفید، نفتا و دیگر فرآورده‌های نفتی وجود دارد و 
ظرفیت حدود هشت میلیون مترمکعبی ذخیره‌سازی 
سوخت در ٢٠ ترمینال این بندر، این امکان را فراهم 
کرده تا کشتی‌هایی که مقصدشان روتردام است یا از 
این منطقه عبور می کنند، برنامه سوخت‌گیری خود 
را طوری تنظیم کنند که مخازن سوخت خود را در 
روتردام پر کنند؛ مجموعه این شرایط، روتردام را به 
یکی از ســه مرکز بزرگ بانکرینگ و سوخت‌گیری 

کشتی‌ها در دنیا بدل کرده است.
همچنین هنگ کنگ و بندر آنتورپ بلژیک چهارمین 
و پنجمین بنادر بانکرینگ جهان را تشکیل می دهند 
که میزان فروش سالیانه آن ها به ترتیب هفت میلیون 
و ٤٠٠ هزار و ٦ میلیون و ٣٠٠ هزار متریک تن است.
طبق برآورد سالانه حدود ٢٠٠ میلیون تن نفت کوره 
در سطح جهان به صورت بانکر به کشتی ها فروخته 
می شــود و پیش بینی می شــود که این رقم تا سال 
٢٠٣٠ به ٤٠٠ میلیون تن افزایــش یابد، به عبارت 
دیگر، ارزش سالانه بازار بانکرینگ دنیا، ٨٠ میلیارد 

دلار است.
 

اهم چالش‌های صنعت بانکرینگ
در ذيل به چالش‌های صنعــت بانکرینگ ايران مي 

پردازيم:
- مشکل تعهدات ارزی شرکت‌های بانکرینگ نزد 
بانک مرکزی: یکی از چالش‌های مهم در خصوص 
رفع تعهدات ارزی مبنای متفاوت شناسایی تعهدات 
ارزی فعالین اقتصــادی به ویــژه فعالین عرصه‌ی 
بانکرینگ توسط بانک مرکزی با توافقات و تعهداتی 
است که شــرکت‌ها با دســتگاه‌های اجرایی دولت 
دارند. به طور مشــخص در خصــوص بانکرینگ، 

مبنای شناســایی و اجرای رفع تعهدات ارزی برای 
فعالین عرصه‌ی بانکرینگ سامانه گمرک جمهوری 
اسلامی ایران است و بانک مرکزی اطلاعات مندرج 
در سامانه گمرک را مبنای شناسایی میزان تعهدات 
ارزی قرار داده است. این در حالی است که خصوص 
بانکرینگ آنچه مبنای فعالیت شرکت‌های بانکرینگ 
براســاس توافقات صورت گرفته این شــرکت‌ها 
با وزارت نفت است، تســویه‌ی تعهدات بر مبنای 
ارزش دلاری و انعکاس آن در سامانه‌ی ثامن است. 
این تفاوت در مبنای شناسایی باعث شده است که 
شرکت‌های مختلفی از منظر وزارت نفت تعهدات 
ارزی خود را انجام داده باشــند، با این حال به دلیل 
اینکه بانک مرکــزی اطلاعات مندرج در ســامانه 
گمرک را مبنای شناسایی میزان تعهدات ارزی قرار 
می‌دهد شــرکت‌ها با چالش‌های عدیده‌ای مواجه 

باشند.
-عدم وجود انگیزه کافی در شرکت ملی نفت ایران 
برای تحقق اهــداف برنامه توســعه در خصوص 
بانکرینگ و عدم وجود ظرفیــت کافی برای تولید 

سوخت کم سولفور ۰.۵ درصد در کشور
-عدم تفکیک مسئولیت‌های سازمان‌های مرتبط

-عدم شفافیت ســاختار حقوقی سرمایه‌گذاری در 
بنادر و کاهش انگیزه سرمایه‌گذاری بخش خصوصی
-مداخلات حاکمیتــی مانند قیمــت گذاری‌های 
دستوری علیرغم تأکید قوانین بالادستی بر حضور 

بخش خصوصی در صنعت بانکرینگ
-تغییــرات رویه‌های تخصیــص و قیمت‌گذاری 

سوخت بانکرینگ با تغییرات دولت‌ها
-ریسک‌های ایجاد شده به علت تحریم‌ها

اين مواردي كه به اختصار به آن پرداختيم چالش هاي 
پيش روي صنعت بانكرينگ ايران بود صنعتي كه با 
بهره گيري از ظرفيت هاي واقعي آن مي توان سالانه 
چند صد هزار دلار عايدي براي هركدام از شركت 

هاي فعال حوزه بانكرينگ ايران داشته باشند.

 چالش‌های صنعت بانکرینگ ايران
 اقتصادسرآمد بررسي می کند

هیچ؛سهم ایران از تردد ١٢ 
هزار کشتی در خلیج فارس


