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کشورهایی که 
بتوانند مطابق میل 
بازار و مشتریان و 

هم‌گام با تکنولوژی 
روز، مسیر توسعه 

و بهبود بنادر را 
بپیمایند و جایگاه 

بهینه و بهره‌ور را نه 
تنها برای خود بلکه 
برای ذی‌نفعان در 

بازار رقابتی جهانی 
فراهم آورند ـ یعنی 

توسعه و ارتقای 
بنادر خود به نسل 

چهارم و پنجم 
ـ حداکثر ارزش 
افزوده و جذب 

سرمایه را خواهند 
داشت.

گروه اقتصادریاپایــه - محمد رحیمی - 
بنادر با در اختیار داشــتن حدود 80 درصد 
از تجارت جهانی مهم‌ترین دریچه تجارت 
ملی و بین ‌المللی محسوب می‌شوند. مطابق با آمار ارائه 
شده از سوی گمرک جمهوری اسلامي‌ایران، طی سال 
های 1395 الی 1399 به طور متوسط حدود 90 درصد 
کل واردات و صادرات کشــور از طریــق دریا انجام 
مي‌شــود. بنابراین، اهمیت بنادر به عنوان یکی از حلقه 
های اصلی و مهم در زنجیره تأمین اقتصادی کشور بر 

کسی پوشیده نیست.
بنادر حلقه های استراتژیکی هســتند که برای تسهیل 
جریان کالا در عرصه بین المللی، به عنوان بخش مهمي‌از 
یک شبکه گسترده لجستیک، زمینه تجارت و تبادل کالا 
بین مناطق دور و نزدیک را فراهم مي‌کنند. به طورکلی، 
رفتار بنادر تحت تأثیر تحولات جهانی تجارت همواره 
در حال تغییر بوده و پیوســته خود را با تحولات ایجاد 
شده در سایر بخش ها مانند کشتیرانی انطباق مي‌دهد. 
به عبارت دیگر، بندر در طول زمان از یک ابزار ســاده 
به یک زیربنای پشــتیبانی و ابزار مؤثر اقتصادی تبدیل 
شــده و امروزه در مفهوم جدید به عنوان یکی از حلقه 
های اصلی و مهم در زنجیره تأمین اقتصادی کشــورها 
به حساب مي‌آید. با توجه به اهمیت حمل ونقل دریایی، 
توسعه بنادر باید بتواند به صورت چابک، انعطاف پذیر، 
رقابت پذیر و کارآمد در خدمت تسهيل جريان كالا در 

عرصه بين المللي و ملی عمل نماید.
در ادبیات جهانی حمل ونقل برای تعریف رتبه بندی و 
سطح خدمات دهی بنادر از اصطلاح »نسل بندر« استفاده 
مي‌شود. قدمت، وسعت و موقعیت جغرافیایی آن، در 
تعیین نسل بندر مؤثر نیست، بلکه کارکرد بنادر و سطح 
ارائه خدمات اعم از خدمات ذاتی یــا با ارزش افزوده 

مبین نسل بنادر مي‌باشد.
 UNCTAD:( براســاس ســند بین المللی آنکتــاد
 United Nations Conference on Trade
and Development(  پنج نســل توسعه مبتنی بر 
ارزیابی استراتژی توسعه، گستره خدمات بندری ارائه 

شده و سطح یکپارچگی فناوری اطلاعات معرفی شد:
بنادر نسل اول با هدف انتقال کالا  از خشکی به بندر و 

برعکس از طریق پســکرانه منطقه ای یا محلی )محیط 
اطراف بندر که به عنوان مســیر فــروش و توزیع کالا 
فعالیــت مي‌کند( بــدون لحاظ کــردن خصوصیات 

اجتماعی- اقتصادی منطقه بندر، شکل گرفتند. 
 بنادر نسل دوم به عنوان هاب حمل ونقل و مراکز صنعتی 
و تجاری شــروع به فعالیت کردند. خدمات قابل ارائه 
در این بنادر محدود به کشــتی و کالا بوده درحالی که 
در نزدیکی این بنادر صنایع مختلف مشغول به فعالیت 
هســتند. این بنادر به عنوان بنادر صنعتی نیز شــناخته 

مي‌شوند.
بنادر نسل سوم علاوه بر مشــخصات بنادر نسل دوم، 
مجموعه ای متشــکل از خدمات لجستیکی، تجمیع و 
توزیع کالا، پردازش اطلاعات و بهره گیری از سیســتم 
های مخابراتی اســت که در ایجاد ارزش افزوده بر کالا 
نیز نقش ایفا مي‌کنند. این بنــادر مبتنی بر تکنولوژی و 
دانش فنی بوده و جریان و توزیع بار به صورت فناورانه 

مدیریت مي‌شود.
 بنادر نسل چهارم به عنوان پیشرفته‌ترین بنادر حال حاضر 
جهان، بنادری هستند که در مقام قلب زنجیره حمل ونقل 
دریابرد شبکه ارتباطی گسترده‌ای تا اقصی نقاط جهان را 
ایجاد کرده و خود را به آخرین تجهیزات سخت‌افزاری 
و اســتفاده از آخرین فناوری‌های نوین در تکنولوژی 
اطلاعات مجهز کرده‌اند. این بنادر از درگاه‌های اینترنتی 
خود بــا ارائه آخرین اطلاعات حمــل ونقل دریایی به 
کارگزاران حمل، تجار و شرکت‌های حمل ونقل دریایی 

و زمینی امکان برنامه‌ریزی را فراهم مي‌کنند.
 بنادر نســل پنجم که در ســال‌های اخیر مورد توجه 
کشــورهای پیشــرو قرار گرفته‌اند، بر مشتری مداری 
متمرکزند. این بنــادر ماهیتاً رقابت‌پذیــر بوده و تعهد 
بندری در حوزه‌های اجتماعی و زیســت محیطی در 

آن‌ها وجود دارد.
کشــورهایی که بتوانند مطابق میل بازار و مشــتریان و 
هم‌گام با تکنولوژی روز، مسیر توســعه و بهبود بنادر 
را بپیمایند و جایگاه بهینه و بهره‌ور را نه تنها برای خود 
بلکه برای ذی‌نفعان در بازار رقابتی جهانی فراهم آورند ـ 
یعنی توسعه و ارتقای بنادر خود به نسل چهارم و پنجم ـ 
حداکثر ارزش افزوده و جذب سرمایه را خواهند داشت.

بنادر و هوش مصنوعي
ایجاد، ابداع فنون و تکنیک هــای لازم برای مدیریت 
پیچیدگــی را باید به عنوان هســته بنیادین تلاش های 
علمي‌و پژوهشی گذشــته، حال و آینده در تمامي‌زمینه 
های علوم داده و به ویژه در هوش مصنوعی دانســت. 
به‌طور کلی ماهیت وجودی هوش به مفهوم جمع‌آوری 
اطلاعات، استقراء و تحلیل تجربیات به منظور رسیدن 
به دانش یا ارائه تصمیم است. در واقع هوش به مفهوم 
به‌کارگیری تجربه به منظور حل مســائل دریافت شده 

تلقی می‌شود.
هوش مصنوعی کاربردهای متنوعــی دارد. تعدادی از 
مهم‌ترین کاربردهای هوش مصنوعی شــامل استفاده 
در وسایل نقلیه خودگردان )مثل پهپادها و اتومبیل‌های 
خودران(، تشــخیص‌های پزشــکی، خلق آثار هنری، 
اثبات قضیه‌های ریاضی، انجام بازی‌های فکری، تعیین 
هویت تصاویر)تشخیص چهره( و صداها، ذخیره انرژی، 
جستجوگرهای اینترنتی، تهیه قراردادها و پیش‌بینی آرای 

قضایی می‌شوند. 
در توســعه و ارتقای بنادر به نسل های چهارم و پنجم، 
بهره گیری از هوش مصنوعی با توجه به تأثیر شگرف 
آن در بهبــود کارایی جهت مشــتری‌مداری، تعهدات 
اجتماعی و زیست محیطی، خدمات برخط و بلادرنگ 
)Online and Realtime Services( و... ضروری 
مي‌نماید. اشاره به برخی از این موارد کاربرد، اهمیت این 
تکنولوژی در تبدیل عملیات بندر سنتی به سیستم‌های 
هوشــمند و پویا و افزایش کارایی، ایمنی و پایداری در 

بندرهای هوشمند را نمایان مي‌سازد:
نظارت و پیش‌بینی ترافیک 

با رشــد روزافزون میزان حمل‌ونقــل دریایی، صنعت 
بندری نیازمند بهبود شــیوه‌های موجــود جهت ارائه 
خدمات سریع‌تر و دقیق‌تر با ایمنی بالاتر است. در دنیای 

به هم پیوسته امروزی، مدیریت کارآمد ترافیک در بنادر 
برای اطمینان از عملیات روان و تسهیل تجارت جهانی 
بســیار مهم اســت. حمل و نقل کارآمد به یقین باعث 
افزایش تجارت بین المللی خواهد شد. با برنامه‌ریزی، 
طراحی مهندسی، مدیریت و کنترل ترافیک و روابط بین 
وسایل نقلیه و شبکه ارتباطی جهت تسهیل ترددهای توأم 
با ایمنی کافی برای افــراد و کالا مي‌توان به حمل و نقل 
کارآمد دست یافت. ترافیک ورودی به بنادر که بعضاً با 
تردد واگن های راه آهن همراه است و حجم قابل توجه 
فعالیت‌های لجستیکی درون بندری و همچنین تردد انواع 
تجهیزات استراتژیک و سنگین در امر تخلیه و بارگیری و 
جابجایی کالا، اکثر بنادر را به سمت وضع قوانین، اصلاح 
و مدیریت فرآیندها، بهره‌گیری از سیستم‌های نرم‌افزاری، 
مهندسی ترافیک، مکانیزه کردن و هوشمندسازی عبور 
و مرور در بنادر، هدایت کرده است. همان‌طور که بندرها 
به طور فزاینده‌ای خودکار و دیجیتالی مي‌شوند، استفاده 
از هوش مصنوعی )AI( به عنوان یک تغییردهنده بازی 
برای بهینه ســازی فرآیندهای مدیریت ترافیک ظاهر 

شده است.  
فناوری‌هــای هــوش مصنوعــی، ماننــد بینایــی 
یادگیــری  و   )Computer vision رایانــه)
ماشــین)Machine Learning(، می‌تواننــد برای 
نظارت و تجزیه و تحلیل شــرایط ترافیــک در زمان 
واقعی استفاده شــوند. دوربین های هوشمند مجهز به 
الگوریتم‌های بینایی کامپیوتری مي‌توانند وسایل نقلیه، 
کشتی ها و محموله ها را به طور دقیق شناسایی و ردیابی 
کنند و دید جامعی از جریان ترافیک بندر ارائه دهند.  با 
تجزیه و تحلیل داده های تاریخی و به کارگیری مدل های 
پیش‌بینی، هوش مصنوعی مي‌تواند ازدحام را پیش بینی 
کند، مسیریابی را بهینه کند، و اقدامات پیشگیرانه‌‌‌‌ای را 
برای جلوگیری از تنگناها، کاهش زمان انتظار و افزایش 

کارایی کلی پیشنهاد دهد.

اهمیت هوش مصنوعی و مدیریت بنادر؛ تحلیلی از اقتصادسرآمد

 »نسل پنجم« 
رویای بنادر نسل اول 

و دوم ايران 

گاهدریچهبازتاب ن

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان خبر داد

افتتاح بندر سیریک و کلنگ‌زنی مجتمع بندری 
مَکُران در سفر رئیس‌جمهور به هرمزگان

مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان از افتتاح بندر سیریک، 
توسعه بندر جزیره بوموســی و کلنگ‌زنی مجتمع بندری مکران در 
سفر آینده رئیس‌جمهور به اســتان خبر داد. به گزارش اقتصادسرآمد، حسین 
عباس‌نژاد، در نشستی خبری اظهار کرد: دولت سیزدهم آمد تا بتواند راه‌گشای 
بسیاری از مشکلات کشور باشد، به تبع آن در هرمزگان به عنوان قطب اقتصاد 
دریایی کشور ما نیز باید بر اساس سیاست‌های دولت ادامه مسیر می‌دادیم و در 
این راستا در دو سال گذشته پروژه‌های بزرگی انجام شده است. وی با اشاره به 
اینکه افتتاح بندر خمیر از جمله مهمترین فعالیت‌های صورت گرفته بوده است، 
افزود: این پروژه در راستای بهبود وضعیت حمل و نقل و صادرات و واردات 
مواد معدنی موجود در معادن غرب استان انجام شده است. امیدواریم این بندر 
با عملکرد یک میلیون و ۳۰۰ هزار تن، بتواند اقتصاد کشور را در وضعیت بهتری 
قرار دهد. مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان هرمزگان بیان کرد: همچنین فاز 
سه بندر شهید رجایی به بهره‌برداری رسیده و اکنون در راستای رفع مشکلات 
بندر گام برداشته‌ایم. همچنین در راستای تقویت ایمنی بنادر با افتتاح برج کنترل 
جدید که مرتفع‌ترین برج کنترل بنادر سراســر کشور است، نظارت خود را بر 
فعالیت های دریا محور گســترده‌تر کرده‌ایم.  عباس‌نژاد ادامه داد: تفاهمنامه 
توسعه گردشگری دریایی با وزارت میراث فرهنگی و گردشگری منعقد شده و 
با افتتاح این پروژه در سال‌های آینده استان از لحاظ گردشگری با توسعه و تحول 
قابل توجهی روبرو خواهد شد. همچنین تلاش داریم بندر سیریک که می‌تواند 
در معیشت مردم شرق استان بســیار تأثیرگذار باشد، در سفر رئیس‌جمهور به 
هرمزگان به بهره‌برداری برســد. وی اضافه کرد: توسعه بندر بوموسی را برای 
تأمین رفاه مردم بوموســی و ارتباط و اتصال بهتر با سرزمین اصلی در دستور 
کار داریم که در سفر رئیس‌جمهور به هرمزگان به بهره‌برداری می‌رسد. مجتمع 
بندری مکران که بعد از بندر شــهید رجایی به بزرگترین مرکز اقتصادی کشور 
تبدیل خواهد شد نیز به زودی کلنگ‌زنی می‌شود. مدیرکل بنادر و دریانوردی 
استان هرمزگان تصریح کرد: ما با توجه به شرایط کشور در بحث عملکرد با ۸۰ 
میلیون تن ظرفیت در بندر شــهید رجایی پیش می‌رویم و توانسته‌ایم نیازهای 

کشور را برطرف کنیم.

استاندار هرمزگان در دیدار با سفیر جدید هند در ایران: 

 آماده جذب سرمایه‌گذار هندی
 در حوزه بندری و دارویی هستیم

استاندار هرمزگان در دیدار با سفیر هند گفت: باتوجه به ظرفیت‌های 
سرمایه‌گذاری این استان در حوزه بندری و دارویی و برنامه‌ریزی برای 
احداث شهرک دارویی، آماده جذب سرمایه‌گذار هندی در این حوزه‌ها هستیم. به 
گزارش اقتصادسرآمد، مهدی دوستی در دیدار و گفت وگوی دوجانبه با »رودرا 
گاوراو شرست« سفیر جدید هند در ایران، با اشاره به سابقه تاریخی کشور هند 
در مقابله با استعمار افزود: روابط کشور ایران و هند تاریخی بوده و در زمانی که 
کشورهای مختلفی حتی شکل نگرفته بودند، این ۲ کشور با یکدیگر مراودات 
تجاری و فرهنگی داشتند برهمین اساس علاقه‌مند به گسترش و تقویت روابط 
دوجانبه هستیم. وی با اشاره به اینکه هند در سطح بین‌المللی نیز حامی ایران بوده 
است، بیان کرد: در شهر بندرعباس آثار حضور تجار و فعالان اقتصادی و فرهنگی 
وجود دارد و نشان می‌دهد که شهر بندرعباس از گذشــته تاکنون برای فعالان 
اقتصادی مهم بوده است. نماینده عالی دولت در استان هرمزگان در ادامه با اشاره به 
مرز گسترده دریایی این استان و ۲ هزار و ۲۰۰ کیلومتر خط ساحلی و ظرفیت‌های 
بی‌نظیر هرمزگان گفت: یکی از مهم‌ترین ظرفیت‌های این استان دارا بودن بندر 
مهم و راهبردی شهید رجایی است که آمادگی کامل برای به اشتراک گذاشتن این 
ظرفیت با کشور هند وجود دارد. هرمزگان در حوزه کشاورزی به‌ویژه تولیدات 
خارج از فصل ظرفیت خوبــی دارد و در صورت اعلام نیــاز هند می‌توانیم در 
این حوزه و در زمینه تولیدات شیلاتی همکاری دوجانبه بسیار خوبی را شکل 
بدهیم. دوستی تصریح کرد: در پسکرانه این بندر، ۲ هزار و ۴۰۰ هکتار اراضی 
احصا شده و این زمین‌ها برای امر سرمایه‌گذاری درنظرگرفته شده و اگر تجار و 
سرمایه‌گذاران خصوصی و دولتی هند علاقه‌مند باشند می‌توانیم بخشی از این 
زمین‌ها را در اختیار آن‌ها قرار دهیم. وی اضافه کرد: هرمزگان در حوزه کشاورزی 
به‌ویژه تولیدات خارج از فصل ظرفیت خوبی دارد و در صورت اعلام نیاز هند 
می‌توانیم در این حوزه و در زمینه تولیدات شیلاتی همکاری دوجانبه بسیار خوبی 
را شکل بدهیم. استاندار هرمزگان با اشاره به ظرفیت‌های بزرگ هرمزگان در حوزه 
صنعت و محصولات پالایشی ادامه داد: لازمه همکاری منسجم اقتصادی نیازمند 
برگزاری نشست‌ها و بررسی عرضه و تقاضای دوجانبه است تا بر اساس آن بتوان 

برنامه‌ریزی مناسبی برای استفاده از ظرفیت‌های ۲ کشور داشت.

مدیرعامل اتحادیه سراسری ماهیان سردآبی خبر داد:

اگر قزل‌آلای ایران بیش از پیش به بازارهای جهانی 
راه پیدا کند، رتبه اول  را کسب می کنیم

مدیرعامل اتحادیه سراســری ماهیان ســردآبی گفت: از ابتدای 
ســال تاکنون حدود ۴ هزارتن ماهی قزل‌آلا به کشورهای هدف 
همچون روسیه و کشورهای عربی صادر شده است. به گزارش اقتصادسرآمد، 
آرش نبی زاده در خصوص وضعیت تولید و صادرات ماهیان سردآبی به ایرنا 
افزود: در حال حاضر با توجه به محدودیت منابع آبی سالانه بین ۱۰۰ تا ۱۱۵ 
هزارتن ماهی قزل‌آلا در سطح ۷ هزارو ۵۰۰ مزرعه در سراسر کشور تولید و به 
بازارهای داخلی و خارجی عرضه می‌شود این در حالیست که کشور سالانه 
ظرفیت تولید ۱۹۶ تا ۲۰۰ هزارتن ماهی قــزل آلا را دارد. مدیرعامل اتحادیه 
سراسری ماهیان سردآبی تصریح کرد: اکنون بیشترین حجم تولید ماهی قزل 
آلا مربوط به استان‌های چهارمحال و بختیاری، لرستان، کهگیلویه و بویراحمد 
و زنجان می‌شــود. وی اظهارداشــت: ماهی قزل آلای تولیدی ایران کیفی و 
استاندارد هستند بنابراین این محصول مورد استقبال کشور روسیه قرار دارد، 
تلاش داریم در آینده صادرات این ماهی را به بازار کشور چین نیز داشته باشیم. 
به گفته وی، در حال حاضر قیمــت هرکیلوگرم ماهی قزل‌آلا در بازار جهانی 
بین ۳ دلار تا ۳.۳ دلار است که با نرخ‌ های داخل کشور تفاوت زیادی دارد. نبی 
زاده با بیان اینکه در صنعت ماهیان سردآبی نزدیک ۱۵ هزارنفر به طور مستقیم 
و ۴۵ هزارنفر به طور غیرمســتقیم فعالیت دارند، گفت: ایران طی سال‌ های 
گذشته به دلیل داشتن تولید بالا در این بخش رتبه اول جهان را داشت، اما اکنون 
کشــور ترکیه رتبه اول تولید قزل‌آلا در جهان را از آن خود کرده است. وی با 
اشاره به اینکه قزل آلا در آب شیرین و شور تولید می‌شود اضافه کرد: ایران در 
تولید ماهی قزل‌آلای آب شیرین رتبه ۲ و ۳ جهان و در تولید قزل‌آلای آب شور 
رتبه ۵ و ۶ را به خود اختصاص داده است که امیدواریم با افزایش تولید به طور 
مجدد به رتبه اول تولید در جهان برسیم. مدیرعامل اتحادیه سراسری ماهیان 
سردآبی عدم وجود بازار داخلی مناسب برای این محصول کسب ایران در رتبه 
دوم جهانی دانست و افزود: پایین بودن قیمت‌های داخلی نسبت به هزینه های 
تمام شده تولید موجب عدم تشویق تولیدکنندگان به تولید شده، بنابراین اگر 
قزل‌آلای ایران بیش از پیش به بازارهای جهانی راه پیدا کند، می‌توانیم به رتبه 

اول تولید این محصول در جهان بازگردیم.

5 اقتصاد دریا
معرفی کتاببندر کنگبندر کنگ

داده‌ها و اطلاعات در بررسی ویژگی‌های 
ژئومورفولوژیکی 

ژئومورفولــوژی مناطق ســاحلی، به عنــوان یکی از 
اطلاعات پایه، اساس برخی از برنامه‌ریزی‌ها و اعمال 
سیاست‌های مدیریت مناطق ساحلی محسوب می‌شود. 
برنامه‌ریزی اساساً به توسعه فیزیکی و استفاده از زمین 

مربوط می‌شود. 
نوار ساحلی محل تعامل پیوسته عوامل مختلف محیطی 
و انسان‌زاد اســت. بنابراین، لندفرم‌های شکل گرفته، 
از مواد مختلفی تشــکیل می‌شــوند؛ مواد متشکله این 
لندفرم‌ها، در شــکل ظاهری و رخنمون سطحی منطقه 
ســاحلی، نقش تعیین کننــده دارد؛ لــذا در این کتاب 
برای نخستین بار در کشــور، پهنه‌بندی نوار ساحلی بر 
اساس مواد متشــکله، تهیه و ارائه شده است. رده‌بندی 
ارائه شده، براساس روش اونز )۱۹۹۴( بوده که در بین 
رده‌بندی‌های، مختلف با لندفرم‌های رخنمون یافته در 
کرانه‌های جنوبی دریای خزر همخوانی بیشتری داشته 
اســت؛ ضمناً نقشــه پهنه‌بندی‌ها در طول منطقه مورد 

مطالعه ارائه شده است.
لندفرم‌های ساحلی، همچون دیگر عوارض جغرافیایی 
از دیدگاه مدیریت یکپارچه منطقه ساحلی، پدیدآورنده 
جذابیت‌ها، فرصت‌ها و تهدیدهایی هستند؛ ضرورت 
بررسی این مهم، مبنای تشریح هرچه بیشتر جذابیت‌های 
ظاهری همراه با مستندات تصویری، در این کتاب بوده 
اســت. جذابیت‌های کوهســتان‌ها، غارها، آبشارها، 
چشمه‌ها، تالاب‌ها و خلیج‌ها، تا خط ساحلی در طول 
کرانه‌های جنوبی دریای خزر )که بســیار چشمگیر و 

متنوع هستند(، در این کتاب ارائه شده است. 
مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی مستلزم برنامه‌ریزی 
صحیح و دقیق برپایه امکانات و قابلیت‌ها و تهدیداتی 
است که از ناحیه منابع طبیعی و محیطی متوجه کاربران، 
اســت؛ بنابراین، اهم قابلیت‌ها و محدودیت‌هایی که 
لندفرم‌های ساحلی می‌توانند در برنامه‌ریزی مدیریت 
یکپارچه مناطق ساحلی نقش داشته باشند در این کتاب 

ارائه شده است.
کتاب حاضر با بخش‌هایی که شرح آن‌ها رفت براساس 
مجموعه اطلاعات موجود و نقشه‌ها و اطلاعات تولید 
شده، گزارشات و مستندات موجود کشور تهیه و تألیف 
شده است. یکی از جنبه‌های نوآورانه این کتاب، ارائه 
ارتباط ویژگی‌های ژئومورفولوژی منطقه مورد پژوهش، 
با مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی می‌باشد که این مهم 

نخستین بار در کشور عملی شده است.
این ویژگی‌ها بر اســاس نقشــه‌های ۱:۲۰۰۰۰ زمین 
ریخت‌شناســی تشریح شده اســت که در سال ۱۳۸۵ 
توســط ســازمان بنادر و دریانوری کشــور تهیه شده 
بودند. این نقشــه‌ها، بخش عمــده‌ای از ویژگی‌های 
ژئومورفولوژی منطقه را به نمایش گذاشته و از لحاظ 
تعداد لندفرم تفکیک شده، قابل توجه هستند. با وجود 
این، نگارندگان کتاب، در تشریح وضعیت موجود، از 
مستندات و شناسایی وضعیت سواحل دیگر منابع نیز 

بهره برده‌اند.
شیب عمومی کرانه‌های ســاحلی جنوب دریای خزر 
بر اســاس نقشــه‌های ۱:۱۰۰۰۰۰ آب‌نگاری سازمان 
نقشه‌برداری کشــور مورد تدقیق و بررسی قرار گرفته 
است؛ بدین، ترتیب وضعیت شــیب به دست آمده در 
نیمرخ‌های سواحل و دقت آن‌ها مطابق دقت نقشه‌های 
پایه بوده است علاوه بر نقشه‌های یاد شده از نقشه‌های 
مطالعات موردی بنادر صیــادی و بازرگانی با مقیاس 
۱:۱۰۰۰ و ۱:۵۰۰ در برخی نیم‌رخ‌ها، استفاده شده است.
پهنه‌بندی نوار ســاحلی جنوبی دریای خــزر، از نظر 
نوع مواد متشــکله از جمله نقشــه‌های تولید شــده 
توسط نگارندگان کتاب است که با استفاده از تصاویر 
ماهواره‌ای IRS ســال ۲۰۰۳ با قدرت تفکیک ۶ متر و 
دیگر تصاویر ماهواره‌ای کمکی، با ترکیب رنگی واقعی 
از عوارض سطحی، برای تفکیک هرچه بهتر آن‌ها انجام 
شده است. علاوه بر تصاویر ماهواره‌ای یاد شده، از ده‌ها 
گزارش ژئوتکنیک منتشر شده توسط سازمان شیلات 
و بنادر و دریانوردی و موسسات پژوهشی و مستندات 
تصویری در دســترس برای تدقیق نوع مواد متشــکله 

سواحل استفاده شده است. 
بخش عمده گســتره و نوع جذابیت‌هــای لندفرم‌های 
کرانه‌های جنوبی دریای خزر، تا عمق ارتفاعات اطراف 
آن‌ها و ارائه شده در این کتاب، از پایگاه داده‌های ملی 
علوم زمین کشور اقتباس شــده است؛ علاوه براین، از 
مســتندات تصویری گزارش‌های مرتبط در تشــریح 
آن‌ها بهره برده شده است. قابلیت‌ها و محدودیت‌های 
لندفرم‌های ساحلی در مباحث ICZM و SMP منطقه 
مورد بررسی، قسمت‌های تحلیلی هستند که با توجه به 
شرایط پراکنش و اندرکنش بین آن‌ها و با دیگر عوارض 

سطحی انسان‌زاد حاضر، ارائه شده‌اند.
ترتیب ارائه مباحث در کتاب

این کتاب شامل پیشگفتار و پنج فصل و منابع است که 
به ترتیب زیر ارائه شده اند:

 فصل ۱: کلیات
فصل :۲ ژئومورفولوژی کرانه‌های جنوبی دریای خزر

فصل 3: شیب عمومی کرانه‌های جنوبی دریای خزر
فصــل ۴: پهنه‌بندی کرانه‌های جنوبــی دریای خزر بر 

اساس مواد متشکله
فصــل ۵: جذابیت‌هــا قابلیت‌هــا و محدودیت‌های 

لندفرم‌های کرانه‌های جنوبی دریای خزر؛

بخش  دوم

بخش اول


