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اينجا علاقه ما 
دلیل و ريشه 

دريايي دارد. ما 
با دريا زندگي 

مي‌كنيم و از 
اين زندگي 

لذت مي‌بريم. 
آن‌هايي كه از 

شهرهاي ديگر 
و حتا از دل كوير 

آمده‌اند هم به دريا 
انس مي‌گيرند؛ 
زيرا دريا خيلي 
دوست‌داشتني 
است و كشش 
محكمي و قوي 
دارد. زندگي با 

دريا، زندگي در 
كنار دريا و زندگي 
در دل دريا، قابل 

ستايش است.

گروه اقتصاددریاپایه - ایرج گلشــنی - 
جامعه ما از حوزه دريا غافل اســت. وقتي 
بحث از ســرمايه‌گذاري مطمئن با بازگشت 
ســريع ســرمايه به ميان مي‌آيد، كمتر كسي است كه 
به »كشــتي‌داري« فكر كند. حتا ســرمايه‌گذاران كلان 
كه اهل تحقيق و بررســي هســتند، كمتر به اين حوزه 
نزديك مي‌شــوند، دليل آن را »ضعف فرهنگ‌سازي و 
كمبود اطلاعات جامعه از اقتصاد دريا« مي‌دانيم. در اين 
باره و نكاتي چند همكلام شــديم با صميميت يكي از 
پيشكسوتان دريايي. پيشكسوتي كه لهجه دريايي دارد و 

60سال با دريا هم‌نشين بوده است. 
خليل مرادي كشتي دار است و كار و بارش با دريا گره 
خورده و پاي سفره دريا نشسته است. اتفاقا وقتي با او 
تماس گرفتم كه داشــت ماهي مي‌خورد! از پاي سفره 
دريايي با ما سخن گفت و نكات جالبي براي خوانندگان 

روزنامه دریایی اقتصادسرآمد داشت:

كشتي‌‌داري سرمايه‌گذاري مناسب
از اين پيشكسوت كه ســال‌ها در حوزه دريا فعال بوده 
وهست، مي‌پرسم: كشتي‌داري چيست؟ آيا يك شغل 
است؟ آيا يك سرمايه‌گذاري است؟ ريسك و خطر اين 
سرمايه‌گذاري چگونه اســت، با توجه به اين كه افكار 
عمومي در ايران، دريا را خطرناك ارزيابي مي‌كنند و از 
دريا، غرق‌شدن را بيشتر از هر چيزي به ذهن مي‌آورند. 

 خطر كشتي‌راني در دريا كمتر
 از سفر‌هاي جاده‌اي

مرادي با اشــاره به نكته مهم »خطرپذيري مشــاغل« 
مي‌گويد: هر شغلي، ريســك و خطر خود را دارد. اين 
كه تصور كنيم، شغلي هســت كه خطري ندارد، تقريبا 
غيرممكن است؛ از اين رو به طور طبيعي، كشتي‌داري 
هم خطر خود را دارد؛ اما نه آن‌گونه كه در تصور عمومي 
وجود دارد. خطر در مشــاغل دريايي، بيشــتر از ساير 
مشاغل نيست، و گاه بسيار كم‌تر است. در مقام مقايسه، 
خطر كشتي‌راني در دريا به مراتب كمتر است از سفر‌هاي 
جاده‌اي و اثبات آن هم آمارهايي اســت كه ســالانه از 
كشته‌هاي جاده‌هاي كشور منتشــر مي‌شود كه نسبت 
به تصادف‌ كشتي‌ها و تلفات از ناحيه سفر با كشتي، به 

مراتب بالاتر است. 

مشكلات همه جا هست
از مشكلات كشتي‌داري مي‌پرسيم. اين كه كشتي‌داري 
يك حرفه خوب با درآمد خوب است، حتما مشكلات 

زيادي هم دارد، اين مشكلات چيست و كدامند؟
مرادي در باره مشــكلات اما نقطه نظــر جالبي دارد. 
مي‌گويد: مشكلات همه جا هست؛ تصور يك كار بدون 
مشكل، تصور درستي نيست. اساسا كار با مشكلاتش 
معنا پيدا مي‌كند و اين سختي كار است كه هم از يك مرد، 
مرد مي‌سازد و هم تلاش براي موفقيت را معنا مي‌بخشد. 
به نظر من، براي كار بايد كمر همت بست و به مشكلات 
اهميت نداد؛ بلكه به حل مشكلات بايد اهميت بدهيد. 

مي‌گويم با اين‌حال حتما مشكلاتي هست كه دست و 
پا گير باشــد و يك حرفه مانند كشتي‌داري را سخت‌تر 
از كارهاي ديگر بكند. يا مسائلي كه هست و نبايد باشد 
يا مي‌تواند كمتر باشد. براي مثال، اصلاح يك قانون به 
خوبي مي‌تواند بخشي از فشــار كار را بردارد تا انگيزه 
سرمايه‌گذار براي كشتي‌داري بالا برود. اين پيشكسوت 

در اين باره مي‌گويد:
با اين نگاه، مشــكلاتي هســت كه مي‌تواند نباشد يا به 
نحوي اصلاح شــود؛ براي مثال، هزينه‌هايي كه براي 
راهنما از كشتي مي‌گيرند، در حالي كه خدمتي هم ارائه 

نمي‌شود.

هزينه منهاي خدمت
وي در باره هزينه بدون خدمت به روزنامه اقتصاد سرآمد 

مي‌گويد:
يك كشتي وقتي از راه خاصي مي خواهد بگذرد، طبق 
قانون بايد از راهنما استفاده كند؛ هر چند كه به خدمت 
راهنما نياز نداشته باشــد و براي اين خدمت بايد پولي 
هم پرداخت كند. در عمل، بارها شــده‌ است كه راهنما 
نمي‌آيد، ولــي هزينه آن دريافت مي‌شــود! و يا اين كه 
راهنما خيلي دير مي‌آيد و كشــتي بايد ساعت‌ها بدون 
هيچ دليلي متوقف بماند. خيلي از كاپيتان‌ها، راه را بلدند 
و خود بارها از آن‌ راه گذشته‌اند و خود بلد راه هستند؛ اما 
همين‌ها هم بايد صبر كنند تا راهنما از راه برسد و بسياري 
براي اين كه وقت تلف نكنند، هزينه بلد را مي‌دهند، بدون 
اين كه خدمتي دريافت كرده باشند. اين نوع قوانين است 
كه به اصلاح نياز دارد و اگر سازمان بنادر روي اين قانون 
كار كارشناسي كند و به كاپيتان‌هايي كه خودشان بلد راه 

هستند، اجازه حركت بدهد و هزينه راهنما حذف شود، 
كمك خوبي خواهد بود. 

هزينه تعميرات
مرادي از هزينــه تعميرات مي‌نالــد و مي‌گويد:‌ گاهي 
هزينه تعميرات زير آبي، برق از كله آدم مي‌پراند. برخي 
مواقع هزينه ها طوري سنگين است كه از تعمير صرف 
نظر مي كنند و يا دست به سنبل كاري مي‌زنند. انحصار 
در تعميرات و برخي خدمات، سخت به كشتي‌دار فشار 
مضاعف وارد مي‌كند. اين از جمله مواردي است كه بايد 
مورد نظر مسئولان قرار بگيرد تا با افزايش تامین یا تولید 
قطعه، تجهيزات و منابع تعميرگاهي، حوزه تعميرات را 

از انحصارگونه بودن خارج كند. 

نظارت نيست
اين پيشكسوت به صراحت از نبود نظارت انتقاد مي‌كند. 
مي‌گويد: اين را بارها به طور مســتقيم به مسئولان هم 
گفته‌ايم و در اين باره گله كرده‌ايم. واقعا نظارت نيست 
و اين عدم نظارت، گاهي به هزينه‌هاي نجومي تعميرات 
زير آبي و مواردمشابه مي‌رسد و اين نيز كاري است كه 

مسئولان به راحتي مي‌توانند حل كنند.

وضعيت نيروي  انساني
مرادي وضعيت تامین نيروي انســاني ماهر را مطلوب 
مي‌داند و مي‌گويد: وضع نيروي انســاني خوب است 
و خوشبختانه از همه شهرهاي كشــور پاي كار كشتي 
آمده‌اند. قبلًا نيروي انساني محدود به بومیان بندرها بود 
و شغلي بومي محسوب مي‌شد؛ اما اكنون ما از همه جاي 
ايران مشاهده مي‌كنيم كه مي‌آيند و در حوزه دريا و كشتي 

كار مي‌كنند.

حقوق مناسب و گرایش جوانان
اين پيشكسوت، يكي از دلايل گرايش جوانان ساير 
اســتان‌ها به كار در حوزه دريا و روي كشتي، حقوق 
مناسب و خوب آن نسبت به خشكي مي‌داند. وي با 
همان لحن زيباي بندري و شيرين خود مثالي مي‌زند: 
يك ملوان تنبل مي‌تواند تا ده ميليون درآمد داشــته 
باشد! اين يعني ملوانان زرنگ و كارگران ماهر درآمدي 
بسيار بالاتر مي‌توانند كسب كنند. حقوق كاپيتان‌ها 
هم خوب شــده و از 30 تومان  به بالا اســت. استاد 
مرادي با خنده‌اي دوست‌داشتني مي‌افزايد: گاهي هم 
ناز مي‌كنند! آن‌هايي كه كارشــان خيلي خوب است 
و مهارت بالايي دارند، گاهــي كلاس مي‌گذارند و 
حقوق‌هاي بسيار بالا تا 100 ميليون هم مي‌خواهند. 
اين يعني، به نظر من وضع درآمــدي در حوزه دريا 

خوب است و حتما بهتر است خشكي است. 

ريشه در دريا
وي در پايان در پاســخ به ســوال خبرنگار روزنامه 
دریایــی اقتصادســرآمد در بــاره ميزان كشــش و 
گرايش فرزندان و فاميل و آشــنا به دريــا و كار در 
كشتي مي‌گويد: اينجا علاقه ما دلیل و ريشه دريايي 
دارد. مــا با دريا زندگــي مي‌كنيــم و از اين زندگي 
لذت مي‌بريم. آن‌هايي كه از شــهرهاي ديگر و حتا 
از دل كوير آمده‌اند هم به دريــا انس مي‌گيرند؛ زيرا 
دريا خيلي دوست‌داشــتني است و كشش محكمي 
و قوي دارد. زندگــي با دريا، زندگــي در كنار دريا 
و زندگي در دل دريا، قابل ســتايش اســت. اين كه 
برخي چنين نظري ندارند، براي اين اســت كه دريا 
 را تجربه نكرده‌اند. اگر تجربه كنند، آن‌ها هم دريايي 

مي‌شوند. 

یک پيشكسوت دريايي از مصائب کشتی داری به اقتصاد سرآمد می گوید:

كشتي‌داري شغل خوب 
و مطمئني است

درخواست از بنادر و دریانوردی برای حذف هزینه راهنما

گاهدریچهبازتاب ن

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان:

تکمیل بیش از ۸۰ درصد از ظرفیت 
کانتینری بندر شهید رجایی

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان گفت: بیش از ۸۰ درصد 
از ظرفیت کانتینری بندر شهید رجایی بندرعباس پر شده است.

به گــزارش اقتصادســرآمد،  حســین عباس نــژاد در جمع 
خبرنگاران، افزود: بندر شــهید رجایی ۱۴۵ هــزار کانتینر ظرفیت دارد 
که اکنون ۱۲۰ هزار کانتینر از ظرفیت آن بعلت رسوب کالا پر شده و این 
موضوع موجب کاهش شدید ظرفیت و پایین آمدن بازدهی شده است. 
مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان اظهار کرد:ظرفیت کالا در بندر شهید 
رجایی بندرعباس ۱۴۵ میلیون تن است و پارسال ۸۰ میلیون تن کالا در 

این بندر تخلیه و بارگیری شد. 
عباس نژاد مدیرکل بنادر و دریانــوردی هرمزگان با تایکد بر الکترونکیی 
کردن روند واردات و صــادرات اضافه کرد: ایجاد ســامانه الکترونکیی 
کردن روند بررســی اســتاندارد کالاها http://(Exim(  اقدام مناسبی 
است که برای رفع موقت مشکلات موجود، ایجاد شفافیت، رفع فساد و 
جلوگیری از کاغذبازی موثر است. وی با تایکد بر پرهیز از موازی کاری 
دســتگاه‌ها در حوزه واردات و صادرات افزود:  با توجه به ظرفیت بالای 
ترخیص و بارگیری کالا در بندر شــهید رجایی و دیگر بنادر استان، باید 
روان سازی فرایندها صورت گیرد که مکانیزه و کیپارچه کردن سامانه‌ها 
در این حوزه کمک دهنده اســت.  مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان 
تصریح کرد: برخی کالاها به علت نبود آزمایشگاه دو تا سه ماه در نوبت 
جواب آزمایشگاه قرار می‌گیرند و لازم اســت متناسب با ظرفیت بندر و 
گمرک شهید رجایی ظرفیت دیگر دســتگاه‌ها هم افزایش یابد. حسین 
عباس نژاد مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان بیان کرد: با توجه به تغییر 
سالانه کتاب مقررات صادرات و واردات گمرک، لازم است تعرفه‌های 
آزمایشگاه‌ها هم بر اساس تغییرات جدید قانون بروز رسانی و به گمرک 
ارسال شــود. عباس نژاد با اشــاره به اینکه کمبود آزمایشگاه در حوزه 
مشتقات نفتی نیز موجب طولانی شدن روند صادرات می‌شود، تصیرح 
کرد: ســامانهhttp://(Exim( به عنوان سامانه غیرحضوری صادارت و 
واردات باعث کاهش مراجعه حضوری افراد و الکترونکیی شدن فرایند 

پذیرش اسناد می‌شود.

رئیس پژوهشکده آبزی پروری آب‌های داخلی کشور

پژوهشکده آبزی پروری انزلی آماده 
همکاری با دانش‌بنیان‌هاست

رئیس پژوهشکده آبزی پروری آب‌های داخلی کشور از دستیابی 
به تولید یکت آزمایشگاهی شناسایی بیماری VHS خبر داد و اعلام 
کرد:  این پژوهشکده آمادگی دارد برای تولید این یکت،  دانش فنی 
آن‌را در اختیار شرکت های دانش بنیان قرار دهد.  به گزارش اقتصادسرآمد، 
محمد صیاد بورانی به ایرنا گفت : آنتــی بادی مورد نیاز برای این یکت پیش 
از این از سایر کشورها وارد می شد اما به دلیل تحریم‌های ظالمانه ورود آن 
امکان پذیر نیست لذا بخش بهداشت و بیماری‌های این پژوهشکده با بومی 
ســازی آنتی بادی توانست با همکاری دانشــگاه تربیت مدرس یکت مورد 
نظر را تولید کند. وی اضافه کرد: این یکت علیه کیی از مهمترین بیماریهای 
ویروسی ماهی قزل آلا به نام بیماری »سپتی« سمی خونریزی دهنده ویروسی 
یا VHS طراحی شده که در مدت زمان ۱۵ تا ۲۰ دقیقه قادر به شناسایی این 
ویروس است. وی گفت:  این یکت بومی‌سازی شــده و در این روش آنتی 
ژن ویروسی با کمک آنتی بادی اختصاصی در نوار تست شناسایی می شود.  
رئیس پژوهشکده آبزی پروری آبهای داخلی کشور کیی دیگر از اقدامات این 
پژوهشکده را اجرای پروژه مطالعاتی زیست‌مندان تالاب انزلی با همکاری 
اداره کل محیط زیست گیلان اعلام کرد و افزود: در این پروژه کارشناسان این 
پژوهشکده مطالعات زیستی و غیرزیستی توسط همکاران بخش اکولوژی 
پژوهشکده را در برنامه مطالعاتی داشته و تاثیر تغییر اقلیم،  شرایط تغییر یافته 
تالاب انزلی نسبت به گذشته )کاهش عمق، انباشــت رسوبات و نفوذ گیاه 
مهاجم سنبل آبی( و اثر آن بر وضعیت زیست مندان تالاب بررسی می شود 
و نتایج در اختیار دســتگاه‌های اجرایی قرار خواهدگرفت.  صیاد بورانی در 
خصوص پروژه دســتیابی به زی فن تکثیر مصنوعی سس ماهی سرگنده از 
گونه های در معرض خطر انقراض دریای کاسپین نیز گفت: کیی از اقداماتی 
که باید بر روی این گونه ارزشــمند صورت گیرد دسترسی به زی فن تکثیر 
آن است که پژوهشــکده آبزی پروری این مهم را در برنامه های الویت‌دار 
خود قرار داده‌ است.  وی گفت: طی ۲ سال اخیر با همکاری اداره کل شیلات 
استان در قالب پروژه تشیکل بانک ژن سس ماهی سرگنده اقدام به مولدسازی 
تعدادی از این ماهیان صیدشده از دریای کاســپین در استخرهای پرورشی 

ایستگاه تحقیقاتی تکثیر و پرورش آبزیان فومن کرده ایم. 

یک مقام مسئول در محیط زیست خبرداد 

آموزش جامعه محلی برای فرهنگ سازی 
حفاظت محیط زیست دریایی خلیج فارس 

رئیس گروه اکولوژی دریا معاونت محیط زیست دریایی سازمان 
حفاظت محیط زیســت،  در خصوص نقش کشور‌های حاشیه 
جنوبی خلیج فــارس در حفاظت از مرجان‌های منطقــه گفت:  دوره‌های 
تخصصی آموزشــی به صورت منطقه‌ای برای جامعه محلی برگزار شــده 
که نقش مهمی در فرهنگ سازی آن‌ها در راستای حفاظت از زیستگاه‌های 
خلیج فارس به ویژه مناطق مرجانی داشته است.  به گزارش اقتصادسرآمد، 
دکتر مهدی بلوکی به مانا تأیکد کرد:  حفاظت و نگهداری از زیســتگاه‌های 
مرجانی و محیط زیست وظیفه عمومی است و کی ارگان با نیرو و بودجه 
محدود نمی‌تواند محیط زیست کشــور را حفاظت کند؛  اگر نگرش مردم 
به این موضوع به صورتی باشــد که به صورت فردی برای زیســتگاه‌های 
خودشان اهمیت قائل باشند از وقوع تخلفات راحت‌تر و سریع‌تر جلوگیری 
خواهد شد.  این مقام مسئول در سازمان حفاظت محیط زیست تایکد کرد:  از 
سوی دیگر آگاهی عمومی در زمینه اهمیت حفاظت از زیستگاه‌های دریایی 
باعث می‌شود که حساسیت مردم به ویژه ساحل نشینان خلیج فارس در این 
خصوص افزایش یابد و در نهایت منجر به حفاظت بهتر از محیط زیست دریا 
شود. وی یادآور شد:  در سال‌های گذشته ساخت و ساز در سواحل با خشک 
کردن آب دریا و از سوی دیگر ساخت جزایر مصنوعی در مناطق مختلف 
کشور‌های حاشــیه جنوبی خلیج فارس مثل بحرین،  قطر و امارات باعث 
تخریب زیستگاه‌های بســیاری در این مناطق شده است،  اما طی سال‌های 
اخیر نگرش این کشور‌ها نیز نســبت به موضوع حفاظت محیط زیست و 
ضرورت اجرای آن تغییر کرده است که این امر نوید بخش آینده بهتری برای 
محیط زیست منطقه است. لازم به ذکر است،  دلیل سفید شدگی مرجان‌ها 
را می‌توان به افزایش گرمای زمین نسبت داد.  از آنجاکیی‌ه این مرجان‌ها در 
اعماق کم‌عمق زیســت میک‌نند، لذا تابش نور خورشید نیز بر سفیدشدگی 
آن‌ها مؤثر است. مرجان‌هایی که در اعماق بیشتری زندگی میک‌نند به دلیل در 
امان بودن از تابش نور خورشید کمتر دچار سفید شدگی می‌شوند. به گفته 
کارشناسان محیط زیســت دریایی، تنها راه حل مقابله با این معضل زیست 
محیطی این است که تمام مردم جهان با کاهش تولید کربن و جلوگیری از 

افزایش درجه حرارت زمین به حیات مرجان‌ها کمک کنند. 

5 اقتصاد دریا
معرفی کتاببندر کنگبندر کنگ

مخروط افکنه های در مناطق ساحلی کشور
ژئومورفولوژی مناطق ســاحلی، از دیربــاز مورد توجه 
محققین و پژوهشگران مناطق ساحلی بوده است و برخی 
از کارفرمایان و مدیران متولی مطالعات پروژه‌های عمرانی، 

کمتر به این مهم توجه داشته‌اند. 
مخروط افکنه‌ها یــا بادبزن‌های آبرفتــی، از لندفرم‎های 
شاخص واحد تپه ماهور به شمار می‌رود که عمدتاً منطبق 
بر واحدهای چینه‌شناسی سخت نشده زمین شناسی است 
که در طبقات شــیب بین ۵-۲۰ درصد رخنمون دارند؛ 
آبرفت‌های درشــت‌دانه با زمینه ریزدانه اجزای تشیکل 
دهنده آن‌ها می‌باشند. آبراهه‌ها بر روی این لندفرم‌ها بیشتر 

از نوع مستقیم و با بستری پرشیب هستند.
این لندفرم در دامنه‌های پرشیب منتهی به ساحل تشیکل 
می‌شوند. مخروط‌های آبرفتی از کی سو با واحد سنگی و 
از سوی دیگر مستقیماً به درون دریا ختم می‌شوند بیشترین 
رخنمون این لندفرم‌ها، در سواحل اســتانهای بوشهر و 

هرمزگان وجود دارد.
کیی دیگر از لندفرم‌های واحد تپه ماهور در مناطق ساحلی 
کشور، لندفرم هزار دره یا بدلندها هستند. واحدهای چینه 
شناسی مارنی در مناطق ساحلی کشور بیشتر در طبقات 
شیب بین ۵-۲۰ درصد رخنمون دارند. سنگ شناسی این 
واحدها و شرایط فرسایشــی منجر به تشیکل این لندفرم 
شده است. شبکه آبراهه‌ها در ســطح این لندفرم متراکم، 

تا اندازه‌ای موازی و به صورت فرسایش شیاری است.
دشت‌ســرهای کوهرفتــی لندفــرم ژئومورفولوژکیی 
محسوب می‌شود که بیشــتر در حدفاصل واحدهای تپه 
ماهورها و دشت و بین طبقات شیب ۵-۸ درصد رخنمون 
دارند. این لندفــرم، در دامنه‌های داخلــی ناودیس‌ها و 

دامنه‌های پیرامون گنبدهای نمکی گسترش دارد.
لندفرم تلماسه یا تپه‌های ماســه‌ای متعلق به واحد دشت 
بوده و در محیط‌های متأثر از باد رخنمون دارد. این لندفرم 
در تمام مناطق ساحلی جنوب و شــمال کشور مشاهده 
می‌گردد. تلماســه‌ها، به نوبه خود دارای لندفرم تپه‌های 
گنبدی شکل، طولی، عرضی، برخان، پناهگاهی و ستاره‌ای 
هستند که البته در نقشه‌های لندفرم ساحلی، همگی تحت 
عنوان تلماســه به کار برده شده اســت. میادین تلماسه 
در استان‌های هرمزگان و سیســتان و بلوچستان و شرق 
مازندران از اشــکال لندفرمای شاخص ساحلی به شمار 

میروند.
کیی از لندفرم‌های اصلی محیط رودخانه در دشت‌های 
ساحلی کانال و بستر رودخانه اســت کانال رودخانه نیز 
می‌تواند دارای لندفرم مستقیم، بریده بریده، پیچانرود و 
گیسوئی باشد. در نقشه‌های لندفرم ساحلی اشکال مخلف 
موجود ترسیم شده اما با تحت عنوان کانال رودخانه نامیده 
می‌شود. در دشت‌های ساحلی، کانال رودخانه‌ها بیشتر 
به شــکل پیچانرود بوده و مراحل بلــوغ تا پیری چرخه 
فرسایشــی خود را طی کرده‌اند؛ به این معنی که در این 
رودخانه‌ها نسبت عرض به عمق بالغ بر ۲۰ بوده )شکل 
۲-۱( و دارای بسترهای بسیار کم شیب و جنس رسوبات 

ریزدانه هستند.
پادگانه یا تراس رودخانه، از لندفرم‌های محیط رودخانه‌ای 
واحد دشت است که در حاشیه غالب کانال‌های رودخانه 
گسترش دارند. بیشتر کانال‌های پیچانرود، دارای مراتب 
جابجایی متعدد و بازه وسیعی از پادگانه‌ها و پادگانه‌های 
آبرفتی می‌باشند. این لندفرم اطراف رودخانه‌های بزرگی 
مانند کارون، زهره، حله، سفیدرود و بیشتر رودخانه‌های 

دائمی و فصلی وجود دارند.
بخشی از کانال رودخانه که بر اثر افزایش ضریب خمیدگی 
و قطع شدن حلقه پیچانرود از کانال اصلی جدا می‌شود. 
پیچانرود رها شده نامیده می‌شود. این لندفرم واحد دشت 
عموماً در دشت‌های ساحلی بسیار کم شیب و در اطراف 
کانال‌های پیچانرود مشاهده می‌شوند. نمونه‌های شاخص 
آن به تعداد زیاد در اطراف رودخانه‌های بزرگی همچون 

کارون، سفیدرود ، زهره، میناب و حله هم وجود دارند. 
لندفرم دشت ســیلابی، خارجی‌ترین لندفرم زیر واحد 
رودخانه در محیط و واحد دشت محسوب می‌شود که در 
طبقات شیب زیر ۱ درصد رخنمون دارد؛ اجزای تشیکل 
دهنده آن، از رسوبات ریزدانه سیلتی و رسی تشیکل شده 
است. بخش وسیعی از اراضی ساحلی کشور، به ویژه در 
مناطق ساحلی شمال، دارای لندفرم دشت سیلابی هستند.

کیی دیگر از لندفرم‌های واحد دشت، جلگه ساحلی است 
که عموماً حدفاصل زیر واحد رودخانه و دلتا و در طبقات 
شیب زیر ۱ درصد واقع اســت. از آنجائی که جلگه‌های 
ساحلی عمدتاً پهنه‌های دلتایی دیرینه محسوب می‌شوند، 
این لندفرم را می‌توان زیر واحد دلتا دانست. دشت و جلگه 
ساحلی خوزستان، دشت اطراف رودخانه‌های میناب و 
باهوکلات و غالب مناطق ساحلی شــمال کشور که هم 
اکنون دارای کاربری‌های مسکونی، صنعتی و کشاورزی 
هستند در واقع جلگه های ســاحلی دیرینه به شمار می 

روند. 
آن بخش از واحد ریخت شناسی دشــت که در سیستم 
دلتانی به وجود آمده و هم اکنون فعال و در حال رشــد یا 
تغییر شکل است، لندفرم دشت دلتائی نامیده می‌شود این 
دشت‌ها علاوه بر فرایندهای خشــکی، دائماً تحت تأثیر 
فرایندهای هیدرودینامکیی دریا بوده و ابعاد آن‌ها مستقیماً 
با میزان آورد رســوب رودخانه‌ای و توزیع آن‌ها کنترل 
می‌شود. البته احداث سدها در بالادست، از عواملی هستند 
که در قرن گذشته در رشد یا تغییر شکل این لندفرم ساحلی 
بسیار مؤثر بوده است. دشت‌های وسیع دلتانی رودخانه 
کارون و سفیدرود از جمله محله‌ای اصلی رخنمون این 

لندفرم ساحلی به شمار می‌روند.

بخش دوم


