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انرژی

بیش از ۴۰۰ میلیون دلار در فاز ۱۱ پارس جنوبی 
صرفه جویی شد 

مدیر طرح فاز ۱۱ پارس جنوبی با تشــریح اقدام‌های 
انجام‌شــده برای بهره‌برداری از آخرین مرحله توسعه 
بخش دریایی پارس جنوبی، از صرفه‌جویی۴۰۰ میلیون 

دلاری در راه‌اندازی نخستین سکوی این فاز خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد،  علی ندیران اظهار کرد: این 
طرح در بخش نخست توسعه، احداث و راه‌اندازی دو 
سکوی سرچاهی هریک به ظرفیت برداشت روزانه یک 
میلیارد فوت‌مکعب گاز ترش، حفاری ۲۴ حلقه چاه در 
دو موقعیت دریایی A و B، لوله‌گذاری دو رشــته خط 
لوله ۳۲ اینچ دریایی به طول تقریبــی ۱۴۰ کیلومتر به 
همراه خطوط لوله ۴.۵ اینچ تزریق منواتیلن گلایکول و 
تأسیسات اتصال به پالایشگاه فاز ۱۲ پارس جنوبی واقع 

در منطقه پارس دو )کنگان( را شامل می‌شود.
وی با اشاره به اینکه بخش اول توسعه این طرح در دو 
مرحله تعریف شده است، افزود: مرحله نخست از بخش 
اول توسعه این طرح با حفاری و تکمیل چهار حلقه چاه، 
لوله‌گذاری دریایی خط لوله ۳۲ و ۴.۵ اینچ به طول ۱۵ 
کیلومتــر از موقعیت ۱۱B تا نقطه اتصــال به خط لوله 
موجود ۱۲C، برچیدن سکوی ۳۲۰۰ تنی ۱۲C از فاز ۱۲ 
پارس جنوبی، جابه‌جایــی، نصب، عملیات هوک‌آپ، 
 ۱۱B پیش‌راه‌اندازی و راه‌اندازی این سکو در موقعیت

فاز ۱۱ پارس جنوبی تکمیل شده است.
مدیر طرح فاز ۱۱ پارس جنوبی شــرح کار شــرکت 
پتروپارس به‌عنوان پیمانکار و بهره‌بردار پروژه توسعه 
فاز ۱۱ پارس جنوبی را تشریح کرد و ادامه داد: توسعه 
این بخش از فاز ۱۱ پارس جنوبی دربردارنده ابتکاراتی 
از جنس نخستین تجربه در کشور مانند اتصال خط لوله 
جدید به خط لوله موجود ۱۲C در بستر دریا و برچیدن 
و جابه‌جایی سکوی سنگین‌وزن ۱۲C بوده که جملگی 

با موفقیت به پایان رسیده‌اند.
ندیران گفت: بر اســاس تعهد شــرکت پتروپارس به 
شــرکت ملی نفت ایران و وزارت نفــت، مقرر بود تا 
انتهای مردادماه تولید گاز از فاز ۱۱ پارس جنوبی آغاز 
شــود، اما با تمهیدات و تلاش‌های انجام‌شده، بیستم 
مردادماه عملیات اســتارت‌آپ آغاز شد و به فاصله دو 
روز چاه‌های این موقعیت در مــدار بهره‌برداری قرار 
گرفتند.وی با بیان اینکــه هم‌اکنون گاز غنی و میعانات 
گازی تولیدی از سکوی ۱۱B به پالایشگاه فاز ۱۲ پارس 
جنوبی منتقل می‌شــود، اظهار کرد: با حفاری و تکمیل 
باقی چاه‌های این موقعیت، به مرور ســکوی ۱۱B به 

ظرفیت کامل تولید خواهد رسید.
مدیر طرح فاز ۱۱ پارس جنوبی هزینه ساخت سکوی 
مشابه با سکوی نصب‌شده در موقعیت فراساحلی فاز 
۱۱ پارس جنوبی را بالغ بر ۲۵۰ میلیون دلار اعلام کرد 
و گفت: با اتخاذ تدابیر مناســب و جابه‌جایی و نصب 
ســکوی موقعیت ۱۲C به ۱۱B افزون بر صرفه‌جویی 
در زمان و پر کردن خلأ ناشــی از ساخته نشدن سکوی 
جدید که حدود سه سال به طول می‌انجامد، هزینه‌های 
این بخش از توسعه ۲۲۲ میلیون دلار کاهش یافت و با 

هزینه‌ای حدود ۳۰ میلیون دلار اجرایی شد.

 تولید بی‌سابقه ۱۳ میلیارد لیتر
 بنزین در ۱۴۰۱

مدیرعامل شرکت نفت ســتاره خلیج‌ فارس مهم‌ترین 
اقدام‌های اجرایی در این پالایشگاه در دولت سیزدهم را 
برپایی رویداد تقاضامحور برای شناسایی و همکاری با 

شرکت‌های دانش‌بنیان برشمرد.
به گزارش اقتصادســرآمد،  علیرضــا جعفرپور ضمن 
گرامیداشــت یاد و خاطره شــهیدان رجایی و باهنر و 
تبریک به‌مناسبت فرارسیدن هفته‌ی دولت، به تشریح 
اهم اقدام‌های ابرپالایشگاه ستاره خلیج‌فارس پرداخت 
و بیان کرد: در ســالی که به فرموده مقام معظم رهبری 
»مهار تورم و رشد تولید« نام‌گذاری شده است، وظیفه‌ی 
ماســت تا در هر جایگاه با ســرلوحه قرار دادن مبانی 
اقتصاد مقاومتی همســو با مهار تورم و رشد تولید گام 

برداریم.
وی اضافه کرد:  پالایشگاه ســتاره خلیج‌فارس وظیفه 
خطیر تامین بخش عمده‌ای از ســبد سوخت کشور را 
عهده‌دار اســت و ظرفیت تولید روزانه ۴۰ میلیون لیتر 
بنزین، ۱۶ میلیون لیتر نفت گاز و نفت سفید، ۱۵۰۰ تن 
گاز مایع و محصولاتی دیگر از جمله گوگرد، انواع نفتا 

و حلال‌ها را دارد.
مدیرعامل شرکت نفت ســتاره خلیج‌فارس ادامه داد: 
ستاره خلیج‌فارس در سال ۱۴۰۱ با سهم ۶۵ درصدی در 
برداشت میعانات گازی از میدان مشترک پارس‌جنوبی 
نقش برجسته‌ای را در تضمین تولید پایدار گاز کشور 
ایفا کرده و سهم ۱۹ درصدی در ظرفیت پالایش کشور 
داشته که حاصل آن تولید ۳۶ درصد بنزین، ۱۳ درصد 
نفت گاز، ۱۸ درصد نفت ســفید و ۱۵ درصد گازمایع 

بوده است.
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رئیس صنف جایگاه‌داران کشور عنوان کرد:  

مردم به امید استفاده از کارت آزاد 
جایگاه به پمپ بنزین نروند

رئیس صنف جایگاه‌داران کشــور گفت: کسی منکر 
کنترل مصرف نیســت ولی مصرف‌کننــده واقعی و 
جایگاه‌های سوخت نباید در سراســر کشور قربانی 
راه‌کارهای سلبی و محدودیت‌ها شوند. به گزارش اقتصادسرآمد،  
اســدالله قلیزاده درباره ایجاد صف‌های طولانی در پمپ‌بنزین‌ها 
به ایلنا اظهار داشــت: خودروهای پرمصــرف و افزایش تقاضا 
برای مصرف در ایام گرم ســال باعث ایجــاد صف‌های طولانی 
می‌شود،  البته محدودیت‌های ســوخت‌گیری و عوامل دیگری 
هم تاثیرگذار اســت، فعلا اولویت اصلی، تامین به‌موقع بنزین و 
گازوئیل جایگاه‌هاســت، در هر حال قطعا مشکلاتی وجود دارد 
و لزوم پاسخگویی شفاف مدیران تصمیم‌ســاز به مردم در مورد 
محدودیت‌های موجود احساس می‌شود و با تحقق مصوبه مجلس 
در مورد اســتفاده از کارت سوخت شــخصی فاصله داریم. وی 
گفت: در ارائه راه‌کارها و سیاســت‌های غیرقیمتی عدم مشورت 
با مجموعه صنفی جایگاه‌داران کــه اصلی‌ترین مرجع تخصصی 
آگاه به فرآیند توزیع ســوخت در ســطح جایگاه‌هاست موجب 
می‌شود اکثر طرح‌ها سلبی باشــد و به دلیل مشکلات زیرساختی 
به اهداف نرسد و ایجاد نارضایتی کند.  رئیس صنف جایگاه‌داران 
کشور ادامه داد: سیاست‌های غیرقیمتی اگر درست لحاظ نشود و با 
مجوز قطعی مقامات ارشد کشور نباشد یا تصمیمات محلی متنوع 
تصمیمات کشوری را تحت‌الشعاع قرار دهد، آسیب‌های خاص 
خود را دارد، کسی منکر کنترل مصرف نیست ولی مصرف‌کننده 
واقعی و جایگاه‌های ســوخت نباید در سراســر کشــور قربانی 

راهکارهای سلبی و محدودیت‌ها شوند.  

بسیاری از 
شرکت‌های 
تجاری مشهور 
جهان از جمله 
 IKEA ،آمازون
Unilever ، و 
Target متعهد 
شده‌اند که 
عملیات حمل 
و نقل را با 
شرکت‌هایی 
انجام دهند که 
کشتی‌های آنها 
از سوخت بدون 
کربن استفاده 
می‌کنند. در همین 
حال، سازمان 
بین‌المللی 
دریانوردی و 
خود شرکت‌های 
کشتیرانی اهدافی 
را برای دستیابی 
به حذف کربن 
تعیین می‌کنند، که 
نشان می‌دهد این 
بخش به دنبال 
سوختی است که 
به حذف انتشار 
گازهای گلخانه‌ای 
آن کمک کند.

گروه نفت و انرژی – توحید ورستان 
- متانول سبز یکی از راه‌حل‌های مهم 
برای عدم وابســتگی شــدید بخش 
کشتیرانی از سوخت‌های فســیلی است. بخش 
کشتیرانی به عنوان یکی از بخش‌هایی طبقه بندی 
می‌شود که به دلیل وابستگی به نفت کوره سنگین 
کاهش انتشار کربن آن دشوار و این صنعت را وادار 
می‌کند تا راه‌های مختلفی را برای کاهش انتشــار 
گازهای گلخانــه ای که ۳ درصــد از کل جهانی 
را شــامل می‌شود، بررســی کند. انتشار گازهای 
گلخانه‌ای توسط بخش کشتیرانی بیشترین سهم 
را در بخش حمل و نقــل کالا به خود اختصاص 
می‌دهد، زیرا بر اســاس داده های رســمی، ۹۰ 
درصد کالاها در سراسر جهان از طریق دریا حمل 

می‌شوند.
به گزارش اقتصادسرآمد و بر اساس گزارش‌های 
اخیر، بســیاری از شــرکت‌های تجاری مشهور 
 IKEA ، Unilever ،جهان از جمله آمــازون
و Target متعهد شــده‌اند کــه عملیات حمل و 
نقل را با شــرکت‌هایی انجام دهند که کشتی‌های 
آنها از ســوخت بدون کربن اســتفاده می‌کنند. 
در همین حال، ســازمان بین‌المللــی دریانوردی 
و خود شــرکت‌های کشــتیرانی اهدافی را برای 
دســتیابی به حذف کربن تعیین می‌کنند، که نشان 
می‌دهد این بخش به دنبال ســوختی است که به 
حذف انتشــار گازهای گلخانه‌ای آن کمک کند. 
قرارداد برای تامین سوخت متانول برای کشتی‌ها 
در ۷ ماهه اول ســال ۲۰۲۳ به حدود ۱۲۲ مورد 
رسیده که نشــان دهنده تغییر اساســی در اتکا به 
سوخت متانول برای کشتی‌ها به جای گاز طبیعی 
 مایع  بوده که روند ســال‌های گذشته را معکوس 

کرده است.
افزایش تقاضا از سوی بخش حمل و نقل

 از سال گذشــته )۲۰۲۲( بخش کشتیرانی استفاده 
از متانول ســبز به عنوان ســوختی که ویژگی‌های 
مشابه با ســوخت ســنگین و در عین حال انتشار 

کربن کمــی دارد را افزایش داده‌اند. بــرای نمونه، 
تقاضای فزاینده‌ای برای ســوخت متانول ســبز از 
 Maersk سوی شرکت‌های بزرگ کانتینری، مانند
Sealand دانمارکی و Evergreen تایوان وجود 
دارد، که ترجیح فعلی برای این سوخت کم کربن را 

مهم می‌کند.
متانول سبز بســته به ماده اولیه مصرفی به دو دسته 
بیومتانول و متانول مصنوعی یا ســنتز شده تقسیم 
می‌شود. اولی با استفاده از زیست توده و بیوگاز تولید 
می‌شود، در حالی که دومی با واکنش هیدروژن سبز 
با کربن جذب شده مستقیم از هوا یا منابع بیولوژیکی 
ساخته می‌شــود. گزارش‌ها تأیید می‌کند که در هر 
دو مورد، آلاینده‌های کمی تولیــد می‌کنند یا اصلًا 
تولید نمی‌کننــد. از همین روی، آن را به ســوخت 
ایده‌آل برای دستیابی به سناریوی »کربن صفر« برای 
شرکت‌های کشتیرانی تبدیل می‌کند. اگرچه متانول 
ســبز چگالی انرژی کمتری نسبت به سوخت‌های 
فسیلی دارد، اما خواص شیمیایی و احتراق مشابهی با 
سوخت‌های سنگین دارد که پردازش و ذخیره‌سازی 
آن را نســبت به LNG و آمونیاک ساده‌تر می‌کند. 
موتورهای مدرن دریایی نیــز می‌توانند با متانول و 
نفت سوخت سنگین کار کنند که مزیت دیگری را 

به آن اضافه می‌کند.

ضرورت سیاست‌های حمایتی
باوجود مزایای متانول ســبز، گزارش‌ها اســتدلال 
می‌کنــد کــه شــرکت‌های کشــتیرانی از طریق 
سیاســت‌های حمایتی حذف سوخت‌های فسیلی، 
به محرک اقتصادی نیاز دارند. برای نمونه، سیستم 
تجارت آلاینده‌های اتحادیه اروپا )ETS( و ابتکار 
کربن‌زدایی دریایی اتحادیه )FuelEU(، انتشــار 
آلاینده از سوی کشتی را مشمول جریمه‌ می‌کند. بر 
اســاس این گزارش، این دو سیاست شامل جریمه 
۱۰۰ درصدی شامل کشــتی‌هایی است که تماماً در 
داخل اتحادیه اروپا فعالیت می‌کنند، البته کشتی‌هایی 
که به این منطقه ســفر و از آن عبور می‌کنند تنها ۵۰ 

درصد جریمه خواهند شــد. با اعمال جریمه ۱۰۰ 
درصدی، انتظار می‌رود کشتی‌هایی که از متانول سبز 
اســتفاده می‌کنند به زودی از نظر هزینه عملکردی 
بهتری در مقایسه با سوخت فســیلی داشته باشند. 
برعکس، در ســناریوی جریمه‌های ۵۰ درصدی، 
انتظار می‌رود تانکرهای ســبز متانول به طور قابل 
توجهی بیشــتر از همتایان خود با سوخت فسیلی 
هزینه بالایی داشــته باشــند. با وجود این تفاوت، 
پیش‌بینی می‌شود که متانول سبز بیشترین تقاضا را 
در صنعت کشتیرانی داشته باشد، بطوریکه ثبت دو 
برابری سفارش‌ها برای کشــتی‌های مصرف‌کننده 
متانول از سال ۲۰۲۲ مشاهده شده که اکثریت آن‌ها 

کشتی‌های کانتینری هستند.

موانع تولید
 در راه گســترش مورد نیاز متانول سبز و پذیرش 
گســترده آن، باوجــود نشــانه‌هایی از خوش‌بینی 
پیرامون آینده، هنوز موانع جدی وجود دارد. براساس 
برآوردها، پروژه‌های متانول ســبز تا ســال ۲۰۲۷ 
ظرفیتی حــدود ۵.۵ میلیون تن در ســال خواهند 
داشت که حدود ۱۱ برابر بیشــتر از ظرفیت کنونی 
است. با وجود این افزایش بزرگ هنوز بسیار کمتر 
از نیاز جهانی اســت، زیرا تولید متانول سبز باید از 
حدود ۵۴۰ میلیون تن فراتر رود تا تا ســال ۲۰۵۰ 
به طور کامل جایگزین ســوخت‌های دریایی شود. 
یکی از چالش‌های اصلی افزایش تولید به ســطوح 
مورد نیاز، هزینه و در دسترس بودن مواد اولیه است 
که علاوه بر فاصلــه محل‌ تولید و بنــادر، از موانع 
بزرگی آن محسب می‌شود. بطوریکه اکثر بزرگترین 
تولیدکنندگان متانول سبز در جهان، هزاران کیلومتر 
از بنادر اصلی سوخت رســانی جهان فاصله دارند. 
۱۲ مرکز ذخیره‌ســازی در جهان وجود دارد که ۴۰ 
درصد از عملیات ذخیره‌سازی کشــتی را تشکیل 
می‌دهند و ســنگاپور به تنهایــی ۱۶ درصد از کل 
فروش دریایی را در سال ۲۰۲۲ به خود اختصاص 
داده است. انتقال مقادیر زیادی متانول سبز به بنادر 
سوخت‌رسانی زنجیره‌های تامین را تهدید می‌کند و 
هزینه‌ها را افزایش می‌دهد، که نیاز به تغییر اساسی در 
زیرساخت‌های کشتیرانی قبل از به کارگیری چنین 

سوخت پاکی را تاکید می‌کند.

کشورهای پیشروی تولید
چین و ژاپن در تولید سوخت متانول برای کشتی‌ها 
وارد میدان رقابت با کره جنوبی شده‌اند. کشتی‌سازان 
از جمله صنعت کشتی‌سازی دالیان و یانگژیانگ ۱۲ 
قرارداد را برای کشتی‌های TEU ۹۰۰۰ یا بیشتر در 
آوریل و ژوئن سال ۲۰۲۳ منعقد کردند. شرکت‌های 
چینی به دلیل دریافت سفارشــات از شرکت‌های 
بزرگ جهانی در زمینه حمل و نقــل دریایی مانند 
 CMA-CGM دانمارکی »مرســک« و فرانسوی
به این پیشرفت دســت یافته‌اند. در این میان، چین 
به لطف تجربه انباشــته و زیرســاخت قوی برای 
تولید متانول از زغال ســنگ، در حال تبدیل شدن 
به قطب مهم در ایــن زمینه و منبــع اطمینان برای 
شرکت‌های بین المللی اســت. مرسک، بزرگترین 
شرکت کشتیرانی جهان، با ۳ شرکت چینی قرارداد 
بسته است تا نیازهای متانول پاک خود را با ظرفیت 
۸۰۰ هزار تن ســالانه تامین کند. همچنین در ژاپن، 
DAX و NAX که زیرمجموعه‌های صنایع سنگین 
کاوازاکی و کوسوکو هستند، چندین قرارداد سوخت 
 Nippon« متانول منعقد کرده‌اند. شــرکت ژاپنی
Shipyard« در مــاه گذشــته موفق به کســب ۸ 
قرارداد برای کشــتی‌های بزرگ از شرکت تایوانی 

»Evergreen« شده است.
در منطقه خاورمیانه نیز کشور مصر نقش مهمی در 
این زمینه دارد. پروژه تولید متانول ســبز در مصر به 
عنوان اولین پروژه از نوع خود در خاورمیانه اســت 
و در چارچوب اســتراتژی توســعه پایدار وزارت 
نفت مصر قــرار دارد. هدف پــروژه تولید متانول 
ســبز در مصر تولید ســالانه ۴۰ هزار تن است که 
می‌تواند به ۲۰۰ هزار تن افزایــش یابد که افق‌های 
صادراتی جدیدی را برای بخش پتروشیمی مصر  و 
محصولات سبز آن می‌گشاید. این پروژه همچنین 
رقابت پذیری بخش پتروشیمی مصر و حضور آن در 
بازارهای خارجی را به دلیل همگامی با الزامات آن 
افزایش می‌دهد، زیرا متانول سبز سوخت پاکی برای 
کشتی‌ها است. انتظار می‌رود پروژه تولید متانول سبز 
در مصر که شرکت نروژی »اسکاتک« اهمیت زیادی  
به آن قائل است، به قرار دادن مصر در نقشه جهانی 
کشورهای تولیدکننده این سوخت سبز برای تامین 

کشتی‌ها کمک کند.

بیشترین سهم انتشار گازهای گلخانه‌ای مربوط به »کشتیرانی« 
است؛ اقتصادسرآمد بررسی می کند

 افزایش اهمیت
  سوخت متانول سبز 

در حمل و نقل دریایی 
آی ام او  و شرکت‌های کشتیرانی به دنبال حذف کربن 

سوخت شناورها


