
چهار شنبه-8شهریور 1402- سال هفتم- شماره 1723

علی اکبر صفایی: 
توجه به مقوله 

دریا بیش از ۱۰ 
سال است که از 

سوی مقام معظم 
رهبری مورد تاکید 

قرار دارد و اقدام 
عملی از سوی 
دولت سیزدهم 

مدنظر قرار گرفت 
و ساختار نهادی 
در حوزه معاون 

اول رییس جمهور 
ایجاد شد و 

برنامه ریزی برای 
فعالیت اجرایی در 
حوزه دریا صورت 

گرفت.

گروه اقتصاددریایه - آخرین تصمیمات 
در خصوص ساخت بندر بزرگ مَکُران را 
معاون وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل سازمان 
بنادر و دریانوردی تشــریح کرد و گفت: ظرفیت 
طراحی این بندر 150 میلیون تن و به ارزش 1.5 تا 
2 میلیارد دلار است که ساخت آن حدود 3 سال به 

طول می انجامد.
به گزارش اقتصادســرآمد از روابطعمومی سازمان 
بنادر، علــی اکبر صفایــی در برنامه میــز اقتصاد 
تلویزیون ایران با تبریک هفته دولت و روز کارمند 
به تمام مردم ایران، اظهار داشــت: توجه به مقوله 
دریا بیش از ۱۰ سال اســت که از سوی مقام معظم 
رهبری مورد تاکید قرار دارد و اقدام عملی از سوی 
دولت سیزدهم مدنظر قرار گرفت و ساختار نهادی 
در حوزه معــاون اول رییس جمهور ایجاد شــد و 
برنامه ریزی برای فعالیت اجرایــی در حوزه دریا 

صورت گرفت.
وی ادامه داد: در حــوزه اقتصاد دریا در بخش‌های 
مختلفی نظیر حمل‌ونقل دریایی، فعالیت‌های بندی، 
فعالیت‌های دریایی، فعالیت در بخش منابع زنده و 
غیرزنده دریایی می‌توانیم اقدام کنیم که در این زمینه 
برنامه ریزی لازم انجام و بعضا پروژه‌‌های اجرایی 

تعریف شده است.
 

سرمایه گذاری 100 هزار میلیارد تومانی در 
حمل و نقل دریایی در سال جاری 

 مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به 
اینکه در بخش زیرســاخت ها و زیربناها سرمایه 
گذاری صورت گرفته در حمــل و نقل دریایی در 
ســال جاری معادل 100 هزار میلیارد تومان است، 
گفت: در این بخش 100 هزار میلیارد تومان پروژه 
تعریف شد اســت که برخی از آن ها کلید خورده 
و سال گذشــته معادل 18 هزار میلیارد تومان بهره 
برداری داشتیم که مربوط به حوزه شناورها و توسعه 

بنادر بزرگ و کوچک بود.
صفایی ادامه داد: در بخش شناوری اقدامات بزرگی 
مدنظر قرار گرفته است و 33 فروند شناور در حوزه 
دریای خزر یا اضافه شده، یا در دست خرید یا در 
دست ساخت است و در جنوب کشور نیز 6 فروند 
شناور بزرگ خریداری و به ناوگان دریایی ملحق 
شد است و نوسازی ناوگان با استفاده از ظرفیت های 

داخلی و خارجی در دستورکار قرار دارد.
وی با بیان اینکه در بخش شــناوری جمعا بیش از 
100 فروند شناور در دست ساخت از سوی کشتی 
سازی های داخلی است، عنوان کرد: برخی پروژه 
ها در این خصوصی طی ســال جــاری و برخی تا 
پایان سال 1403 مدنظر قرار می گیرد و باید بدانیم 
که ساخت شــناور فرایندی است که دو تا سه سال 

زمان می برد. 
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به 
اینکه مقوله اقتصاد دریامحــور در حوزه جمعیتی 
یکی از مهم ترین مســائل در نوار ســاحلی کشور 
است، تصریح کرد: وزارت راه با تدبیر وزیر محترم 
برنامه ریزی بسیار خوبی در این خصوص مدنظر 
قرار داده است و 27 نقطه در نوار ساحلی مربوط به 
جمعیت سازی و ایجاد شهرک های جدید، 5 نقطه 
مربوط به شهرهای مولد کشاورزی و 9 نقطه مربوط 
به حوزه پتروشیمی تعریف شده است که به عنوان 

قطب های اقتصادی مدنظر قرار دارند و به محض 
تحویل زمین با مدل های سرمایه گذاری با مشارکت 

بخش خصوص کار پیش خواهد رفت.
صفایی در ادامه با بیان اینکه در حوزه گردشــگری 
دریایی بندر چمخاله مدنظــر قرار دارد و در اختیار 
مردم قرار می گیرد، اظهار داشت: این بندر به منظور 
استفاده گردشگری و مسافری دریایی مردم در اختیار 
آن ها قرار خواهد گرفت و در بندرگاه نخل ناخدا نیز 
در بندر عباس فعالیت ها در حال پیشبرد است و تا 
پایان سال جاری یا اوایل سال آینده پروژه مذکور به 

بهره برداری می رسد.
وی افزود: برای منطقه بزرگ گردشگری بندرعباس 
شامل بندرعباس، جزیره هرمز و بندرگاه نخل ناخدا 
مدنظر قرار دارد و زیرســاخت هایی نیز از ســوی 
دولت فراهم می شود و روبنا را نیز بخش خصوصی 
انجام خواهد داد؛ این پروژه طی دو تا ســه ساله به 

نتیجه می رسد.

آخرین وضعیت ساخت بندر بزرگ مکران
 وی در مورد بندر بزرگ مَکُــران نیز، توضیح داد: 
اقداماتــی از جمله طرح جامع مدنظــر قرار گرفته 
و اطلاعات جریان، موج آب و ســایر موارد برای 
طراحی نیز انجام شده اســت و قرار است دولت به 
سازمان بنادر و دریانوردی زمین اختصاص دهد و به 
زودی در کمیسیون مستندسازی این موضوع پیش 
می رود و امیدوار هســتیم اوایل سال 1403 کلنگ 
اجرایی پروژه به زمین بخورد چرا که این بندر می 

تواند تحول بزرگی در سواحل مکران ایجاد کند.
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به 
اینکه ســاخت بندر بزرگ مکران فاز بندی شــده 
اســت، گفت: در فاز اول موج شــکن ها، لایروبی 
و ایجاد یک اســکله نفتی به منظــور انجام فعالیت 
های صادراتی مدنظر قرار دارد تا بتوانیم در راســتا 
صادرات محصــولات نفتی و پتروپالایشــی از آن 

استفاده کنیم.
صفایی با اعلام اینکه بندر بزرگ مکران 150 میلیون 
تن ظرفیت طراحی دارد، اظهار داشت: ظرفیت کل 
بنادر ایران 270 میلیون تن بود که از زمان روی کار 
آمدن دولت سیزدهم به 290 میلیون تن رسیده است. 
وی افزود: پیش بینی می کنیم ســاخت بندر بزرگ 
مکران سه سال زمان ببرد و ارزش این پروژه معادل 
1.5 تا 2 میلیــارد دلار خواهد بــود و از منابع مالی 
سازمان بنادر و دریانوردی استفاده می شود و شامل 

سرمایه گذاری داخلی و خارجی است.

استفاده از ظرفیت های ترانزیتی
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی در خصوص 
ضرورت استفاده از حداکثر ظرفیت های ترانزیتی 
کشــور، بیان کرد: نیازمند اقدامــات عملی در این 
حوزه هستیم و حرکت دولت سیزدهم در همکاری 
با کشورهای همسایه قابل تامل است و رایزنی های 
بسیاری صورت گرفته تا شــاهد افزایش تبادلات 

تجاری با کشورهای آسیای میانه و هند باشیم.
صفایی افــزود: حجم صــادرات از دریای خزر به 
آســیای میانه 65 درصد افزایش یافته است و رشد 
صادراتی خوبــی را تجربه می کنیــم و باید بدانیم 
امروزه که تجارت خارجی کشــور با رشــد 60 تا 
70 درصدی روبرو شده بخش عمده آن مربوط به 

صادرات بوده و میزان واردات کاهش یافته است.
وی تاکید کرد: هم بخــش خصوصی و هم بخش 
دولتی در این زمینه فعال شده اند و تمام تلاش خود 
را به کار بسته اند تا زیرساخت های ریلی، جاده ای و 
دریایی و بندری متمرکز شوند و از حداکثر ظرفیت 

آن ها استفاده شود.

ساخت شناور باری برای اولین بار در کشور
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانــوردی و معاون 
وزیر راه در ادامه صحبت هایش با اشــاره به تامین 
شــناورهای رو-رو در بنادر کشــور، عنوان کرد: 
در خصــوص شــناورهای رو-رو در دریای خزر 
هم اکنون شــناور اجاره ای از بندر انزلی به روسیه 
ماهانه یکبار در حال تردد اســت و 4 فروند شناور 
نیز از سوی شرکت کشتیرانی ج.ا.ا به شرکت صدرا 
سفارش ساخت شده و این برای اولین بار در تاریخ 
کشور است که شاهد ساخت شناور باری هستیم و 
تا کنون تمامی شناورها خارجی بوده اند و قرارداد 

مربوطه در این خصوص 3 ساله است.
صفایی ادامه داد: در مورد بنادر جنوب نیز 4 فروند 
کشتی با سرمایه گذاری بخش خصوصی مدنظر قرار 
گرفته که 2 فروند شناور رو-رو خریداری شده است 
و قرار است زنجیره انتقال کالا از بندر شهیدرجایی 

به آسیای میانه نیز کلید بخورد.

 آخرین وضعیت قرارداد با هندی ها
در بندر چابهار

وی در مورد آخرین وضعیت قرارداد با هندی ها در 
بندر شهیدبهشتی چابهار نیز، تصریح کرد: هند کشور 
بزرگی است که آینده اقتصادی بسیار خوبی دارد. 
قراردادی با این کشور منعقد شد بود که بعدها تغییر 
کرد و از ابتدای دولت سیزدهم تمامی مشکلات این 
قرارداد حل شــد و تنها توافق در مورد یک بند این 
قرارداد بین ایران و هند باقی ماند و کمتر از یک ماه 

آینده مدنظر قرار می گیرد.
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی افزود: قراداد 
هندی ها در بندر چابهار 85 میلیون دلار و به صورت 
BOT است که در فاز اول توسعه بندر چابهار هندی 
ها سرمایه گذاری کرده اند و در فاز دوم قرار است 
با سرمایه گذاری برخی کشورهای خارجی پروژه 
پیش برود و در این زمینه نیازمند توافق با متقاضیان 

هستیم.
صفایی با بیــان اینکه هندی ها تــا کنون معادل 25 
میلیون دلار در بندر شهیدبهشــتی چابهار سرمایه 
گذاری کرده اند، گفت: این سرمایه گذاری در بخش 
جرثقیل های ســاحلی بوده و اخیرا با مدلی که در 
خصوص آن به توافق رســیده ایم فعالیت ها آغاز 
شــده چرا که چند ســالی اقدامات لازم راکد باقی 

مانده بود.
وی توضیح داد: هندی ها ملــزم به تامین مجموعه 
ای از تجهیزات نظیر جرثقیل های ساحلی، گنتری 

کرین، محوطه ای و تجهیزات تخلیه و بارگیری کالا 
هســتند و قرارداد بلندمدت کمتر از یک ماه دیگر 
نهایی می شود و این قرارداد بلندمدت حافظ منافع 

کشور است.

 تردد خطوط کشتیرانی
 به کشورهای مختلف

مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی با اشــاره 
به اینکــه بخش خصوصی نیازمند تردد کشــتی به 
کشورهای مختلف است، اظهار داشت: به کشورهای 
مختلف که رییس جمهور به آن ها سفر کرد شاهد 
تردد خطوط کشتیرانی هســتیم اما در مورد برخی 
کشــورها که میزان کالا در برگشــت به حد لازم 

نرسیده با تامل رفتار می شود.
صفایی ادامــه داد: به آمریــکای جنوبی خط منظم 
کشتیرانی داریم و که حداقل دو ماه یکبار تردد می 
کنند و شناورها در حوزه فله، نفتی و جنرال کارگو 
هستند، بنابراین باید بدانیم که در حوزه مدیترانه و 
آمریکای جنوبی تردد ماهانه کشتی برقرار است و در 
صورت افزایش میزان تجارت شاهد افزایش تردد 

شناورها خواهیم بود.

مجوز شناورهای صیادی
وی در بخش دیگری از صحبــت هایش در مورد 
آخرین وضعیــت صدور مجوز برای شــناورهای 
صیادی، بیان کــرد: بیش از هر چیــز دیگری جان 
اشخاص در دریا برای ســازمان بنادر و دریانوردی 
مهم است و سرمایه گذاری بسیار زیادی در حوزه 
پیشگیری و جست و جو و نجات دریایی صورت 
گرفته و تجهیزات ایران در دریــای عمان و خلیج 
فارس در حوزه دریایــی، هوایی و رادیویی در این 

بخش بی نظیر است.
مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانوردی با اشاره به 
اینکه در 9 نقطه بنادر اســتان هرمــزگان تیم کامل 
بازرسی مستقر شده است، خاطرنشان کرد: 4 هزار 
شناور بدون هویت شناسایی شد اند و 3 هزار شناور 
نیز هویتشان شناسایی شده است و پلاک گرفته اند 

و این روند ادامه خواهد داشت.
صفایی ادامه داد: باید هم جان اشخاص حفظ شود 
هم اینکه کســب و کار مردم لطمــه نبیند، یکی از 
مشکلات جدی در بخش شــناورها این است که 
برخی از این شناورها در منازل ساخته می شوند و 
حتی ساخت آن ها در کارگاه های مورد تایید سازمان 
بنادر و وزارت صمت نیســت، بنابراین شناورهای 

مذکور نیازمند آزمایش و بررسی های لازم هستند.
وی اعلام کرد: به محض اینکه موسســه رده بندی 
تشخیص دهد شــناورهای مربوطه ایمنی لازم را 
دارند مراحل ثبت که پیچیده نیست مدنظر قرار می 
گیرد و صدور مجوز روند طولانی ندارد، همچنین 
در مورد شــناورهای دو زمانه و چهار زمانه نیز در 

حال اخذ مجوزهای لازم هستیم.

 تشریح صفایی از برنامه های اقتصاد دریا محور
 سازمان بنادر و دریانوردی 

 سفارش ساخت بیش از
 ۱۰۰ شناور به کشتی سازان 

داخلی در دستور کار
آخرین وضعیت ساخت بندر بزرگ مَکُران

موافقــت نامه همکاری مشــترک ســه جانبه 
کارخانجات نوآوری صنایــع دریایی نداجا و 
دانشگاه خلیج فارس و شتابدهنده ایده بان در 
محل کارخانجات نوآوری صنایــع دریایی نداجا منعقد 

شد. 
به گزارش اقتصادسرآمد، مدیرعامل، شتابدهنده ایده بان 
با اعلام این خبر افزود: این موافقت‌نامه جهت توســعه 
اکوسیستم کارآفرینی دانش محور صنایع دریایی کشور 
در راستای ایجاد و حمایت از کســب و کارهای فناور، 
خلاق و دانش بنیان جهت شــتابدهی و راهبری تیم‌ها و 
شرکت‌های دانش بنیان، فناور و نوپا منعقد گردید. اسما 
برمایه با اشاره به موضوعات اصلی این موافقت نامه افزود 
استفاده از پتانسیل شــرکت‌های دانش‌بنیان، نخبگان و 
فناوران توانمند کشــور در انجام پروژه‌های کاربردی و 
بهره‌گیری از دانش‌های نوین در زمینــه علوم دریایی و 
حمایت از استارت‌آپ‌های مرتبط و کمک به شکل‌گیری 
و تجاری‌سازی شرکت‌های دانش‌بنیان در بخش صنایع 
دریایی با استفاده از منابع مشترک و ظرفیت‌های قانونی؛ 
ایجاد ســازوکارهای قانونی در قالب انعقاد قراردادهای 
دو یا چنــد جانبه به منظور ســرمایه‌گذاری خطرپذیر و 
همچنین ارزیابی و ارزشگذاری طرح‌ها و سایر خدمات 

توسعه کســب‌وکار نظیر شــتابدهی و توانمندسازی و 
بسترسازی مشــترک جهت تجاری‌ســازی فناوری و 
محصولات شــرکت‌های دانش‌بنیان، اســتارت‌آپ‌ها، 
مخترعین و پژوهشگران از موضوعات اصلی این موافقت 

نامه می باشد. وی اســتفاده از کلیه ظرفیت ها و امکانات 
موجود طرفین تفاهم نامه با هدف پرورش منابع انسانی 
توانمند و دارای تجارب فنی مهارتــی و حرفه ای، ارائه 
آموزش‌های مهارتی بــا رویکرد تثبیت شــغل و ایجاد 

اشتغال همچنین برنامه ریزی و اجرای دوره های آموزشی 
با اولویت آموزش نیروهای مورد نیاز شرکت در راستای 
ارتقای بهره وری و فراهم‌ســازی زمینه های لازم برای 
توســعه کیفی دوره های فنــی و حرفه ای بــرای افراد 
جویای کار و مورد نیاز شــرکت را از مهمترین اهداف 
این تفاهمنامه برشمرد. در این نشست کریم اکبری وکیل 
آبادی مدیرعامل کارخانجات نــوآوری صنایع دریایی 
نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران هم با اشاره 
ضرورت توجه به حمایت از شرکت های فناور و دانش 
بینان به‌منظور ایجاد ســازندگاه تخصصی دریا و صنایع 
دریایی در استان بوشهر جهت رفع نیازهای زیرساختی و 
آزمایشگاهی متقاضیان فعالیت در زمینه تحقیق ، توسعه 
، استارت‌آپ‌ها و شــرکت‌های دانش‌بنیان بخش دریا و 
صنایع دریایی، برگزاری رویدادهای شناسایی و معرفی 
طرح‌ها، جذب سرمایه، توانمندسازی و تجاری‌سازی؛ 
شناســایی و بومی‌ســازی فناوری‌های روز دنیا؛ تأمین 
امکانات آزمایشگاهی، پایلوت، فضای کارگاهی ، استقرار 
و تجهیزات صنعتی مورد نیاز استارت‌آپ‌ها و شرکت‌های 
دانش‌بنیان و شناسایی و پرورش متخصصین و نخبگان 
جوان حوزه دریا و صنایع دریایی از مهم‌ترین برنامه‌های 

این کارخانه نوآوری برشمرد. 

5 اقتصاد دریا
ژئوفورمولوژی مناطق ساحلی

لندفرم مانداب و تالاب ساحلی
ژئومورفولــوژی مناطق ســاحلی، از دیربــاز مورد توجه 
محققین و پژوهشگران مناطق ساحلی بوده است و برخی 
از کارفرمایان و مدیران متولی مطالعات پروژه‌های عمرانی، 

کمتر به این مهم توجه داشته‌اند. 
لندفرم پهنه‌هــای گلی، از لندفرم‌هــای ژئومورفولوژیکی 
خشکی به شــمار می‌رود که غالباً در تماس با لندفرم‌های 
ساحلی است. این لندفرم، در واقع نشان دهنده محل کاهش 
جدی انرژی رودخانه‌های اســتان بوده؛ در آن رســوبات 
ریزدانه با بافت گلی آن نهشته می‌شوند. اراضی بسیار پست 
ساحلی جنوب و غرب خلیج گرگان، گواه توسعه این لندفرم 
بوده و در نقشه لندفرم‌های ساحلی استان، 25/1کیلومتر مربع 

مساحت داشته و 0/32درصد آن را پوشش داده است.
لندفرم مصب 

حدود 0/02کیلومتر مربع از نقشــه لندفرم ساحلی استان 
مازندران با لندفرم مصب پوشش داده شده است. این لندفرم 
عموماً در محل اتصال آبراهه‌های دائمی و فصلی به دریا و 
دره‌های مغروق توسعه یافته است. لندفرم مصب، به صورت 
بسیار محدود در دهانه یکی از آبراهه‌‌های منتهی به سواحل 

جنوب خلیج گرگان مشاهده می‌شود.
شــرایط اقلیمی اســتان مازندران، افتادگی ســاختمانی 
دشت‌های شــمالی البرز میانی و نوســانات دوره‌ای تراز 
دریا ســبب توســعه لندفرم تالاب ســاحلی به مساحت 
166/86کیلومتر مربع شده است. این لندفرم، یکی از ذخایر 
آب شیرین تا لب‌شور به شــمار رفته و گستره عرضی آن 
در برخی فصول پرآب سال افزوده می‌شود. تغییر کاربری 
اراضی در بیشتر اراضی ساحلی استان مازندران، مساحت 
آن را کاهش داده لذا مهم‌ترین محل رخنمون آن ســواحل 
غربی خلیج گرگان و منطقه شرق شهرستان بهشهر است که 

با آب‌های لب‌شور در تداخل هستند.
لندفرم دریاکنار

گستره لندفرم دریاکنار شامل بخش فراساحل، سکو و شیب 
ساحل است که در طول منطقه ســاحلی استان مازندران، 
21/84کیلومتر مربع مســاحت داشــته و 0/26درصد آن 
را پوشــش می‌دهد. این لندفرم که در تمــاس بلافصل با 
دریا است، به دلیل نوســانات فصلی و دوره‌ای تراز دریا و 
طوفان‌های زمستانه دچار تغییر می‌شود. رسوبات متشکله 
و شیب نیم‌رخ لندفرم دریاکنار در سواحل شرقی و غربی آن 
متفاوت است، به طوری که سواحل غربی استان تا حوالی 
سواحل بابلسر درشت‌دانه بوده و سکوی ساحل دارای شیب 
نسبتاً تندی است. از سواحل بابلسر تا سواحل شبه جزیره 
میانکاله، رسوبات تشکیل دهنده در حد ماسه متوسط تا ریز 
هستند. خرده‌های صدف نرمتنان از اجزای تفکیک ناپذیر 

متشكله لندفرم دریاکنار هستند. 
لندفرم زبانه ماسه‌ای 

این لندفرم، از لندفرم‌های ژئومورفولوژیکی ساحلی منطقه 
کم عمق ساحلی استان مازندران به شمار می‌رود که در نقشه 
لندفرم ساحلی مربوطه، ۱۱۱ کیلومتر مربع مساحت داشته و 
1/4درصد آن را پوشش داده است. توزیع جغرافیایی لندفرم 
زبانه ماسه‌ای، کاملًا منطبق با گسترش شبه جزیره میانکاله 
در شرق استان می‌باشــد. بزرگ‌ترین زبانه ماسه‌ای کشور 
که از یک سو از زاغمرز به خشکی متصل بوده و به سمت 
شرق تا جزیره آشوراده در استان گلستان رشد کرده است. 
جریان‌های عمومی رو به شرق و الگوی امواج غالب )شمال 
غرب( منطقــه و عملکرد جریان‌های کرانــه‌ای، در انتقال 
رسوب ساحلی یا رسوباتی که از غرب و به ویژه از رودخانه 
نکاء تخلیه می‌شوند، در شکل گیری این زبانه ماسه‌ای نقش 
داشته‌اند. مطالعات انجام شده نشان از پتانسیل انتقال رسوب 
کرانه‌ای ۱۶۰۰۰ متر مکعب در سال به سمت شرق؛ پس از 
عبور از بندر امیرآباد را دارد. این حجم قابل ملاحظه رسوب 
نقش انکارناپذیری از روند ثابت رشد زبانه ماسه‌ای و شبه 

جزیره میانکاله دارد.
لندفرم سد ماسه‌ای

لندفرم سد یا بندآب، در سواحل اســتان مازندران به طور 
محدود و در سواحل شبه جزیره میانکاله به مساحت 0/۹۷۵ 
کیلومتر مربع رخنمون دارد. سازوکار تشکیل این سدهای 
رســوبی، همچون زبانه ماســه‌ای میانکاله، انتقال رسوب 
کرانه‌ای و تبادل رسوب در ســطح نیمرخ ساحل است. در 
طول سواحل اســتان مازندران، به ویژه در سواحل شرقی 
آن سدهای معروق موازی ساحل، بر اثر تبادل رسوب بین 
بخش‌های بالا و پائین پروفیل ســاحل، از یک سو و تغذیه 
رسوب به وســیله فرایند آورد رســوب کرانه‌ای تشکیل 
شده‌اند؛ برخی از این سدها با افزایش ارتفاع از آب خارج 

شده و تشکیل سدهای جدا و موازی ساحل را داده‌اند.
لندفرم جزیره

لندفرم جزیره یا خشکی محصور در آب دریا در منتهی‌الیه 
شرقی سواحل اســتان، جایی که بخشی از جزیره آشوراده 
رخنمون دارد دیده می‌شــود. این جزیره، از رسوبات غالباً 
ماسه‌ای ترکیب یافته و در نقشه لندفرم‌های ساحلی استان 
مازندران 7/24کیلومتر مربع مساحت دارد. ارتباط جزیره 
آشوراده با شبه جزیره میانکاله با کانال خزینی قطع شده و 

لندفرم جزیره شکل گرفته است.
لندفرم خليج 

فرورفتگی‌های کوچک مقیاس در سواحل استان، به ویژه 
سواحل شرقی و خلیج گرگان، دارای لندفرم خلیج هستند. 
این لندفرم ۳۷۹ کیلومتر مربع مســاحت بوده و 4/8درصد 
نقشه لندفرم‌های ساحلی استان را پوشش داده است. خلیج 
گرگان به مســاحت ۵۰۹ کیلومتر مربع بزرگ‌ترین خلیج 
در سواحل شمال کشور به شــمار می‌رود که با شبه جزیره 
میانکاله از دریا جدا شده و دهانه آن به عرض ۲ کیلومتر در 

سواحل استان گلستان واقع است.
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